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EMANUELE CACHERANO 

DI BRICHERASIO (*) 

Fu Ira i primissimi , lo confermo l'amico mio Comm. Goria Gatti nel 

N. 3 della Rivisla dell'Automobile Club di Torino. fond ala e diretla 

dall'eg regio Sig. G . Di Miceli. 

" Fu lra i primissimi c dei piu en!usiaslici . di quell a eletla , per quan!o 

minuscola, schiera di ferven!i apos!oli che. nell e prime ore dell'au!omo­

bilismo i!aliano, diedero , con preveggente in!uilo, lutla la loro convinta 

atlivila e faltivi!a all'incremen!o ed allo sv iluppo del nuovo mezzo di 

locomozione. 

Una tale affermazione, pronunciala da un pioniere quale e ii 

Comm. Goria Galli, valeva un a biografia, ma noi s!oric i abbiamo 

vo luto indagare , detlagliare. onde i pos!eri sappiano chi veramente fu 

e che fece pel noslro Paese queslo giovine pa!rizio . 

(•) fin dal mio scrivcre sull'ascensione tu ri slica e ind ustri ale dell'automobile. fui avvicinalo da un o pera io , che 

em venuto a cognizione delle mie intenzioni, ii quale mi disse: ·· Se volele scrivere del/'aufomobile. dovefe pt1r­

lare de/ Confe di Brichcrasio .. . 

Non polendo dimenlica re qu.e l geniale e per me ul ile av verti rn enlo . ce r ca i di avvicina re queslo pioniere. ii cui 

nome era sc r iflo in fulte le iniziative, ma purlroppo J°avverlirnen lo mi era giunlo lroppo lardi: Non c'era pili . 

Man mano che avanzavo nelle ri cerche. ii rinc rescimenlo di non ave rlo conosciulo di perso na au men!O , e queslo 

rincrescimenfo lo giusfifica c iO che qui espon go. 
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Egli nacque in Torino ii 25 Agosto 1869. Era figli o de! Cav. Luigi 

dei . Conti di Bricheras io e della Marchesa Teresa Massei di Caresana, 

i quali, dopo venlicinque generazioni, felicemente avevano ricongiunto nel 

loro malrimonio le inlemerale g lorie di due ram1 anscarici , poiche 

Litone II. Visconle d'Asli nel 1034, capolinea di un gruppo di nobili 

famiglie as ligiane , Ira le quali i C:acherano, era fral ello di Amedeo VII , 

caposlipile dei M onale. dei signori di Bricherasio e quindi dei Massei. 

In Lui discese per lunga serie di personalila illustri ii sangue di quegli 

Anscarici che , lraendo la loro origine da Amedeo I. morto av . 1'824, 

conlavano, altraverso la linea di Adalberto I. g li splendori regi in Be ren­

gario I, Berengario II ed Adalberto Ill. Re d'ltalia . 

II Conte Emanuele di Bricherasio era del ramo di Cacherano di Briche­

rasio, direltamente discendenle dal lrisavo lo Conte Gian Batlisla . Vinci/ore 

delf'Assiefla. 

L' infanzia. fra le cure malerne , che avevano la lenerezza auslera d 'un 

nobile e saggio spirito educalivo, fu a lba veramenle radiosa di speranze. 

Bambino ancora, ii piccolo Emanuele diverlivasi a sparare con des lrezza 

lenace un cannoncino, e quel gioco era si altenlo e coslante da parere 

un allenamento a fulura prodezza. M a ii cannoncino, con cui Crivello d i 

colpi la porta della rimessa, era opera delle s ue mani, e la pazienle 

modellatura de! legno. l'ulilizzazione d 'una vecchia canna da fucile pel 

cannone s lesso , d ' una vecchia tubalura d' acqua per fabbricare le pa l­

loltole e la precisione del congegno, non g li avevano procuralo minor 

gioia del ripelulo sparo. In quell'islinlivo lraslullarsi non brillavano forse 

la nobile prodezza alavica e l'innalo amore al lavoro, alla meccanica ? 

Non erano forse l'ardenle valore guerriero e l'induslria che si davano 

ii primo bacio ? 

Fatle le classi elemenlari in casa, studio per due anni nel Collegio 

della Nobilla ro mana , a Mondragone presso Frascati , indi continua in 
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casa, sol!o la guida di va lenti professori. gli s!udi , su cui vegli ava no, 

prev idenli e provvide , la singolare intellige nza e la cullura malerna. 

ln!anlo andavano esp li ca nd os i le sue lendenze alla me!allurgica; ii bimbo 

che si dileltava a lrascorrere o re inliere sulla passe rell a di P orta Nuova 

ad osse rvare le locomolive, impara ndone i nomi. ii meccanismo, le manovre . 

a nove anni sceglieva come regalo un lib ro: ·· BEsso - Le grandi inven­

zioni an fich e e moderne .. . ed a sedici anni chiedeva come premio di 

visila re i grandi stabilimenli francesi de! Creuzol ed i migliori canlieri 

inglesi di Glasgow , New-Castle on Tyne, Manchester, Liverpool, ecc . 

Ne! 188S, quanlunque figlio unico di madre vedova e percio libero 

allora da qualunque servizio mililare , seguendo la stia irresis!ibile voca­

zione, enlrava alla Scuola Mililare di M odena , uscendone dopo due 

anni col grado di soltolenente nel Reggimento Piemonle Reale Caval­

leria, reggimento in cui parecchi suoi anlenati si erano gia distinli 

O opo olto ·anni, du;anle i quali si segnalo per l'inlelligente opero­

sita, come risulla dal suo slato di servizio, e merito la slima dei suoi 

superiori, I' a more dei colleghi, de' suoi soldali, rienfro nella vita civile 

per propugnare quegli ideali d'italianila che aveva intuito col rilorno alla 

fierezza romana ed all'induslria nazionale. 

In tulle le inizia tive che ridondano a profitlo di un popolo non ha 

peso la prosapia da se sola, • e necessaria anche la nobilla dei sensi 

allruislici. ma quando queste due elelte preroga tive vanno insieme con­

giunte, scalurisce dal loro connubio una energia equilibrata e polenle che, 

con latlo insupera bile, con bellezza innala di sens i e di modi, sospinge 

ad · allezze eccelse. Da queslo nobilissimo is linlo era n guidale le ener­

giche e fallive azioni di quesl'uomo, che noi oggi. per la stori a , abbiamo 

esumalo dal • Pantheo n dell' Aulomobilismo Ita liano ... 

Egli senliva in se le ansie delle generazioni passate. per avere un vei­

colo . che camminasse da se, senza lraino animale . aveva sviscera ti lulti 
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i misteri del meraviglioso . nuovo veicolo , ne aveva intuiti miglioramenti, 

modificazioni , e fortemente voleva che ii suo diletlo Paese ne avesse 

nell'indus!ria ii prima!o. 

Nel Conte Emanuele di Bricherasio ii val ore degli avi e l'ingegno 

dedica!o all a meccanica formarono una fusione mirabile: I' Idea fore. La 

concezione ardi!a e felice della sua men!e , quella che doveva far la 

forluna di migliaia di industriali, di operai. trovo allora altorno, nei piu . 

un gran vuoto di diffidenza, ne egli si curo di van!arla, ma, nobilmen!e , 

la velo della piu schielta modestia, e l'at!uo nel Luglio del 1899, costi­

tuendo. in un con pochi aderenti, la FIAT, la prima Fabbrica Italian a 

d. A utomobili . 

L'appassiona!o studioso d'opere industriali affronlo e supero diffico lta 

gravissime ed un'at!ivita senza pa ri , assidua, enorme; vincitore sul 

campo incruento del lavoro , della bat!aglia audace della sua iniziativa, 

non fu meno prode dell'An!enato vincitore dell'Assietla , e per conqui­

stare la viltoria immolo un incruento sacrificio : quello della sua giovane 

vita. L'idea e la fondazione della Fiat fu !'alto piu imporlante di questo 

nobi le i!aliano non degenere e che gli diede dirilto d'essere segnato 

primo nel Pantheon au!omobilistico ilaliano. ma non fu ii solo alto che 

lo segnalo e che lo rese meri!evole del compianto di tutti. Egli fu, come 

dice ii C o mm . Goria Galli , p ars magna anche nelle altre due inizia­

tive sorle dal ritrovo (al reparto destinato alla Mostra dell'Automobile 

nel 1898) dei piu ferventi affezionati al nuovo mezzo di lrasporlo, e cioe : 

J' " Automobile Club .. ed ii periodico L 'Aufomohile . 

In qualita di Presiden!e del suddelto Club, I' unico riconosciu!o all' estero, 

ii CoR!e Emanuele di Bricherasio rappresen!o l'ltalia alla corsa Gor­

don Bennet! ad Homburg , isti!ui ed organizzo la prima corsa in salita 

in Italia. la classica Susa-Moncenisio, e fu veramente grazie ai suoi 

sforzi se essa riusci. Di ques!a inizia!iva lodevolissima, la s!oria dell' auto-
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mobilismo regislra le gl oriose lioHe. le reslrizioni e proibizioni inconlrale . 

e cio non sminuisce ii valore dell'inizialiva ulile e decorosa per la Nazione. 

La Fial lenlamenle e falicosamen!e iniziava la sua ascesa. conquislando 

la fiducia de! pubblico e I' ammirazione dei compelenli. che nelle sludiale 

macchine ravvisarono hen preslo l'impronla della genielila lalina nel 

gran Giro d'llalia promosso nel 1902 dal Club Aulomobilisli d ' llalia -

Torino . 

Delle 32 parlecipanli , nove erano macchine di marca Fial e o!!o giun­

sero al lraguardo dop o un percorso di 1800 chilomelri. 

Fra le macchine vi!loriose era quella guidala da Emanuele di Briche­

rasio che, con indomila lenacia, persevero .per quindici giorni nella gara 

ad onla di lul!e le piccole avversila aulomobilisliche allora purlroppo 

mollo frequenli . sacrificandosi persino a passare una noHe sul Bracco , 

per manlenere la sua media oraria. 

Nel 1903 ii Minislro Tedesco nominava ii Conle Emanuele di Briche­

rasio membro della Commissione che formula ii primo Regolamenlo per 

la circolazione degli auloveicoli. 

Ouanlo fu varia, mol!eplice la sua opera per lo sviluppo dell' aulomo­

bilism o, per l'ascensione dell'llalia ! 

La vila di lui fu lroppo breve per la " vaslila del sogno • che dinanzi 

alla sua menle perspicace bril-lava con sicurezza luminosa . facendogli 

inlravedere la Palria veramenle grande e libera quando fosse sla!a 

all' avanguardia del progresso e delle applicazioni dell'induslria, non solo, 

ma avesse dalo all'agricollura lanlo impulso da ricavare dal suolo suo 

ferace ii grano necessario al proprio man!enimenlo. E menlre egli quesle 

idee propugnava di conlinuo , lavorava per realizzarle pralicamenle ad 

ogni occasione, vagheggiando , per esempio , nel campo induslriale, con 

inluizione rapida. penelranle e profonda, la sollecila coslruzione di pic­

-cole aulomobili pei professionisli . pronoslicando una forluna per l 'llalia 
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se l'avesse atluafa prima dell'invasione americana , che voleva precedere 

ad ogni cosfo. 

Nel palazzo di Bricheras io in Torino, una si lenziosa, aurea sala e 

veramenfe sacra alla sloria dell'automobilismo. La vi sono lullora , infatli, 

!avoli carichi di manuali, di calaloghi. di giornali , ed in uno scriltoio 

manoscril!i che fanno fede del lavoro coslanle e fecondo del Con!e Ema­

nuele di Bricherasio. E quest'infenso lavorio per altuare i suoi ideali, 

l'indefessa applicazione agli sludi, doveri inerenli all'alto suo s!a!o 

sociale, ne minarono la fibra, un di si gagliarda. II 3 Ollobre 1904 

!'Italia perdeva in Lui uno dei suoi figli piu elelli. 

In quella silenziosa sala, leslimonio delle lunghe ore d'alacre opero­

sifa di lui , sla a ricordarlo un opera di Lorenzo Oelleani, r iproducenle 

ii giovi ne Conle, circondalo dai su oi confondalori, nell' allo di cosliluire 

la Fial. 

Momenlo veramenle solenne quello che rivive nella grande lela ! 

Momen!o che segna un 'inizialiva audace quanlo proficua e lulta adorna 

di morale bellezza, perche ii Conte Emanuele di Bricherasio aveva 

vagheggia!a e voleva nella Fial una fabbrica che s ' imponesse per la qua­

lila del maleriale, per l'accurala esecuzione e per l'onesla in lulle le 

sue applicazioni. 

Soito ii quadro commemoralivo si legge un 1scnz1one di Leonarcjo 

Bislolfi: 

IL CONTE EMANUELE DI BRICHERASIO 

IDE.HORE E PROPUGNATORE PRIMO 

DELLA PRIMA FABBRICA ITALIANA DI AU TOMOB!LI , LA FIAT 

NEL LUG LIO DEL 1899 INIZIA LA CORAGGIOSA E FECONDA IMPRESA 

RACCOGLIENDO NEL SUO PALAZZO I SO CI FONDA TORI : 

CONTE ON. ROBERTO BISCARETTI, MARCHESE ALFONSO FERRERO DI VENTIMIGLIA 

CAV. LUDOVICO SCARFI0TTI. CAV . GIOVANNI AGNELLI. AVV. GOR IA GATTI 

AVV . CESARE RACCA , CA V. MICJ-IELE CERIANA MAINER!. SIG . LUIGI DAMEVINO 

I 
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Pure di Leonardo Bis tolfi e la concetlosa epigrafe apposta al , monu­

men!o fun ebre con cui egli lramando ai pos!eri le sembianze del gio­

vane C o nte: 

QVI SOTTO IL SIM V LACRO 

IN CV! L' !NFINITA PIETA DELLA MA DRE OOLOROSA 

VO LLE EVOCATA L' EFFIGIE DEL SVO ELETTO 

E IL PERPETVO LVTTO ONDE SI C!NSE IL CVORE STRAZIATO DEi SVO! 

POSA LA SALMA DEL CONTE 

EMANVELE CACHERANO DI BRICHERASIO 

M OR TO A o5 ANN I IL 3 OTTOBR E 1904 

CHE SOTTO LA OI VISA DEL SOLDATO ALLA COSCIENZA DEL OOVERE 

EDVCAT A E TEMPRAT A LA PRIMA GIOV INEZZA 

ALL'A LT A NOBILTA DEL CASATO 

ATTINSE QVINDI LE VOLONTA COSTANTI E LE FERV IDE ENERGIE 

SDEGNOSE DELLE L VSINGHE 01 COMODI FAST! 

PER DIRIGERE LA VITA OPEROSA TROPPO BREVE PER LA VASTITA DEL SOGNO 

MA FECONDA DI INIZIATIVE CORAGGIOSE E DI GENEROSE SPERANZE 

ALLE CONOVISTE DELLA RIG EN ERA TRICE NOBIL TA DEL LA VORO 

IMPONENDO ALLE CENTI DELLA SVA CASTA IL RISPETTO E L'AMM IR AZIONE 

E AGL! VM ILI L'AMORE 

V MILE EGLI STESSO NELLA GRAN DEZZA DELL' OPRARE 

GRANDE NELL' VMILTA DEL VOLERE. 

Allorche in Ita li a. come s i e fatto per I' aeronau tica , s i ina ugurera ii 

" labaro _ dei pionieri dell'au!omobilismo, ii nome de! C onte Emanuele 

di Bricherasio avra I' apo!eos i che gli spetla. 

Oues!o grande pio niere era na!o a Torino, la bianca citla del lavoro 

e della beneficenza , che I' ardi!a sua fondazione comincio a rendere la 

pa!ria dell' automobile. 

LUIGI SECONDO TRECCf'i. 
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by a 650cc 4-cylinder engine, with 
5mph (88km/h). It did not progress 

maCle. 
NG 

F.H. (E) 1956-1960 
Fabrica Hispano, Barcelona. 
After the sale ofHISPANO-SUIZA plants ro PEGASO (ENASA), the company 
still continued its activity at a plant in Hoscafranchs. They built rwo prototypes 
of new Hispano Suiza automobiles, one of them fitted with a Hugas body and 
Simca 1200cc engine. The technicians also developed a flac-4 engine in 1955, 
but then starred the production of microcars, presented in 1956. Four types 
were offered, the F4 R with estate car body, the F pick-up, the J garden version, 
without doors, and the F2, a pick-up with or without a closed box. About 400 
cars were made. The engine was a Hispano-Villiers single-cylinder of9bhp. All 
these cars had independent front suspension, rack and pinion steering and 
hydraulic brakes. F.H. also sold the F5, with a twin-cylinder engine of 15bhp. 

VCM 

F.I.A.L. (I) 1906-1908 
Fabbri ca lraliana Automobili Legnano, Milan. 

r kit cars. Weight was 18516 (84kg) The F.I.A.L. was a light car powered by an 8hp vertical-rwin or 10/J2hp 4-cylinder 
engine. It was also known as the Legnano. Although production was small, rwo 
survive, one in the Museo dell'Automobile in Turin and another in Australia. 

-r German-built Fafnir engine and 
he company also acted as agent for 
: and agency had ceased by the end 

; Ranger was an attractive looking 
rear-mounted engine was an 18bhp 
1 came from the Fiat 600D and all 
featured a folding windscreen and 
, and could sear four passengers. A 
er examples had 5-speedgearboxes 
:!rive and a locking differential. 

:ial end ro' the Hungarian microcar 
fTORO. But it didn't matter to 
,ered car berween 1956 and 1960. 
mixed pig fat and chicken feather 
,e result was a material which was 
,ix of gull-wing and conventional 
Suspension came from Pannonia 
,mous for their poor quality, every 

NG 

F.I.A.M. (i) (I) 1924-1927 
Fabbrica ItalianaAutomobili Motori, Turin. 
This was a light car powered by a 750cc 2-cylinder 2-stroke engine. 

NG 

F.I.A.M. (ii) (I) 1978-c.1982 
F.I.A.M., Coriano di Rimini. 
The Johnny Panther was a 2-seater microcar powered by a lObhp 124cc air­
cooled Morini engine. Ir boasted all-independent springing, rear-wheel drive 
and automatic or 5-speed manual transmission, and could be bought with three 
or four wheels. 

CR 

FIAT (i) (I) 1899 to date 
1899-1906 S.A. Fabbrica Italiana di Automobili, Turin. 
1906-1943 S.A. Fabbrica Italiana Au tomobili Torino, Turin. 
1943-1978 FIAT (Fiat) Societa per Azioni, Turin. 
1979 to date Fiat Auto S.p.A., Turin. 
Not engineers and racing enthusiasts, but cold-blooded invesrors were the 
founders. Among them was 33-year-old Giovanni Agnelli, bearing a family 
name chat has become identified with Fiat throughout his own and subsequent 
generations. 

He was the one who had the management skills, the spark, however, came 
from Emanuele Cacherano di Bricherasio ~ 1866-1904), an aristocrat and cavalry 
officer, bur also a socialist. He had a vision, of the automobile, nor as the 
plaything of the idle rich, bur as the answer to all the world's soGial problems: 
jobs for the masses, personal mobility for all, and a source of wealth to be tapped 
for welfare. 

He was active in Turin's fledgling retail auto business, and on 1 July 1899, met 
in his home with a group of investors to draw up the papers of incorporation 
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ottering4 .2hp at 80Urpm, laterw1th ts:5 / cc units puttmg out) to 6hp at IUUUrpm. 
Aristide Faccioli was replaced in 1901 by Giovanni Enrico. Cesare Momo and 

Lauro Bernardi were also on Fiat's engineering sraffin 1902. 
In 1901 Fiat produced 80 8hp cars with front-mounted I 082cc verrical-rwin 

engines, and the first 4-cylinder model appeared later chat year, a 12/16hp 3768cc 
unit, supplemented by a 4181cc 16/20hp model in 1903. These cars seemed to 
follow along Panhard lines, but from 1904 onwards the Mercedes, influence was 
evident in all Fiat products. 

Fiat produced 135 cars in 1903, but the investors had to wait for their returns. 
Fiarlost 18,000 Lire in 1900 and 10,000 Lire in 1901. The company broke even 
in 1902 and 1903, and paid its first dividends in 1904. Fiat's capital stock had 
been raised from 800,000 to 9 million Lire in 1900, but it was never fully paid 
up, which resulted in a lawsuit in 1906 against several Fiat directors for stock 
fraud, and it took over rwo years before they were cleared. New statutes were 
written on 18 March 1906, and the name Fiat was registered as a trade mark. 

No dividends were paid iri 1907 or 1908, but the entire capital stock was paid 

1899 Fiat (i) 3½hp vis-a-vis. 
NATIONAL MOTOR MUSEUM 

up in 1908. By th~ end of d 
cars a year. 
· Guido Fornaca replaced ( 

the following years, T-head, 

537 


