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1~TR._ODUC·T10N . 

II n'y a peut-etre pas d'exemple, dans l'Histoire de l'Industrie Automobile , d'une maison qui se 

soit aussi rapidement eleyee au premier rang que la maison P. J. A.T. Fondee ii n'y -a guere plus d'un lustre , elle se signalait d' emblee 

a !'attention· d~s toilnaiss~urs_ par -l.' expositi~n de chassis d'uri fini' ad~irable, d'une execution probe et d'une factu.re, impeccable. 

Presqu'i~m~~diatement, I'epreuve publique confirinait cette premiere impressi~n et prouvait aux coristructeurs franr,:ais qu'une 

, fabrication '.. rivale , itait nee , digne de Ia leur. Sans remonter bit;n Jc,in , faut-il ,rappelei-

1' etourdissante p.erformance de . Lancia dans Ia derniere Coupe Gordon-Bennett et c~ri-iment la 
' . - • , , · • • J 

Fiat fut immobilisee par Ul!_ injuste destiT\ ; en depit de' ce contre-temps, !es deux '.autres Fiat 

prenaient Ia tleux-ieme et I~ troisieme place. Faut-il redire· la course admirable du meme Lancia 

dans Ia Coup~ Vanderbilt; quand 'sa Fiat fut tamporinee par la voiture de Christie, Lancia avait 

plus de 20 minutes · d'avance sur Hemery . qui' devait etre vainqueur. Cette epreuve arracha 

aux americains· !'exclamation devenue Iegendaire << France bas tbe ,• Cup ; 1/aly the glory >•. La 

France a la Coup_e, el ·'ntalie la gloire. Faut-il citer encore la place _de second d; Na2zaro· dans 

le Grand Prix de, I' Automobile-Club de France. 
' ' 

En tourisrrie ii en etait de meme , et !ors de la Coupe d'Or de Milan, cette gigantesque 

epreuve de ·gran·d tourisme la Fiat enlevait 

nettement la premiere place, sans avoir 

encouru un - seui point de · penalisation au 

cours de cette · Iongue randonne'e de · plus 

de 4000 kilometres. 

MAGAS1Ni5, Dt::: •· V~~ ~T E : 

9, Rue_ 'd(!", la': Paix, PARIS 

Sur mer com me -sur terre ,- Ia: Fiat s' est affirmee I' egale des· meilleures ; sur !es lacs 

de Ia Haute-Italie comme aux , meetings de·· Monaco;_, cornme ·<laps Ia dure epreuve Alger­

Toulorr, le canot automobi_Ie des celebres usiries de '.Turin. en.leva la· pr~miere place . . 

MAGA SIN D E VENTE : 

9J, Aven ue des Champs-Elysees. 

De tels suq:es et · si frequem~ent ~epet~s ont- trouve, Ieur juste recompense. En 

moins de quatre ans, !es usines F .' ]. A. T. ~nt decuple Ietir production; elles occupent 

aujourd'hui cinq mille ouvriers et constituent !es plus importantes usines d'automobiles qui 

soient en Europe. 

Tout commentaire affaiblirait la portee _de ces constatations. 



S. M. La Reine Marguerite de Sa-~oie 
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S. /\ ·R. LI; COMT,E-DE -TURJN 
• • .,, • l • .J 

. • I 

, : · , <s:· M·. ltl REINE MARGUERITE ' . , . s.· ff. R. L'ARCHIDUC GUNTHER 1 

' .. I , . I 
' ' 

S. M. L'EMPEREUR-D'ALLE'M-AGNE 

S; M.-·U; ROl ·D:ESPAGNE 

S. A. R. L'ARCHIDUC EUG-ENE D'. AUTRICHE 

S. A. R. -LI; .PRINCE -ANDRE DE GRECE 

S. Ft. R. LI; PRINCE D'UD.INE 

S. A. If QU~ _D'ORLEANS ,·, 
S. A. LE> DUC DE PAR ME 

•• } • ¥ 

S. M. ltl REINE DE PORTUGAL 

S.:M. 'ltl REINE DE HOLLANDE · · 

S. A. R.' ltl PRINCESSE LAETITIA 

S. A·. R·. LI; PRINCE DE GALLES S. A,,U; PRINCE QE:BOURBON - --

S. A. R. LI; DUC D'AOSTE S.':A:: LI; PRINCE HASSON 
~ . ' ,· . 

• I 

S. A. R. LI; DUC DE GENES 

F. 1-. A. T. s'.h~·nore d'etre le fournisseur 
, 1' • I 

du Ministere de , la 'Guerre (ltalie) -~ du · Ministere de la Marine (Italie) ~ du M,inistere 
... , ": ..... t· ' • '> ,. - , . 

des 'Pp,ftes et des i'(elegraph.es (ltalie) ~ du Ministe_re de la Guerre ('Portugal) ~ du , 
Mi,:,isti~e des· Finances ('Portug~l) ~ du Ministere de la Guerre; (Republique Argentine) 
~ -de.,la ,Societe . Gene,:-ale ,de .".SertJices publics .par l~Automobile, de Milan, etc. ,. etc. 
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DESCRlPTlON 

1VIOTEUR. - Le moteur F. I. A. T. est a quatre temps. Les cylindres sont 

fonte, venus par paire et d' une seule piece avec Ia culasse de ·1a chambre de compression. 

Un couvercle en tole d'acier emboutie, amovible par le devissage de deux boulons , permet la 

visite et le nettoyage des chambres d€? circulation d'eau. 

Les soupapes sont commandees .mecaniquement et sont rangees symetriquement d~s deux 

cotes des cylindres : celles de !'asp iration a droite, celles de l'echappement a gauche . Elles sont interchangeables : on peut aisement proceder 

a leur inspection et a leur demontage par deux tampons (un par chaque soupape) visses sur Jes tetes des cylindres. 

Les pistons sont en fonte et ont quatre segments. Les bielles sont en acier embouti avec coussinets ga rnis de metal anti-friction. Le 

vilebrequin en _ acier forge, tire ,de .Ia masse, creux a l'int.erieur, est soutenu par trois paliers garnis de n,etal anti-friction . Le palier cen­

tral sert a sou tenir l'arbre, meme lorsque le carter infirieur est demonte pour la vi site des · bielles .. 

Le volant en acier fondu fait fonction de ventilateur. 

Le bati qui porte Jes cylinares est en ~luminium et repose directement sur le chassis par ses pattes d 'attache, le carter inferieur , 

egaleme nt en aluminium, forme un bain d' huile pour Ia lubrification. 

Les tiges de commande des SOL/papes sont reglables , permettant de rattraper le jeu entre Jes <lites tiges et Jes soupapes et de cette 

fac;:on supprimer tout bruit . 

Les engrenages de commande des arbres a cames sont ·en 

fibre comme ceux de commande de la pompe et de la magneto. 

Tous ces engrenages sont enferm~s dans un carter en 

aluminium qui Jes met a l'abri de la poussiere et des, eventuels 

degats que pourrait leur produire la chute d' un corps etranger. 

Le ·earbol"ateol" est d'un type special brevete ; · ii est 

completement automatique avec prise d'air supplementaire. 

Un gl"aisseor automatique a pompe brevete , formant 

un '. faisceau de huit petits tubes en cuivre, graisse separement Jes 

quatre cylindres et Jes parties du . vilebrequin. Le graisseur entre 

en fonction a !'instant de Ia mise en marche du moteur, ii regle la 

lubrif1cation en raison de la v itesse du moteur et cesse lorsque 

celui-ci s'arrete. 

Le graissage _est done independant ~e l'att.ention du 

conducteur , attention qui se borne a veiller, si Jes conduits sont 

libres et a faire le plein d' huile dans le reservoir dont l'appro­

visionnement est suffisant pour plus de 300 k!loinetres. 

MOTEUR 4 Cylindres avec misc e n mar ch e autom atique. 
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DESCRIPTION (Suite) 

Un dispositif special appele ' ' anti-fumee " regle automatiquement la quantite maxima d' huile au moteur et rendant tout exces· 
impos_sible , supprime toute fum ee d'huile brulee. 

Le t<efroidissement est a btenu a !'aide d' une circulation d'eau , activee par une pompe a turbine de grande puissance , a travers 
un refroidisseur du type " nid d'abeilles " muni d'un nouveau support oscillant en vue d' eviter Jes degats produits par Jes deformations 
eventuelles du chassis causees par Jes inegalites du terrain . La puissance refrigeratrice de ce radiateur est tres g rande , ii as_sµre avec la 
moindre quantite d'eau un refroidissement parfait meme pendant la chaude sa ison et dans Jes montees Jes plus dures et Jes 'plus longues. 

Emb ttayage a P lateaux de fflieti o n et Changement de vites s e . - L'embrayage a plateaux de friction du 
ri1odele. 1907 est semblable a J'embrayage a plateaux qui donna de si bons resultats dans Jes modeles 1906. II a ete ameliore dans Jes details , 
ii est tres robuste et parfaitement progressif. Apres un long -usage, par le simple remplacement des disques (operation -tres simple et que 
tout le mbnde peut faire dans un temps tres court), ii peut etre remis completement en etat de neuf. , 

.Un forfr.essort a spirale , q~e ~ommande une pedale par l'intermediaire d'un collier a billes, produit !'adherence entre !es plateaux . . 
Un joint a cardan place entre I' embr,ayage et la boite de vitesse evite aces deux organ es Jes tor~ions que Jes deformations du chassis pouvaient 
Jeur imposer . . . 

Le changement de ·vitesse est du type courant a d;uble train · balladeur et comporte quatre vitesses et marche arriere par i.m seul 
levier. Ses engrenages sont-robustes et d'une matiere de choix, trempes et rectifies. Les arbres reposent su,r des paliers a billes. 

La bolte est en alu.minium avec de gran·ds couvercles eh tole de Jaiton pour !'inspection. Elle contient aussi Jes pignons coniqurs et 
le groupe .differen.tiel. 

La boite est fixee par ses pattes d'attache au chassis de far,:on a pouvoir etre demontee tres facilement. 
Le jeu. des engrenages p·eut etre demonte sa"ns enlever-la bolte du chassis. . 
Les, engrenages trerhpent dans un bain d' huile et de graisse , assura~t une ·parfaite lubrification a chaque partie. 
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DESCRJ PTJ ON (Sui_te) 

CttA.SSIS - ESSIEUX - RESSORTS - ROUES - DIRECTION, - FREIN,S - RESERVOIR 

Le chassis est en tole d',1cier embouti. II a une largeur de 90 ·,%;' , ii est retreci a !'avant (So¼) en vue de permettre un fort braquage 

des roues. II repose (au moyen de ressorts trcs robustes et d'une g randc souplesse en acier mangano-siliceux, relies par des etriers ~n acier 

forge) sur des essieux en acier special forge. 

Les roues sont en bois de frene extra-fort , Jes moyeux sont en acier avec roulements a billes. Bandages pneumatiques de 90 y;;; aux 

roues avant et 120· •'\{,' a J'arri ere dans tou s Je s types. 

P/1111 du chassis 28/40 HP. 

La direction est demultipliee et irrhersit,Je , reg lable dans chacune ~e ses parties: le 

parallelogram me des levie~s de la direction est en arriere de I 'ess ieu avant. 

Les chaines pour la transmission du mouvernent ·entre Jes pignons de l'arbre du 

differentiel et Jes roues arriere sont du type a rouleaux simples et 'tres robustes. 

Fttein~. - Trois freins metalliques agissant aussi bien sur la marche avant que sur 

la marche arriere. Les deux premiers serrant a la fois sur l'arbre de changement de vit~sse et 

sur le _differentiel sont commandes par la meme pedale. Ces ,. freins sont refroidis par un jet 

d'eau agissant autornatiquement et limite par une alve a detente , leur action est instantanee 

et parfaitement progressive . 

Le troisieme agissant directement sur Jes roues arriere est commande directernent par 

un levier a main . 
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DESCRI PTJ ON (Suite) 

Le r<eservoir< d'essenee place en bas et en arriere du chassis est en tole de fer etame 
robuste, d' une contenance de 100 litres environ. 

Le reservoir d''essence est 

s.ous pression. Cette pression est 

amenee au reservoir par un petit 

tube monte - sur I'ec-happement, 

petit tube, qui est muni d'un epura­

teur eC d'une valve automatique, 

ainsi que d'un disque. coupe­

flamme ecartant d'une fai;on absolue 

t0ut da,nger d' explosion. 

La press ion des gaz.d' echap­

p.ement sert en outre a injecter sur 

!es freins , 1:eau contenue dans un 
I 

reservoir d'une ca,pacite d'environ 

IO litres place sur le ~6te du chassis , 

Elevation du chas.sis 28/40 HP. 

Chii ssis 6 cylindres. 



60 HP. Six .Cylindres " F. I. A. T. " 

La Fiat presen~e en 1907 un modele entierement nouveau : son chassis special a 6 cylindres. 

Ce type est destine aux passionnes du grand tourisme qui tout en possedant une voiture necessairement 

puissante, exigent neanmoins d'elle une souplesse qui avait ete jusgu 'ici l'apanage de la voiture de ville. 

· Or, si perfectionne que soit le 4-_cylindres actuel, des qu'on emploie Jes fortes puissances, le mode meme de calage des manivelles 

faisant que tous !es pistons passent en -meme temps aux points morts, on comprend clairement qu'il y a une certaine vitesse angulaire de 

rotation au-dessous de laquelle ii est impossible de descendre ~ans caler le moteur. 

Rien de semblable dans un 6-cylindres. lei Jes poussees matrices se succedent et ce moteur possede en propre toute la souplesse 

et toute l'elasticite du moteur ii vapeur ou du 1~1oteur electrique sans d'ailleurs perdre aucun de ses avantages, qui sont aujourd'hui 

bien connus. 

MOTEUR Six cylindres avec Mise en marche automatique. 
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Puisque dans un 6-cylindres, Jes courses motrices , 

au lieu de se succeder , empietent !es unes sur !es autres, ii 

s' en suit que le nouveau modele de la Fiat presente une 

remarquable aptitude a tourner au ralenti et a grimper !es 

cotes !es plus rudes. 

Ce moteur rend tout a fait accidentelle la manreuvre 

du levier des vitesses, ii donne a la yoiture une merveilleuse 

allure coulee qui -augmente le confort des passagers· et qui 

le rend recommandable pour tous Jes puissants vehicules de 

grand tourisme. 

Le moteur comprend 3 groupes de deux cylindres 

par paire, le_s manetons de l'arbre vile_brequin etant deux 

par deux dans -3 places a 120° . Dans Jes dispositions gene­

rales du nouveau modele, on a conserve toutes !es heureuses 

innovations qui ont fait leurs preuves et manifeste leur 

excellence sur Jes moteurs a 4 cylindre$. 



Mise en Marche automatique '' F. I. A. T. " 

La manivelle de mise en marche d' un moteur , quand elle subsiste sur une voiture de grand 
luxe, constitue une sorte d'anachronisme ; c' est un souvenir des temps anciens. 

Que! chauffeur n' s1 fait le reve de voir son moteur se mettre en route par simple pesee du pied ou de la main sur un bouton? Par 
mauvais temps, ii dev'ient inutile de descendre , de pietiner· dans la boue, de manceuvrer une manivelle necessairement sale . 

Cette seule raison suffirait a expliquer la grande vogue dont jouissent actuellement-les mecanismes de demarrage automatiques : mais 
bien peu sont satisfaisants. Les uns ne permettent qu'une seule tentative et si p'our une cause quelconque, le moteur est paresseux , ii faut 
avoir recours a la manivelle; !es autres n'achetent le demarrage qu'au prix d' une complication ihcroyable. 

La mise en marche Fiat echappe a toutes ces critiques. Elle emploie comme source d'energie, de !'air comprime que le moteur 
emmagasine automatiquement au fur et a mesure dans un reservoir ad hoc. 

Au moment de la manceuvre pour le demarrage, le conducteur determine l'ouverture d'une valve qui pennet a !'air comprime 
d'arriver dans celui des cylindres qui se trouve a sa periode d'explosion. 

Le moteur se .met immediatement en mouvement et successivement chacun des cylindres au commencement de sa course d'explosion 
rec;oit !'action de !' air comprime. 

Des que l'allumage se produit, l'arrivee d'air est supprimee et le demarrage est obtenu. Pour retablir la pression initiale dans le 
reservoir d' air comprime , le moteur commande un compresseur d'air d'une grande simplicite de mecanisme. 

On sait que Ia ' compression d'un gaz degage de la chaleur , ii est done necessaire de refroidir le cylindre du compresseur. 
Cette fonction est assuree par l'eau de circulation du moteur. ' 

Tout !'ensemble de cette mise en marche automatique , peu encombrant et t~es robuste , s' installe aisement sur un chassis et donne 
la meilleure solution du demarrage automatique. 



" BREVETTl-F~ l. A. T." 
La " Br<evetti FIAT 14 ] 18 f-{P " est un nouveau type de voiture etudie specialement pour la 

voiture de ville. 

Son ohassis surbaisse au oentr-e abaisse !'ensemble de la ,carrossede, point c.apjtal pour l'e le.g.ance de la voi ture fermee de vil le. 
Ce chassis permet aussi les -car,wsseries 3/4 tres confo:rtalbles (la variahle ayant 1 , 83). 

Elevatfon ·du cluissis "BreveJti P IA T •14 /18 ff'P" 

(( 

Chassis _" Brevet ti FIAT 14(18' HP " Plan du ch ass is" Brevelli FIAT 14-/18 HP" 



Le chassis qui a 95 ,%; de large 

75 ¼ ce qui 

permet un trJs fort braquage de roues. 

L' essieu arriere est a cardan d'un type 

tout nouveau particulierement robuste. 

Ces voitures fabriquees• dans l'usine 

speciale Br,evetti FIAT " sont comme 

moteur et comme mecanique generale d'une 

similitude absolue avec !es F.I.A.T . de l'usine 

mere et donneront une satisfaction egale dans 

Jeur service particulier pour lequel elles ont ete 

specialement etablies. 

L'Empereur Guillaume et sa F . / . A . T . 28/A 0 HP. 

Omnibus 12 places F . / . A. T. 

Sur tous Jes types de chassis F.J.A.T. 

et BRE.VETTJ F .I.A.T. peut s'adapter la 

Suspension '' T~Upp.B.UI.tT- FIAT " 

t1eg1ab1e. - Inutile de rappeler ici Jes avan­

tages de la suspension Tt<uffault ; perfec­

tionnee d'une fai;:on fort habile par la F.I.A.T . 

en la rendant plus sensible et en' outre regla­

ble , c~t appareil est le complement tout indique 

pour parfaire le confortable de la voiture de 

tourisme . ; ii est indispensaqle pour Jes mau­

vaises routes . 



Double 'Phaeton 18/24 HP. F. /, A. T. 
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Limousine-Berline 28/40 HP. F. I. c4. T. 
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,Coupe-Limousine 28/40 flP. F. I. A. T. 
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Landau/et Trois quarts sur BREVETTI-F. I. A. T. 14/18 HP. 



D.ESC R l PT l ON (Suite) 

l\lIAGNETO. - La magneto est a basse tension · avec avance ·automatique a l'allumage ,·. 

proportionnelle a la vitesse de rotation du moteur. 

A.vanee a l'allumage. - Des que le moteur atteint une certaine vitesse, un regulateur a for;e ·centrifuge , en '. decalant l' arbre 
. ..-- •; ~ .• . . 

a cames qui commande Jes rupteurs, determine une certaine avance des points d'~llumage_, alfom~ge qui· se _produit au ,i:noment 0~1 'chacun des 

rupteurs se detachant de la bougie correspondante , ouvre le circui~. 

La magneto se trouve d'ailleurs coinmandee par ce meme-arbre a ~ames ;; elle est done· toujours calee de la meme fac;on par rapport au 
, ' .. 

point d'allumage, c'est-a-dire a la levee de chacun des rupteurs. Comme ·ce calage peut etre fixe de telle fac,:on que la magneto e mette a 

cet instant son courant maximum , l'allumage conservera ·toujours son maximum d' intensite , quelque soit le degre d'avance determine 

par la vitesse meme du moteur. · 
' . 

Cette particularitf du motel,ll' F . I. A, T. constit~e un de ses principaux,.avantages. 

Omnibus du Service postal du Trent in . 

Comment on regle la 
vitess.e du moteutt. - L'ensemble 

de l'appareil d'allumage ainsi que le car­

burateur etant regles automatiquement 

par le moteur , ·1e _conducteur n' a qu'a 

s'occuper de l'accelerateur. fonctionnarit 

au pied par une petite pedale OU meme 

a la main par la manette situee sur le 

vol~nt de direction. 

Avec l'accelerateur on ouvre plus on 

moins une soupape annexee au carbura­

teur' permettant a une quantite plus OU 

moins grande de melange explosif de 

penetrer dans Jes chambres de compression 

du moteur 

Par ce moyen la vitesse du moteur 

peut passer d'un minimum de 300 tours 

a Ia minute a un maximum de 1 300 

tours. 



~eglage du point d 'allumage 
et de la position de la magneto. -
Quand le moteur est completement ralenti , 

Voiture de Livraiso11 du Type des "Pastes Italien.nes ". 

l'allumage doit se produire sans.avance. Pour I' obtenir egalement 

au meme point dans Jes quatre cylindres, amener progre·s­

sivement le 'Pistorr de l'urr d~eux vers Ia fin de 'sa course de 

compression , a ce moment la tige commandee par l'arbre a 
cames doit descendre a la partie inferieure de _ sa course 

et perdre legerement contact avec le bras du levier du 

rupteur exterieur du cylindre . De cette fa<,:on, sous !'action 

du ressort qui commande le rupteur , ·son bras de levier a 
I'interieur du cylinqre vient prendre q {nta.ct avec la tige de Ia 

bo~gi_e qui Jui sert de point d'appui. 

Continuer alors a faire tourner le moteur aussi doucement que possible et ~egler en faisant pivoter le bras de levier sur son axe , de 

telle fa<,:on que, exactement a la fin de . I~ course de compression ( position qui peut etre facilement reconnue soit au moyen d 'un repere sur 

le volant, soit au...-moyen d' une tige introduite dans 

le cylindre par le robinet de decompression) la tige 

vienne a nouveau detacher le rupteur de Ia bougie. 

Proceder de la meme fa<,:on pour Jes autres 

trois cylindres. 
Pour avoir l'allumage le plus intense, ii faut 

que la ~agneto fournisse a ce point son courant le · 

plus intense. ,. , ........ . 

Pour I'obtenir , amener comme nous l'avons 

indique precedemment l'un des pistons exactement a 
la fin de sa course de compression et engrener Jes 

pignons de commande de la magneto de telle fa<,:on ' '·., 

que le volet de la magneto se trouve detache de 5 a 
6 ;Jt de la paroi qu' il viendrait de quitter. 

Un dispositif tres simple, co'nstitue 

par un pommeau depression a ressort, sei;J: 

a arreter, le moteur en fermant le · 

circuit·. 

Ca_mion 4- tonnes, Type fourni au Ministere de /a , Guerre d'Jtalie et de Portugal. 



t,. ' 

' ' 

Tramway P.I.A. T. de Milan. 

') 

Moteur F.1.A. T 8 cylindres, 350 chevaux i, petrole rampant 
type 'adopte par la marine Italienne 

pour les sous-marins Squalo et Narvalo . 

PIECES DET.A.CfiEES ·- GB.RAGE . 

Uniateliifr situe a Levallois-Perret , a deux pas des fortifications, tres bien installe avec 
tout I' outiUage ; moderne ~t un,e equ!pe d' ouvriers italiens choisis parmi Jes meilleurs . perm et . 
d'.c ~ffectuer tres rapidement et dans le~ conditions Jes plus favorables, toutes reparations .' : 

' En pl~s des avantag~s iricontestables que presente i'execution rapide des reparations , 
Jes clients. deda :F.,J :A·, T-. . po.urro~t :s; l pro'cur_er, im.mediaternent tout es : J~s ·._ pie'tes 'detachees dont 

le garage de Levallois possede un stock complet. 
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La societe F .J.A.T. construit des groupes de moteurs complets pour cariots 

d'une force de 18/24, i;t 28/40. 

Chaque groupe se compose d'un moteur du type courant employe par la r :1.A.T. pour Jes 
voitures, d'un appareil special d~ debrayage et marche arriere, et du volant pour la manceuv.re.' du -gouvema"il. 

Tous les' organes sont mantes sur un bati d'acier et.ferment un seul bloc compact et independant 'de 
Ia coque. 

La F.J.A.T. fournit aussi des groupes moteurs d'une pu1ssance superieure, formes par deux ou 

plusi'"eurs moteurs accouples en tande~ ' OU actionnant deux OU plusieurs helices independantes. . . . .,. . . ,. . 
Sur la denpnde des clients, Ia F .I.A. T. fournit aussi · I' emba_rcation ; s'etant assure Ja collaboration 

des meilleurs chantiers · navals ital iens, 

Un d_epartement_ special des usines . F_.J.A._T. est affecte a la construction des gros moteurs a explosion fonctionnant au petrole 

lampant, pour !es services de la marine militaire ou commerc;:ante. 

C'est a la suite . d'une longue 

pratique et grace a un outillage particu­

lier de tout premier ordre que la F.J.A,T. 
a pu marquer aussi dans cette branche 

ses traces personnelles et ·s'en faire encore 

une specialite. Les moteurs, ?essines e~ 
construits exclusivement en vue du ser~ ·, 

vice marin et particulierement pour !es 

bateaux sous-marins, possedent toutes le·s 

qualites de regularite et de robustesse, ·et 

malgre Ia vitess·e reduite de leur reginie 

de rotation, sont d' une grande legerete. 

Des appareils automatiques spe­

ciaux assurent une mise en marche ti-es 

prompte, le de_brayage et la marche 

arriere . 

Avec ces moteurs on monte 

des g,roupes . d'une force de So. 

120.i 160, 240 et 400 HP. pour 

embarcations a une ou plusieurs 

helices. 
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SPECI Fl CATIONS ET PRIX 

EM PLACEMENT I- ROUES = ;iJ 
UJ ....J 

DE ::;;;; i::o AVEC MISE EN MARCHE 
TYPES DE CHASSIS MOTEUR 

UJ -< PRIX CARROSSERIE VOIE I-
c2 I- PNEUMATIQUE ------------- - -< ' AUTOMATIQUE a.. 

LONG UEUR LARGEU~ ::;;;; > MICHELIN 
UJ 

------

BREY ETTI-FIAT a cardan 14/ 18 HP. 4 cyl, 90-1 20 2 .60 95 , .08 I . 185 
Av. 810-90 ne s'applique pas 

1.35 Ar.820-120 a ce type 

Av. 910-90 
Suivant 

FIAT a chaines .. . 18/24 HP. 4cyl. 105-130 
2.50 90 

1.40 3 . 13 1.74 
I .300 fr. supplem'. 

2 . 70 90 3 .33 1.94 Ar. 920-120 
I 

( (3.20 Av. 910-90 
carrosseries 

FIA.T a chaines . . . 28/40 HP. 4 I ) 2. 50 90 I . 74 
I. 500 fr. supplem1• cy , 125-.150 2.70 I . 401 , Ar.920-120 90 3.4o 1.94 

rv. 910-90 
sur devis. toujours avec 

FIA.T a chaines ... 60 HP . 6cyl, 125-150 2.50 90 I .45 3. 54 1. 74 m.m.a. sanssuppl1 
Ar. 920-120 
I 

Sul'. tous nos types de chassis peut etre adapte\! la Suspension "FJAT-TRU_F FAULT" reglable moyennant 
un supplement de 400 francs pour le jeu de 4 ap'pareils. 

POI OS I..tOUROS I GROUPE S lVIOT EURS lVIA R I:f\1. S 

) Camion • tonn, i/2 I Moteur 18/24 HP . . I 6 .ooo fr. Groupe moteur 18/24 ..... 6 . 500 fr. 

CHASSIS ou omnibus 12 a 16 personnes Moteur 28/40 HP .. . 20 .00'0 fr. Groupe moteur 28/40 ..... 9 . 700 fr. . 
Camion 4 tonnes j Moteur 18/24 HP . . · I7.ooo fr. Groupe moteur 60 HP .... I7.ooo fr. 

our · , . 
p , ou omnibus 20 a 40 places . Moteur 28/40 HP . . 2I .000 fr. Groupe moteur 120, 240,400 HP, prix sur del'i! 
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Conditions Gener~les 

'--

Les Automobiles F.J.A.T. sont vendues aux conditions suivantes : 
Les prix sont absolument nets. Livraison Paris a nos magasins. Dans le prix de la voiture complete ou du chassis 

sont compris seulement !es accessoires usuels ( clefs , outils, pompe pour pneus). . 
Les commandes doivent etre accompagnees du tiers de leur montant, le paiement du solde doit etre effectue avant 

la livraison. 
Chaque machine est garantie pour six mois de !il date de la livraison ; cette garantie est limitee au remplacement 

des pieces dans Jes ateliers de la Societe F.J.A.T. a Turin, Milan OU Paris, OU a renvoi gratuit des pieces cassees pour 
cause d'un vice de matiere; !es appareils electriques et !es garnitures des roues sont toutefois exclus de la garantie. 

Pour le remplacement ou !es reparations le Client doit envoyer franco a l'usine !es pieces cassees ou la Machine a 
reparer en indiquant le nom et l'adresse de l'envoyeur, le numero matrictile de Ia voiture et Jes details relatifs aux reparations. 

Les reparations ou pieces de rechange sont toujours payables au comptant et avant la livraison. 
La garantie cessera quand la voiture aura ete repa:ree, meme legerement, hors de la fabrique ou par un personnel 

qui Jui soit etranger. I,,a Societe decline toute respon\ abilite pour tous Jes accidents eventuels. 
Sur demande, nous mettons des mecaniciens a la di!iposition de nos clients. sous _Ieur entiere responsabilite au 

point de vue de la Joi sur !es accidents du travail et au point de vue des accidents qu'ils pourraient causer a la voiture ou 
aux tiers . 

Le deplacement de ces mecaniciens est compte a raison de 2 francs par heure plus Jes frais de voyag-e ainsi que !es 
frais d'assurance . 

II est, en outre , entendu que chaque client reste responsable des avaries ou accidents quelconques de personnes 
ou de choses au cas ou, a titre exceptionnel, ii conduirait Jui meme en presence d'un de nos mecaniciens ou employes . 

Les expeditions se font avec !es meilleurs soins, mais aux risques et perils du destinataire ; sauf convention 
contraire, elles sont faites par chemins de fer a grande vitesse et contre remboursement. 

II reste toujours expressement convenu que, en cas de contestation, le Tribunal de Commerce de la Seine est le 

seul competent. 
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