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notre nouveau Catalogue de Veéhicules Indus-
triels. Nous avons sufisamment demontre dans
nos editions precedentes l'avantage de la traciion

N OUS avons le plaisir de presenter a notre Clientele

mecanique.

Rappelons brievement que pendant ces huit der-
nieres annees nous avons travalle sans relache a la
question speciale du materiel 7 POIDS LOURDS™,

l.a recompense est venue : sans discontinuer nous
avons remporte les plus beaux succes.

L extréeme bon accueil fait a nos produits nous oblige
de les perlectionner sans cesse, sous tous
les points de vue, el ceux que nous offrons
maintenant sont. sans contredit, les mieux
adaptes au fravail quils doivent lournir.
L.e vehicule industriel, du pIus pc.’!il omnibus
au plus gros camion, est toujours un instrument de fravail.
Il faut qu'il possede les qualites d'un kon outil. Il doit etre
ECONOMIQUE, RAPIDE, DURABLE.
l.es types decrits dans ce Catalogue sont construits
d'apres les resultats d'experiences continuelles, impor-

tantes et soutenues. lls scont sans égaux comme
RENDEMENT,

EFFICACITE, PUISSANCE, SOLIDITE.

llmlml‘mmmum. Noiis s servons: Hois-

memes  continuellement

de notre materiel. et les resultats que nous obtenons
nous indiquent tout linteret que peut en retrer
notre Clientele.
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RENSEIGNEMENTS DIVERS

VISITES A NOS USINES. — Recevoir les
visites de nos Clients est toujours pour nous une satis-
faction qui nous permet de leur montrer, en magasin
ou a l'euvre, le modéle méme qu'ils désirent.

TYPES et MODELES COURANTS. — Tous
nos vehicules sont construits exactement sur le modele
de nos types courants, sauf conventions con-
traires a debattre. Il est recommandable de
choisir, autant que pos-
sible, des vehicules de ces

u types courants, car toute
modification a leurs formes
et dimensions provoque

une augmentation propor-
tionnelle du prix et du delai de livraison.

TYPE ARMEE. — Nous avons fourni a l'armeée
une importante série des types décrits pages 11, 13, 25.
Ces vehicules ont été primes au recent Concours
Militaire pour leur endurance, leur qualite de fabri-
cation, leur regularité et leur rendement. Ceci permet a
leur acheteur d'étre remboursé par le Ministére de la
Guerre pour 40 et 50 pour cent de leur prix d'achat.
Ce dernier, malgré cela, n'est aucunement majore
par nous. Notre Clienl seul profite de cel avantage.

TYPES NON REPRESENTES DANS CE
CATALOGUE. Tous les vehicules de notre
construction ne sont pas representes sur ce Catalogue,
tels : Pompes a incendie (vendues aux Municipalités) ;

Voitures pour transport de la viande d'approvision-
nement des troupes en campagne (vendues a 'armée) ;
— Voitures pour transport de l'eau potable pour
I'approvisionnement des troupes en campagne (vendues
a l'armée) ; — Voitures pour poste mobile de télegra-

— o -

phie sans fil (vendues a I'armeée) ; Voitures d'ambu-
lances militaires ; — Voitures de désinfection (service
d'hygiene) ; — Voitures pour 'enlevement des ordures
ménageres (vendues aux Municipalités) ; — Voitures
pour l'arrosage des chemins (vendues aux Municipalités) ;
— Vébhicules a benne basculante (pour Usines, Mines,
etc.) ; — Voitures pour réparation des lignes électriques
aériennes (vendues aux C'** de tramways) ; etc., etc.

Nous envoyons, sur demande, la photographie et la
description de ces vehicules.

BANDAGES. — Pour tous les véhicules n'uti-
lisant pas le bandage f[er, les prix se rapportent aux
chassis avec roues nues, c'est-a-dire sans les bandages
caoutchouc. La valeur de ces derniers, en effet, subit
des fluctuations importantes. D’autre part, nous prions
nos Clients, au moment de la commande, de fixer eux-
mémes la marque qu'ils désirent.

CONDUITE ET ENTRETIEN.— Avec chaque
véhicule, une notice concernant sa conduite et son entre-
tien est remise au Client.

D’une facon gé-
nérale, nous nous
tenons entiere-
ment a la dispo-
sition de tous ceux
qui peuvent s'inte-
resser a nos produits.
Nous sommes toujours
heureux de repondre rapidement a toutes les demandes
de renseignements quon voudra bien nous adresser.

Nous établissons, sur le simple désir de Messieurs les
Entrepreneurs de transports, sans qu'il en resulte pour
eux aucun frais, ni aucun engagemeni, les projets et
devis, deétaillés et justifiés, concernant spécialement le
cas qui les occupe.

Lyon.



CAMION 8 HP, A4 CARDAN
CHARGE UTILE : 600 KILOGS

Camion léger pour services rapides, Courses en ville, Service du

Chemin de fer, pour Usines et Administrations, Transports de

Denrées ali ires, Lait, Leg Fruits, de la campagne a la ville,

Service de livraison. — Effets d’habillement, Chaussures, Petite

Quincaillerie, Accessoires d"Automobiles, Articles pour Ameuble-

ments, Papiers Peints, etc. Transport de matériel léger pour
Platriers, Electriciens, etc.

MOTEUR a deux cylindres jumelés de 80 m/™ d'alésage et
120 m/m de course, soupapes interchangeables.

GRAISSAGE automatique sous pression, par pompe a engrenages,
refoulant ['huile sur les portées du moteur.

ALLUMAGE par magnéto haute tension et bougies.
CARBURATEUR a dosage mécanique indéreglable fonctionnant

indifféremment a ['essence, au benzol et a 1'alcool carburé.

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur a grande
surface, dont la réfrigération est activée par un ventilateur
puissant.

EMBRAYAGE a disques multiples trés progressif. Un frein
immobilise l'arbre pendant le debrayage et permet de changer
de vitesse sans bruit ni heurt.

CHANGEMENT DE VITESSE a irois vitesses el une
marche AR, commandees par un levier unique se déplagant a
I'intérieur d'une grille. Les dentures des engrenages sont de
grande largeur. Un dispositif de securite empeche la mise en
marche AR par erreur.

TRANSMISSION par cardan, pont AR renforcé avec roulement
a billes dans |'axe des roues.

DIRECTION irreversible par secteur et vis sans fin, trés demul-
tiplice, volant de grand diamétre pour reduire I'effort du
conducteur.

FREINS puissants a machoires extensibles, serrant dans les deux
sens. Un sur l'arbre de commande, agissant par une pedale, et
un sur les roues, commandé par un levier a main.

CHASSIS en tole d'acier emboutie, de forte section.

RESERVOIRS & essence sous le siege du conducteur, a huile

sur le panneau, avec niveau visible et débit compte-gouttes a
I'intérieur du capot.

CAMION 8 HP, A CARDAN
CHARGE UTILE : 600 KILOGS

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS
Siege du Conducteur a '’AR du moteur.

srrsrssrsavearans

Désignation E Dimensions

Emplacement disponible pour la carrosserie .. § 2955>0m860
Dimensions des carrosseries les plus courantes : i

Tablietss, v = s o o o p s i j BRICIIRERD

Fourgon (hauteur 1m600) .. .. .. .. . i 1m800>=<1m500
Encombrement total du chassis. .. .. .. . i4m050>=1m560
Empattement: .. & o o w5 o ow 2m825
G T S T e T 1m350
Roues AV (pneus simples). .. .. .. . . 815=105
Roues AR (pneus jumeles). .. . .. . . 815105

Chassis sur roues sans bandages ni carrosserie, avec sacoche

d'outillage et nécessaires de pieces de rechange.

5.350 ir.

Le prix des pneus étant variable, nous établissons un devis special

pour chaque demande que nos Clients nous soumettent.
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CAMION8 & 15 HP, A CHAINES
CHARGE UTILE : 1.200 KILOGS

Tres employe pour Service de livraison en ville eten banlieue, pour

Grands Magasins, Bazars, Confections, Epiceries, Blanchisseries,

Eaux Minerales, Grandes Librairics, Imprimeries, Service des
Postes dans les grandes villes.

MOTEUR a 2 ou 4 cylindres jumelés de 80 m m d’alesage et
120 ™ /m de course, soupapes interchangeables.

GRAISSAGE automatique sous pression, par pompe a engrenages,
refoulant 'huile sur les portées du moteur.

ALLUMAGE par magnéto haute tension et bougies.
CARBURATEUR a dosage mécanique indéréglable fonctionnant

indifféremment a l'essence, au benzol et a I'alcool carbure.

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur a grande
surface, dont la réfrigération est activée par un ventilateur
puissant.

EMBRAYAGE a disques multiples trés progressif. Un frein
immobilise I'arbre pendant le debrayage et permet de changer
de vitesse sans bruit ni heurt.

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vitesses el une
marche AR, commandées par un levier unique se déplacant a
l'intérieur d'une grille. Les dentures des engrenages sont de
grande largeur. Un dispositif de sécurité empéche la mise en
marche AR par erreur.

TRANSMISSION par chaines extra-résistantes avec tendeur de
chaines facilement accessible.

DIRECTION irréversible par secteur et vis sans fin, trés démulti-
pliee, volant de grand diametre pour réduire Il'effort du
conducteur,

FREINS puissants serrant dans les deux sens. Deux a machoires
sur le differentiel, commandés par pédales, un sur les roues,
agissant a lintérieur des couronnes de chaine el commandé
par un levier a main,

CHASSIS en 1ole d'acier emboutie de tres forte section.

RESERVOIRS ‘i essence sous le siege du conducteur, a huile
sur le panneau, avec niveau visible et debit compte-gouttes a
l'intérieur du capot.

CAMION 8 & 15 HP, A CHAINES
CHARGE UTILE : 1.200 KILOGS

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS
Siege du Conducteur a '’AR du moteur,

Désignation Dimensions
Emplacement disponible pour la carrosserie .. i 3m140<0m860
Dimensions des carrosseries les plus courantes:
Tablier. & i w o s ow G un s 2 3MDDO>NT600
Fourgon (hauteur 1m700).. .. . . . : 2m500 1m600
Encombrement total du chassis.. .. .. .. . {4m400><|m780
Empattement o %5 & 55 52 e & g i 3m100
b P e I S I 1450
Roues AV bandages caoutchouc .. .. . .. 90090
Roues AR bandages caoutchouc doubles .. .. 900><90

Chassis sur roues sans bandages ni carrosserie, avec sacoche

d'outillage et nécessaires de pieces de rechange :

avec Moteur 8 HP avec Moteur 15 HP
7.500 fr. 9.500 Ir.

Le prix des bandages étant variable, nous établissons un devis
special pour chaque demande que nos Clients nous soumettent.

— 9 —



CAMION 15 HP, TYPE B, A CHAINES
CHARGE UTILE : 2.500 KILOGS

Modele ayant droit aux primes du Minisiere de la Guerre, qui
le rendent extremement économique quel que soit le but auquel on
le destine. Transport rapide de materiel pour Entreprenevrs de
constructions, Plombiers, Charpentiers. Livraison de pieces legeres
de mecanique ou de fonderie. Ravitaillement de succursales de
Sociétes régionales d'Alimentation, Service d'usines, de gares, etc.

MOTEUR a 4 cylindres jumelés de 80 m/m d'alésage et 120 m m

de course, soupapes interchangeables.

GRAISSAGE zutomatique sous pression, par pompe a engrenages,
refoulant P'huile sur les portees du moteur.

ALLUMAGE par magnéto haute tension et bougies.
CARBURATEUR a dosage mecanique inderéglable fonctionnant

indifféremment a |'essence, au benzol et a 1'alcool carbure.

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon el radiateur a grande
surface, dont la relrigération est activée par un ventilateur
puissant,

EMBRAYAGE a disques multiples trés progressif. Un frein
immobilise l'arbre pendant le debrayage et permet de changer
de vitesse sans bruit ni heurt.

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vitesses et une
marche AR, commandées par un levier unique se déplacant a
I'interieur d'une grille. Les dentures des engrenages sont de
grande largeur. Un dispositif de sécurite empéche la mise en
marche AR par erreur.

TRANSMISSION par chaines extra-résistantes avec tendeur de
chaines facilement accessible.

DIRECTION irreversible par secteur et vis sans fin, trés demul-
tiplice, volant de grand diamétre pour reduire I'effort du
conducteur.

FREINS puissants serrant dans les deux sens. Deux a machoires
sur le differentiel commandeés par pédales et un sur lesroues AR.
Dans le cas des bandages fer, le freinage est produit par des sabots
qui appuient directement sur les bandages. Avec les roues caout-
chouc, le freinage s'opére a l'intérieur des couronnes de chaine.

CHASSIS en tole d'acier emboutie de forte section.
RESERVOIRS i essence, sous le siege du conducteur, a huile

sur le panneau, avec niveau visible et debit compte-gouties a
portée du conducteur.

CAMION 15 HP, TYFE B, A CHAINES
CHARGE UTILE : 2.500 KILOGS

MODELE PRIME PAR LE MINISTERE DE LA GUERRE

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS
Siege du Conducteur au-dessus du moteur.

Désignation Dimensions

Emplacement disponible pour la carrosserie .. i 3m400><0m880
Dimensions de la carrosserie exigées pour la
prime du Ministere :

Ridelles de 0m60. Tablier.. .. .. . . i3m700~1m700
Encombrement total du chassis.. .. .. . . i4m840>]m97(0
Empattement’ @5 & 50 &0 3l . ibn 3m200
Voie AR (bandagesfer) .. . .. . . . 1m550
Roues AV caoutchoue, .. .. .. . . . 900><100
RotexARNeg,. ML W . e 950~ 140

Chassis sans carrosserie, monte sur roues AR fer et roues AV

prévues pour caoutchouc Bergougnan 900><100, mais sans les

bandages ni les frettes, avec sacoche d'outillage et nécessaires de
pieces de rechange.

Prix du Chassis ainsi monté .. .. vl 11.500 Ir.
Total des Primes auxquelles il a droit.. .. .. 5.600 Ir.
Prix réel du Chdssis .. .. . .. 5.900 fr.



CAMION 22 HP, TYPE M, A CHAINES
CHARGE UTILE : 3.500 KILOGS

Modele etudie pour tous Camionnages d’environ 250 a 350 tonnes

kilométriques par jour, Service de Commissionnaire de ville a ville,

Service de Chemin de fer pour Usines, Tissages, Teintures,
Produits chimiques, Fonderies, Minoteries, Brasseries, etc.

MOTEUR a cylindres jumelés de 100 ™/™ d'alesage et de
140 m/m de course, soupapes interchangeables.

GRAISSAGE automatique sous pression, par pompe a engre-
nages, refoulant I'huile sur les portées du moteur.

ALLUMAGE par magnéto haute tension et bougies,
CARBURATEUR a dosage mécanique indéréglable fonctionnant

indifféremment a I'essence, au benzol et a I'alcool carbure.

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur a grande

surface dont la refrigération est activée par un ventilateur
puissant.

EMBRAYAGE a disques multiples trés progressif. Un frein
immobilise I'arbre pendant le debrayage et permet de changer
de vitesse sans bruit ni heurt.

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vilesses et une
marche AR, commandées par un levier unique se déplacant a
I'interieur d'une grille. Les dentures des engrenages sont de
grande largeur. Un dispositil de sécurité empeche la mise en
marche arriere par erreur,

TRANSMISSION par chaines extra-resistantes avec tendeur de
chaines facilement accessible.

DIRECTION irréversible par secteur et vis sans fin, tres demul-
tiplice, volant de grand diamétre pour réduire l'effort du
conducteur,

FREINS puissanits serrant dans les deux sens. Deux a machoires sur
le difiérenticl commandes par pédales et un sur les roues AR.
Dans le cas des bandages fer, le freinage est produit par des
sabots qui appuient directement sur les bandages. Avec les
roues caoutchouc, le freinage s'opere a l'intérieur des couronnes
de chaine.

CHASSIS en acier profile en U de forte section.
RESERVOIRS a essence sous le siege du conducteur, a huile

sur le panneau, avec niveau visible et débit compte-gouttes a
portée du conducteur.

CAMION 22 HP, TYPE M, A CHAINES
CHARGE UTILE : 3.500 KILOGS

MODELE PRIME, ACHETE par le MINISTERE de la GUERRE

10 camions en 1909, 14 camions en 1910)

CARACTER[ST[QUES DU CHASSIS
Siege du Conducteur au-dessus du moteur.

Désignation Dimensions

Emplacement disponible pour la carrosserie .. i 3m500>=0m860
Dimensions des carrosseries les plus courantes :

Ridelles de 0m60. Tablier.. .. .. .. . i3W700~|m700

Fourgon (hauteur 1m800) . .. . .. . i3m600<1m700
Encombrement total du chassis., .. .. .. .. i5m100>1%950
Empitteraent = 4 o 5 o e ao kW 3100
Voie AR avec bandages fer .. .. .. . . 1m540
Roues AV caoutchouc.. .. . . . . . 900120
Rouwes ARfer.. .. . . . . . . . 950><140

Chassis sans carrosserie monté sur roues AR fer et roues AV

prévues pour caoutchouc Bergougnan de 900120, mais sans les

bandages ni les frettes, avec sacoche d'outillage et necessaires de
pieces de rechange.

Prix du Chassis ainsi monte .. .. .. .. . 13.500 Ir.
Total des Primes auxquelles il a droit .. .. . 6.800 fr.
Prix réel du Chassis .. .. . .. 6.700 fr.



CAMION 22 HP, TYPE N, A CHAINES
CHARGE UTILE : 6.000 KILOGS

Service de Mines et d'Usines métallurgiques, Transport de

Houilles, Anthracite, Minerai et Matériel de construction, Char-

pentes, Travaux de terrassement, Machines-Outils, Chaudronneries,
Minoteries, etc. Service de Messageries.

MOTEUR a cylindres jumelés de 100 m/m d’alésage et 140 ™/m

de course, soupapes interchangeables.

GRAISSAGE automatique sous pression, par pompe a engrenages,
refoulant I'huile sur les portées du moteur.

ALLUMAGE par magnéto haute tension et bougies.
CARBURATEUR a dosage mecanique indéréglable fonctionnant

indifféremment a I'essence, au benzol et a I'alcool carbure.

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur a grande
surface, dont la réfrigération est activée par un ventilateur
puissant.

EMBRAYAGE a disques multiples trés progressif. Un frein
immobilise I'arbre pendant le débrayage et permet de changer
de vitesse sans bruit ni heurt.

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vilesses el une marche AR,
commandées par un levier unique se deplagant a l'intérieur
d'une grille. Les dentures des engrenages sont de grande
largeur. Un dispositif de sécurité empeche la mise en marche
AR par erreur.

TRANSMISSION par chaines extra-résistantes avec tendeur

de chaines facilement accessible.

DIRECTION irréversible par secteur et vis sans fin, tres demul-
tipliée, volant de grand diametre pour réduire l'effort du
conducteur.

FREINS puissants serrant dans les deux sens, Deux a machoires
sur le differentiel, commandés par pédales et un sur les roues AR,
agissan! sur les bandages.

CHASSIS en acier profile en U de forte section.
RESERVOIRS a essence sous le siege du conducteur, a huile

sur le panneau, avec niveau visible et debit compte-gouttes a
portee du conducteur.

CAMION 22 HP, TYPE N, A CHAINES
CHARGE UTILE : 6.000 KILOGS

=T

h FOURGONS pu DAUPHINE |
© DROIN + NOTTEROZ

¢ Prage Messonies LYON

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS

Siege du Conducteur au-dessus du moteur.

Désignation Chassis court Chassis long

Emplacement disponible pour
la carrosserie .. 2

3m500 - 0m9a() 4 (mgg()

Dimensions des carrosseries
les plus courantes :

Tablier.. .. . . .} 4mx2m i 4m500>2m

{4m000><1™800: 4M500<2m

Fourgon 1 hauteur 2m hauteur 2™200
Encombrement total .. .. .. i5m140><2m172i5m640<2m172
Empattement., .. .. . .. i 3m100 3m500
Voie AR .. . 4 . .1 1m680 1M680
Roues AV fer .. .. .. . i 850140 850><140
Roues AR fer .. .. .. .1 900190 900190

Chassis sans carrosserie, complet en ordre de marche, monte sur
bandages fer 850><140 a I'AV et 900<190 a I'AR, avec

sacoche d'outillage el nécessaires de pieces de rechange.

15.000 fIr.
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OMNIBUS 10 PLACES
15 HP, A CARDAN

Type pour Omnibus d'Hotel, Service de Gare. Convient parti-
culierement pour les villes d'eaux ct les stations balnéaires,

MOTEUR a 4.cy|indres jumelés de 80 m M d'alésage et 120 ™/m

de course, soupapes interchangeables.

GRAISSAGE automatique sous pression, par pompe a engrenages,
refoulant Thuile sur les portees du moteur.

ALLUMAGE par magnéto haute tension et bougies,
CARBURATEUR a dosage mecanique inderéglable fonctionnant

indifferemment a 1'essence, au benzol et a I'alcool carbure.

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur a grande
surface, dont la réfrigeration est activée par un ventilateur
puissant.

EMBRAYAGE a disques multiples tres progressif. Un [rein
immobilise I'arbre pendant le debrayage et permet de changer
de vitesse sans bruit ni heurt.

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vitesses et une
marche AR, commandées par un levier unique se deplacant a
I'interieur d'une grille. Les dentures des engrenages sont de
grande largeur. Un dispositif de sécurite empeche la mise en
marche AR par erreur.

TRANSMISSION par cardan, pont AR trées renforcé avec

roulement a billes dans 'axe des roues.

DIRECTION irreversible par secteur et vis sans fin, trés démulti-
pliee, volant de grand diametre pour reduire I'effort du
conducteur.

FREINS puissants a machoires extensibles, serrant dans les deux
sens. Un sur I'arbre moteur, commandé par une pédale, et un
sur les roues, manceuvre par un levier a main.

CHASSIS en tole d'acier emboutie de forte section.
RESERVOIRS i cssence sons e siege du conducteur, a huile

sur le panneau, avec niveau visible et debit compte-gouttes a
l'intérieur du capot.

OMNIBUS FO PLACES
15 HP, A CARDAN

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS

Transmission a cardan et siege du Conducteur

a I'AR du moteur.

Deésignation Dimensions
Emplacement disponible pour la carrosserie ..  3m140><0m960
Carrosserie la plus courante :

Omnibus ferme.. .. .. .. . . . . il0 places assises
Encombrement total du chassis.. .. .. .. . i4m400=<1m750
Empattement 3. 8. M . B_. . . & 3m 00
Noie AR .S, M. Mmoo Im480
Roues AV (pneus) .. .. . . . . . 880~ 120

Roues AR (pneus jumelés) .. .. .. . . 880120

Chassis sur roues, sans bandages ni carrosserie, avec sacoche

d’outillage et nécessaires de pieces de rechange.

9.500 ir.

— 19 —



OMNIBUS 10-16 PLACES
15 QU 22 HP, A CHAINES

Pour Service d'Hotel, Service public de transports en commun en
gare et petites localités, Service d'excursions.

MOTEUR a 4 cylindres jumelés de 80 m/m d’alésage et 120 m/m
de course pour 15 HP et de 100 m/m d’alésage et 140 ™ m
de course pour 22 HP, soupapes interchangeables,

GRAISSAGE automatique sous pression, par pompe a engrenages,
refoulant I'huile sur les poriées du moteur.

ALLUMAGE par magnéto haute tension et b g

CARBURATEUR i dosage mécanique indéréglable fonctionnant
indifféremment a ['essence, au benzol et a I'alcool carbureé,

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur 4 grande
surface, dont la reéfrigeration est activée par un ventilateur
puissant.

EMBRAYAGE i disques multiples tres progressif. Un frein

immobilise |'arbre pendant le débrayage et permet de changer
de vitesse sans bruit ni heurt.

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vitesses et une
marche AR, commandées par un levier unique se deplacant
a l'interieur d'une grille. Les dentures des engrenages sont de
grande largeur. Un dispositif de securité empeche la mise en
marche AR par erreur.

TRANSMISSION par chaines extra-rési avec tendeur de

chaines facilement accessible.

DIRECTION irréversible par secteur et vis sans fin, trés démul-
tipliee, volant de grand diamétre pour réduire I'effort du
conducteur.

FREINS puissants serrant dans les deux sens, Deux & machoires
sur le différentiel commandes par pedales et un sur les roues AR,
agissant a lintérieur des couronnes de chaine. Ce dernier esl
a machoires extensibles et reccit sa commande par un levier a
main placé a droite du conducteur,

CHASSIS en t6le d'acier emboutie de forte section,

RESERVOIRS & essence placé a larriére du chassis, & huile
sur le panneau, avec niveau visible et débit comple-gouties a
I'intérieur du capot,
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OMNIBUS

i0=1"6 PLACES

/5 OU 22 HP, A CHAINES

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS
Siege du Conducteur a I'AR du moteur.

Designation Dimensions
Emplacement disponible pour la carrosserie.. ..} 3" 150=0m860
1 tes :
Carrosseries les plus couran . o8

Omnibus fermé .. 12 a 16 places

Cars .. . i gug00> 1 m780

Encombrement total du chassis ..

3m100
Empattement . ..« o ow osowom S
Voie AR o g gt le;, ol
Roues AV p' bandages caoutchoue pleins simples. ot o

Roues AR p' bandages caoutchoue pleins doubles.

i : coche
Chassis sur roues, sans bandages ni carrosserie, avec sa
d'outillage et nécessaires de pieces de rechange :

Moteur 15 HP Moteur 22 HP
9.500 fr. 11.000 fr.

Le prix des bandages etant variable, nous établissons un devis
special pour chaque demande que nos Clients nous soumettent,

—ani]



OMNIBUS 16-22 PLACES
22 HP, A CHAINES

Transport en commun, Service public de ville a ville, Service

urbain. Remplace avantageusement un (ramway comme rapidite,

confert et économie : en particulier pour les trajets desservis
seulement une partie de I'année.

MOTEUR a 4 cylindres Jumeles de 100m /m d'alésage et 140m/m
de course, soupapes interchangeables,

GRAISSAGE aulomatique sous pression, par pompe a engrenages,
refoulant Ihuile sur les portees du moteur.

ALLUMAGE par magnéto & haute tension et bougies,

CARBURATEUR 3 dosage mécanique indereglable fonctionnant
indifféremment a l'essence, au benzol et a I'alcool carbure,
REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur a grande
surface, dont |la rélrigeration est activee par un ventilateur

puissant,

EMBRAYAGE i disques multiples trés progressif. Un frein
immobilise |'arbre pendant le débrayage et permet de changer
de vitesse sans bruit ni heurt.

CHANGEMENT DE VITESSE & trois vitesses et une
marche AR, commandées par un levier unique se deplacant
a I'intérieur d'une grille, Les dentures des engrenages sont de
grande largeur. Un dispositif de sécurité empéche la mise en
marche AR par erreur. -

TRANSMISSION par chaines extra-résistantes avec tendeur de
chaz ible.

I!l’“ acc

DIRECTION irréversible par secteur et vis sans fin, trés demul-
tiplice, volant de grand diaméire pour réduire I'effort dy
conducteur.

FREINS puissants serrant dans Jes deux sens, Deux a machoires
sur le différentiel commandés par pedales et un sur les roues AR,
agissant a lintérieur des couronnes de chaine. Ce dernier est
a machoires extensibles, et regoit sa commande par un levier
a main placé a droite du conducteur.

CHASSIS en t6le d'acier emboutie de forte section,

RESERVOIRS & essence place a l'arriére du chassis, & huile
sur le panneau, avec niveay visible et debit compte-gouttes a
Fintérieur du capot,

22

OMNIBUS

22 HP, A CHAINES

6N 2 PLACES

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS
Siege du Conducteur a I'AR du moteur,

Désignation

Type cournt

Type long

Emplacement disponible pou
la carrosserie .. . . .
Carrosseries les plus courantes :

Omnibus ..

Cars .. SR
Encombrement total du chassis
Empattement..

Voie AR T T—
Roues AV pour caoutchoue

smies. B 8 N 3

Roues AR pour caoutchouc

doubles ..

3m685 = 0MB80

16 places
20 places
4 860=|m97
3400
163

GO0>120

900120

3mHB5=<(mB80

18 places
22 places
4mBE0 = | mg7
3me00
1m63

900120

900~ 120

Chassis sur roues, sans bandages ni carrosserie, avec sacoche

d’outillage et nécessaires de pieces de rechange.

11.500 Ir.

Le p(ix des bandages elant \'ar‘iablc. nous etablissons un devis

special pour chaque demande que nos Clients nous soumettent.
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OMNIBUS 300 PLACES
22 HP, A CHAINES

Transport en commun sur de grands parcours, Service public de

ville. a ville. Service urbain. Remplace avantageusement un

tramway comme rapidité, confort et économie : en particulier
pour les trajets desservis seulement une partie de I'annee.

MOTEUR a 4 cylindres jumelés de 100m /m d'alesage et 140 [m
de course, soupapes interchangeables.

GRAISSAGE automatique sous pression, par pompe a engrenages,
refoulant 'huile sur les portées du moteur,

ALLUMAGE par magnéto haute tension et bougies.
CARBURATEUR a dosage mécanique indéréglable fonctionnant

indifferemment a I'essence, au benzol et a I'alcool carbure.,

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur a grande
surface dont la réfrigération est activée par un ventilateur
puissant,

EMBRAYAGE a disques multiples trés progressif. Un frein
immobilise I'arbre pendant le débrayage et permet de changer
de vitesse sans bruit ni heurt.

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vilesses el une
marche AR, commandées par un levier unique se déplacant a
I'intérieur d'une grille. Les dentures des engrenages sont de
grande largeur. Un dispositif de sécurité empéche la mise en
marche AR par erreur.

TRANSMISSION par chaines extra-résistantes avec tendeur de

chaines facilement accessible.

DIRECTION irréversible par secteur el vis sans fin, trés démul-
tiplice, volant de grand diamétre pour réduire l'effort du
conducteur.

FREINS puissants serrant dans les deux sens. Deux a machoires
sur le differentiel commandés par pédales et un sur lesroues AR,
agissant a l'intérieur des couronnes de chaine. Ce dernier est
a machoires extensibles, et recoil sa commande par un levier a
main place a droite du conducteur.

CHASSIS en tale d'acier emboutie de forte section.
RESERVOIRS i essence place a l'arriére du chassis, a huile sur

le panneau, avec niveau visible et débit compte-goultes a portée
du conducteur.

— 24 —

OMNIBUS 36 PLACES
22 HP, A CHAINES

MODELE PRIME PAR LE MINISTERE DE LA GUERRE

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS

Désignation é Dimensions
Emplacement disponible pour la carrosserie .. : 4m345<0m880
Carrosserie la plus courante :

Omnibus & o 2 6 4w W od w 226:330 places
Encombrement total du chassis.. .. .. .. . i 5Mm50=<]|m97
Empattement .. .. . . . . . . . 3m700
Viola R Sull i S L 1163
Roues AV pour caoutchouc simples .. .. . : 900120
Roues AR pour caoutchouc doubles .. .. .. 1000 =120

Chassis sans carross:rie monte sur roues prevues pour caoutchouc

Bergougnan de 900120 simples a 'AV et 1000120 doubl‘es

a '’AR, mais sans les bandages ni les frettes, avec sacoche doutil-
lage et necessaires de pieces de rechange.

Prix du Chassis ainsi monte .. .. .. . . 12.500 Ir.
Total des primes auxquelles il a dron.. .. .. 5.600 ir.
Prix réel du Chassis .. .. .. .. 6.900 fr.




QUELQUES APPLICATIONS DES
OMNIBAOS BERLIET

Voir aux pages 11, 13, 25 nos Viéhicoles PRIMES qui, a la suite du
CONCOURS MILITAIRE procurent & leurs acheteurs une prime
payée par le MINISTERE DE LA GUERRE constituant un
REMBOURSEMENT de 40 & 50 °a du prix d'achat.

Arrélé Ministériel publié au fournal Officiel le 23 Aeril 1910

LECONOMIE DES TRANSPORTS
PAR LES VEHICULES INDUSTRIELS

BERKBNET

L'application des Camions BE RLIET au transport des
marchandises procure, par rapport a la traction ammale, une
économie tellement sensible qu'elle ne peut laisser indifférents les

COMMERCANTS & INDUSTRIELS AVISES.

Un camion de 6 tonnes peut
remplacer 12 forts chevaux
de gros trait. Et quand
le camion ne travaille pas

AUCUN FRAIS

Un cheval de gros trait fait prati-
quement de 3 a 5 kilomeétres a
I'heure avec le temps du retour a
vide, il est susceptible de fournir,
dans une bonne journee, une tren-
taine de kilométres en tenant compte
des heures de nourriture et de repos,
Ceci represente une zone de livraison
de 15 kilom. environ  (Cercle teinté) .

PAR CAMION BERLIET, ON
PEUT LIVRER JUSQU'A 50 ET
60 KILOMETRES DANS LA
MEME JOURNEE., AVEC
RETOUR TRES FACILE

LA ZONE DE LIVRAISON
EST QUADRUPLEE
EN RAYON (Cercle blanc).



QUELQUES REFERENCES

CAMION TYPE N. — Charge utile : 5 a 6.000 kilogs.

M. Louis AZAIS, industriel, a Béziers.

MM. BERGES et C'*, minoterie. & Muret (Haute-Garonne).

MM. BRUNET et C', a Orléans.

M. Paul BRUNON, 2, rue Lulli, Marseille.

M. CLECHET, minotier, 3 Brogny, prés Annecy.

MM. DROIN et MOTTEROZ, a Lyon.

MM. GAUTHERON et MOUGIN, 83, rue Pierre Corneille, 3 Lyon.
M. J. GIBAUDAN, entrepreneur de transports, a3 Mazamet (Tarn).
M. Alexis GOY, minotier, 3 Pont-de-Chéruy.

M. GRIOT, minotier, a la Sone.

M** Veuve LANIER et FILS, chaux et ciments, a Salon (Bouches-du-Rhone).
MANUFACTURE Lyonnaise des Matiéres Colorantes, 3 Lyon.

MANUFACTURE des Glaces et Produits Chimiques de Saint-Gobain,
Chauny et Cirey (Soudiere de Saint-Fons), a Saint-Fons.

M. NARBONNE, minotier, 3 Aumale (Algérie).

MM. OLIVER Y TRILL, a Manille.

PAPETERIES DE LA SEINE, avenue de la Républigue, 3 Nanterre.
M Henri PEREZ. minotier, 2 Oran.

MM. PRIOUX et C'", 3 et 5, impasse Reille, a Paiis.

SOCIETE Anonyme des Mines d' Anthracite de Saint-Agnes (Isére).
M. TROKAY, Moulins de Saint-Rémy, a Huy (Belgique).
SOCIETE des Ciments du Sappey. Grenoble.

CAMION TYPE M. — Charge utile : 3 a 3.500 kilogs.
MINISTERE DE LA GUERRE, S:rvice des Places (Puteaux, Vincennes,

Bourges, Versailles, Clermont-Ferrand, Maubeuge, Nice. etc.).

MINISTERE DE LA GUERRE, Etablissement Central du Matériel

de Guerre du Génie.

GOUVERNEMENT DU SIAM (Ministere du Gouver lazal,

service sanitaire), a Bangkok.
M. ABAYE, laiterie du domaine du Tremblay (Eure).
M. G. AMOS, brasserie, 3 Metz.
MM. BERTRAND E HIJO. industriels, 3 Barcelone.
Brasserie ZIMMER., & Montpellier,
M. BURILLIER, vins, a Charney-les-Maicon,
M. CAILLE, transports, 2 Aix-les-Bains,
COMPAGNIE DU GAZ D'ANGERS.
COMPAGNIE DU GAZ DE LIMOGES,
M. DELACQUIS, messageries dauphinoises, Lyon.
M. Louis DUMONT, denrées coloniales, Caen.
EMPREZE CERAMICA DE LISBOA, Lisbonne.
FRENCH MOTOR CAR, a Calcutta.
GRANDE ESTABELECIMENTO FRIGORIFICO, Santa-Lucia

resil).
M. Henry GUIOT, produits chimiques, & Reims.
M. LAPORTE-BISQUIT, a Jarnac.

M. LEGARDEUR, minotier, a Regret, Faubourg de Verdun-sur-Meuse.

MANUFACTURE Lyonnaise des Matiéres Colorantes, a Lyon.

MM. NICOLAS FRERES, minotiers, a Saint-Mihiel.

M. Marius REPELLIN. transports. a Grenoble.

M. Jérome SABATIER, distillateur, a Tlemcen (Algeérie).

M. SANCEY. denrées coloniales, 3 Besangon.

MM. SCHWOR FRERES, flatures et tissages, a Heéricourt.

SOCIETE Anonyme des Plagues et Papiers Photographiques, A. Lumigre
et ses Fils, 2 Lyon.

SOCIETE NOBEL, a Bakou.

M. Marius TRAFFORT, transports, a Grenoble.

M. Ch. VERDUN, denrées coloniales, a Verdun-sur-Meuse.

COMPAGNIE des Omnibus et Tramways de Lyon.

Les TRANSPORTS du Drac a Saint-Bennet (Hautes-Alpes).

CAMION TYPE B. Charge utile: 2.000 a 2.500 kilogs.

M. L. AZAIS, industriel, a Béziers,

Etablissements BERGOUGNAN et C'*, a Clermont-Ferrand.

MM. BERTRAND E HIJO, industriels, a Barcelone.

MM. BODIN et FILS, 23, rue Bergére, a Paris.

GRANDE BRASSERIE de Champigneulles, a Naney (Meurthe-et-Moselle)

MM. BROSSETTE et FILS, métaux, a Bordeaux.

MM. BROSSETTE et FILS, métaux, a Lille.

COMPAGNIE Francaise pour I'Exploitation des Procédés Th H
a Paris.

M. Auguste ESCOFFIER, minotier, & Saint-Vallier-sur-Rhane.

M. GRENIER, industriel, a Saint-Vallier-sur-Rhéne.

M. MOUSSET FILS, entrepreneur, a Longwy-Bas.

M. RENARD-GILLARD, fromagerie lorraine, a Biancourt.

MM. Les FILS DE J. TAUTY, entrepreneurs, 2 Lyon.

MM. THIRIET FRERES, épicerie en gros, a Verdun-sur-Meuse.

M. Ch. VERDUN, denrées coloniales. & Verdun-sur-Meuse.

M. Ed. VERDUN Pére, industriel, 3 Sommedieu.

M. VILVAUX, automobiles, a Verdun,

M. WENTGENS, biéres, a Bar-le-Duc.

CAMION 1.500 KILOGS

SA MAJESTE LE ROI DE GRECE, A ATHENES,
MM. BERTRAND E HIJO, a Barcelone.
COMPAGNIE Générale des Pompes Funebres, a Lyon.
M. LIARD, aux Abrets.

M= Veuve MERLIN et FILS, aux Abrets.

CAMIONS 1.200 kilogs et FOURGONS de LIVRAISON

MM. A. GARNIER et FILS, distillerie, Enghein-les-Bains.
COMPAGNIE Générale des Pompes Funébres, a Lyon.



OMNIBUS

M. BONNABEL, Grand Hatel des Glaciers. correspondant du chemin de
fer, Le Lautaret.

COMPAGNIE de I'Auto Avenida, a Rio (Brésil).

COMPAGNIE Générale des Automobiles de Cuba.
COMPAGNIE Générale des Voitures de Lyon, Lyon.

M. FABRE, a Brives.

M. GHIRARDI, entrepreneur de voitures, Sospel (Alpes-Maritimes).
M. GOUJET, Hatel de la Brioude, a Villechenéve (Rhéne).
GRAND HOTEL. a Grenoble,

GRAND HOTEL, a Lyon.

HOTEL DE L'ARC ROMAIN, Aix-les-Bains.

HOTEL DE L'EUROPE, Aix-les-Bains,

HOTEL REGINA, Ajxles-Bains.

HOTEL REGINA, Nice.

SPLENDID-HOTEL., Aix-les-Bains.

HOTEL MIRABEALU, Aix-les-Bains.

. JOSSELME ainé, entrepreneur de voitures. Carpentras,

M. JUBAN, transports, a Saint-Symphorien-sur-Coise,

M LOIR Alfred, a Beyrouth (Syrie).

M. MAGAT. Hétel, a Panissieres (Loire).

M. OLIVER, a Manille.

. Philippi PAMPARINO, a Nice.

MM. REPELLIN etTRAFFORD, entreprencurs de Transpo‘r:s,é Grenoble.
SERVICE Brignais (Lyon). Mornant.

SERVICE de I'Etablissement Thermal de Siradan (Hautes-Pyrénées).
SERVICE Mytho-Gocong-Caylay (Cochinchine).

SERVICE de Panissieres a Pontcharra.

SERVICE public de Perosa a Pragelato (Piémont).

SERVICE Sfax-Sousse (Tunisie).

SERVICE Tiflis-Wladikaucase. :

SERVICE du transport des ouvriers des Houilleres d'Epinac (Saéne-et-Loire),
SOCIETE des Autobus du Bas-Vivarais 3 Aubenas (Ardéche).
SOCIETE des Services Automobiles des Alpes franaises, a Annecy.
M. VALLENDIER. Hatel de la Cloche, Aix-les-Bains.

=

=

VOITURES SPECIALES

VOITURE Militaire pour la télégraphie sans fl.
VOITURE Militaire pour le transport des viandes.
COMPAGNIE des Omnibus et Tramways de Lyon, voiture pour l'entretien
des lignes éleciriques aériennes.
VILLE DE LYON :
Pompe a incendie.
Service de désinfection.
Tonneaux d'arrosage.
Voiture ambulance,

Voitures pour |'enlz des i {ice:

VILLE DE PARIS :
Service des Ambulances de la ville de Paris, Ambulance automobile.

CONDITIONS GENERALES

ES chassis sont livrables et payables a Lyon. Les prix

sont nets, sans aucun escompte, et les payements

ont lieu : le tiers a la commande, le solde a la livraison.

Le port et I'emballage sont a la charge de I'acheteur.
Les emballages ne sont jamais repris.

Les expéditions sont faites aux risques et perils du
destinataire. Les marchandises étant verifices avant le
départ, nous déclinons toute responsabilité au sujet des
avaries survenues en cours de route. Les Clients devront
donc s'assurer de la conformité de I'envoi a réception,
et faire, sl y a lieu, les réserves nécessaires envers les
Compagnies de Transport.

LLes accessoires, pieces détachées ou mécanismes
réparés, sont toujours expédies <contre remboursement?,
en grande vitesse, sauf avis contraire.

Les chdssis sont garantis, comme exécution et comme
matiere, pendant UN AN a partir de la livraison, date
de facture, cette garantie étant expressément limitée au
remplacement de toute piece reconnue défectueuse, sans
indemnité d'aucune sorte, le chassis étant ramené aux
frais du propriétaire dans nos ateliers de Lyon. Si les
circonstances ne permettent pas ce retour, la garantie
est limitée a I'envor gratuit des pieces destinées a rem-
placer celles reconnues defectueuses. Pour les rempla-
cements demandeés gratuitement, il est nécessaire d'en-
voyer la piéce defectueuse, afin que nous soyons a
meéme de verifier sl y a défaut de construction ou de
matiere, et non point accident résultant du mauvais
usage ou de la negligence.

Notre garantie ne s'étend pas aux bandages en
cacutchouc ni aux chaines de transmission.

Nous prions nos Clients de bien vouloir s'adresser, pour
les réparations de bandages, aux fabricants respectifs.

Toute piece ou chassis retourné, pour étre répare,
doit nous étre adressé « franco ». Les retours des chassis,



pieces réparées ou pieces de remplacement, sont faits
en < port di ». Notre garantie cesse et nous déclinons
toute responsabilité lorsquun de nos chassis aura éte
modifié, transformé ou répare en dehors de nos ateliers.

Tout en faisant nos efforts les plus grands pour
satisfaire aux demandes qui nous sont adressées, nous
ne pouvons accepter aucune responsabilité pour retard
dans la livraison.

Toutefois, si ce retard excédait deux mois, le Client
pourrait exiger |'annulation de sa commande et le rem-
boursement pur et simple du versement effectue.

Nous nous réservons le droit dapporter a nos
modeéles, dans le courant de l'année, toutes les modi-
fications que nous jugerons utiles.

Chaque acheteur a droit au petit apprentissage
indispensable pour s'initier a la conduite de la voiture.
Il est responsable des avaries ou accidents provenant de
son fait pendant son apprentissage.

Sur demande, nous mettons a la disposition de nos
Clients, des mécaniciens pour les accompagner ou aller
régler ou réparer leurs machines, a raison de 25 francs
par jour. Toute journée commencée est due, ainsi que
les frais de sejour et de voyage aller et retour en
deuxieme classe.

es mécaniciens fournis sont sous la responsabilité
des Clients pour les accidents qui pourraient etre occa-
sionnés a la voiture, aux tiers ou a eux-mémes. Nous
déclinons toute responsabilite de ce fait.

Nos agents sont responsables, vis-a-vis de leurs
acheteurs, de tout engagement pris par eux en dehors
des conditions ci-dessus exposeées.

Toute commande prise par nos voyageurs n'est
definitive qu'apres l'acceptation ecrite de la Maison.

En cas de contestation, le Tribunal de Commerce
du Rhone sera seul compétent de convention expresse.
Nos traites, acceptations de reglement ou expeditions
contre remboursement, n'operent ni novation ni dero-
gation a cette clause attributive de juridiction.

DRAFGER, IMB,



