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de noire malt'r iel. el les result,1ts que nous obtenons 

nou, indiquent tout l'mtcr('l que peut en retirer 

noire Clientek. 



RENSEIGNEMENTS DIVERS 

V ISITES A NOS USINES. - Recevoir les 
visites de nos Clients est toujours pour nous une satis­
faction qui nous permet de leur montrer, en magasin 
OU a l'a!u/Jre, le modele meme qu'ils desiren{. 

TYPES et MODE.LES COURANTS. Tous 
nos vehicules sont construits exactement sur le modele 

de nos types courants, sauf conventions con­
traires a debattre. II est recommandable de 

choisir, autant que pos­
sible, des vehicules de ces 
types courants, car toute 
modification a leurs formes 
et dimensions provoque 
une augmentation propor­

tionnelle du pnx et du delai de livraison. 

TYPE ARME.E. - Nous avons fourni a l'armee 
une importante serie des types decrits pages 11. 13, 25. 

Ces vehicules ont ete primes au recent Concours 
Militaire pour leur endurance, leur qualite de fabri­
cation. leur regularite et leur rendement. Ceci permet a 
leur acheteur d'etre rembourse par le Ministcre de la 
Guerre pour 40 et 50 pour cent de leur prix d'achat. 

Ce dernier, malgre cela. n'est aucunement majore 
par nous. Notre Client seul profile de eel avanfage. 

TYPES NON REPRESENTES DANS CE 
CATALOGUE. T ous les vehicules de notre 
construction ne sont pas representes sur ce Catalogue, 
tels : Pompes a incendie (vendues aux Municipalites) ; 
- Voitures pour transport de la viande d'approvision­
nement des troupes en campagne (vendues a l'armee); 
- Voitures pour transport de l'eau potable pour 
l'approvisionnement des troupes en campagne ( vendues 
a l'armee) ; - Voitures pour poste mobile de telegra-

phie sans fil (vendues a l'armee) ; Voitures d'ambu­
lances militaires ; - Voitures de desinfection (service 
d'hygiene) ; - V oitures pour I' enlevement des ordures 
menageres (vendues aux Municipalites); - Voitures 
pour l'arrosage des chemins ( vendues aux Municipalites) ; 
- Vehicules a benne basculante (pour Usines, Mines, 
etc.) ; - Voitures pour reparation des lignes ele<'triques 
aeriennes ( vendues aux Cie, de tramways) ; etc., etc. 

Nous envoyons, sur demande, la photographic et la 
description de ces vehicules. 

BANDAGES. - Poar tous les vehicules n'uti­
lisant pas le bandage fer. les prix se rapportent aux 
chassis avec roues nues, c'est-a-dire sans les bandages 
caoutchouc. La valeur de ces derniers, en effet, subit 
des Auctuations importantes. D'autre part, nous prions 
nos Clients, au moment de la commande, de fixer eux­
memes la marque qu'ils desirent. 

CONDUITE ET ENTRETIEN. - Avecchaque 
vehicule, une notice concern'lnt sa conduite et son entre­
tien est remise au Client. 

D 'une Ja~on ge­
nerate, nous nous 
tenons entie re­
ment a la dispo­
sition de tous ceux 
qui peuvent s'inte­
resser a nos produits. 
Nous sommes touiours 
heureux de repondre rapidement a toutes les demandes 
de renseignements qu'on voudra bien nous adresser. 

Nous etablissons, sur le simple desir de Messieurs les 
Entrepreneurs de transports, sans qu'il en resulte pour 
eux aucun Jrais, ni aucun engagement, les projets et 
devis, detailles et justifies, concernant specialement le 
cas qui les occupe. 

Lyon. 
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CAM ION 8 HP, A CARD AN 
CHARGE UTILE : 600 KILOGS 

Camion leger pour services rapides, Courses en ville, Service du 
Chemin de ler, pour Usines et Administrations, Transports de 
Denrees alimentaires, Lait, Legumes, Fruits, de la campagne a la ville. 
Service de livraison. - Eflets d'habillement, Chaussures, Petite 
Quincaillerie, Accessoires d·Automobiles, Articles pour Ameuble­
ments, Papiers Peints, etc. T ransporl de materiel leger pour 

Platriers, Electriciens, etc. 

MOTEUR it deux cylindres jumeles de 80 01/ "' d'alesage et 
120 m; m de course, soupapes interchangeables. 

GRAISSAGE automatique sous pression, par pompe a engrenages, 
reloulant l'huile sur !es portees du moteur. 

ALLUMAGE par magneto haute tension et bougies. 

CARBURATEUR ii dosage mecanique indereglable fonctionnant 
indifleremment a ressence, au benzol et a ralcool carbure. 

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur a grande 
surface, dont la refrigeration est activee par un ventilateur 
puissant, 

EM BRAY AGE a disques muhiples tres progressil. Un !rein 
immobilise rarbre pendant le debrayage et permet de changer 
de vitesse sans bruit ni heurl. 

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vitesses et une 
marche AR, commandees par un levier unique se depla~nt a 
rinterieur d·une grille. Les dentures des engrenages sont de 
grande largeur. Un dispositil de securite empeche la mise en 
marche AR par erreur. 

TRANSMISSION par cardan, pont AR renlorce avec roulement 
a billes dans raxe des roues. 

DIRECTION irreversible par secteur et vis sans fin, tres demul­
tipliee, volant de grand diametre pour reduire reflort du 
conducteur. 

FREINS puissants a machoircs extensible,, serrant dans !es deux 
sens. Un sur rarbre de commande, agissant par une pedale, et 
un sur les roues, commande par un levier a main. 

CHASSIS en tole d'acier emboutie, de forts section. 

RESERVOIRS i, essence sous le siege du conducteur, a huile 
sur le panneau, avec niveau visible et debit compte-gouttes a 
l"intcrieur du capot. 
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' CAM ION 8 HP, 
CHARGE UTILE 

A CARDAN 
600 KILOGS 

CARACTE.RISTIQUES DU CHASSIS 

Siege du Conducteur a l"AR du moteur. 
,,,u,,,,,,u,,,,,,1111uu11uu11111u111uu1t1,un111n1t1nn1tB•n~:: n!BHHl1H• uuu1•• 11n 

DetillOatiou Dimensions 

••••••••••• .. ••n••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• .. •••• .. ;•• .. ••••oo•••••oo•••••••••• 

Emplacement disponible pour la carrosserie .. !,,,_ 2"'955X 0"'860 
Dimensions des carrosseries les plus courantes : 

Tablier.. 2•0 x I mzso 

Fourgon (hauteur I m600) .. \ 1 m8Q0x I mS00 

;::~~~:~'.01 total du chassis. .. .. .. 1,i:':. 4mo

8

s
211
o

5

:::x;iliOS560 

Roues AV (pneus simples). 
Roues AR (pneus jumeles}. .. .. .. .. 815 >< I 05 
.......................................................................... · .......................... . 

Chassis sur roues sans bandages ni carrosserie, avec sacoche 

d 'outillage et necessaires de pieces de rechange. 

5.350 Ir. 

Le prix des pneus etant variable, nous elablissons un clevis special 

pour chaque demande que nos Clients nous soumettent. 
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CAMION 8 & 15 HP, A 
CHARGE UTILE : I .200 

CH AINES 
KILOGS 

Tries employe pour Service de livraison en ville et en banlieue, pour 
Grands Magasins, Bazars. Confections, Epiceries, Blanchisseries, 
Eaux Minerales, Grandes Librairics, lmprimeries, Service des 

Posies dans les grandes villes. 

MOTEUR i, 2 ou 4 cylindres jumeles de 80 m 111 d·alesage cl 
120 "1 /m de course, soupapcs interchangeable,. 

GRAISSAGE automatique sous prcssion. par pompe a engrena£es. 
refoulant l'huile sur les portees du moteur. 

ALLUMAGE par magneto haute tension et bougies. 

CARBURATEUR i, dosage mecanique indereglable fonctionnant 
indifferemment a !'essence, au benzol et a l'alcool carbure. 

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur i, grande 
surface, donl la refrigeration est activee par un venlilateur 
puissant. 

EM BRAY AGE i, disques multiples Ires progressif. Un frein 
immobilise l'arbre pendant le debrayage el permet de changer 
de vitesse sans bruit ni heurt. 

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vitesses et une 
marche AR, commandees par un levier unique se dcpla~anl i, 

l'interieur d'une grille. Les dentures des engrenages sont de 
grande largeur. Un disposilif de securite empi:che la mise en 
marche AR par erreu r. 

TRANSMISSION par chaines extra-resistantes avec tendeur de 
chaines facilement accessible. 

DIRECTION irreversible par secleur et vis sans fin. lre5 demulti. 
pliee, volanl de grand diametre pour reduire !'effort du 
conducteur. 

FREI NS puissants serrant dans !es deux sens. Deux a machoires 
sur le differentiel, commandes par pedales. un sur !es roues, 
agissanl i, l'interieur des couronnes de chaine et commande 
par un levier i, main. 

CHASSIS en tole d·acier emboutie de tres forte section. 

RESER VOi RS i, essence sous le siege du conducteur. i, huile 
sur le panneau, avec niveau visible et debit compte-gouues a 
l'interieur du capot. 
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CAMION 8 
CHARGE 

& 15 
UTILE 

HP, 
1.200 

A CHAINES 
KILOGS 

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS 

Siege du Conducteur a l'AR du moteur. 

............................. ~~i.~~~'.'.~~ ............................... j ...... ~i~:~'.i.~~.'. ..... . 
Emplacement disponible pour la carrosserie .. 1, Jm l 40X 0m860 
Dimensions des carrosseries Jes plus courantes : 

Tab lier.. .. .. . . .. \ 3 111000x I 01600 
Fourgon (hauteur l m700) .. \ zmS00x I •n600 

Encombremen1 total du chas.is.. .. \ 401400x I m780 
Empallemenl \ 3 m l 00 
Yoie AR .. I m450 
Roues AV bandages caoutchouc 900X 90 
Roues AR bandages caoutchouc doubles .. 900X 90 
.......................................................................... · .......................... . 
Chassis sur roues sans bandages ni carrosserie. avec sacoche 

d·outitlage et necessaires de pieces de rechange : 

avec Moteur 8 HP 

7.500 fr. 
avec Moteur 15 HP 

9.500 fr. 

Le prix des bandages etant variable, nous etablissons un devi, 

special pour chaque demande que nos Clients nous soumellent. 
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CAMION 15 HP, TYPE B, A CHA/NES 
CHARGE UTILE : 2.500 KILOGS 

Modele ayant droil aux primes du Minis1i-re de la Guerre, qui 
le rendent extri:memenl economique quel que ,oil le bul auquel o~ 
le desline. Transport rapidc de maieriel pour Entrepreneurs de 
cons1ruc1ions, Plo:nbiers, Charpentier,. Livraison de pieces legeres 
de mecanique ou de fonderie. Ravilaillement de succurs:i.lcs de 
Socieles regionales d'Alimenlalion, Service d'usines, de gares, etc. 

MOTEUR a 4 cylindres jumcles de 80 m/m d'alesage el 120'" m 
de course. soupapcs interchangeablcs. 

GRAISSAGE au1omatiquc sous pression. par pompe a engrcnages, 
refoulant l"huile sur les porlees du moteur. 

ALLUM AGE par magneto haute lension et bougies. 

CARBURATEUR ii dosage mecanique indereglable lonctionnan1 
indiJieremment a !"essence, au benzol et a l'alcool carbure. 

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon el radiateur a grande 
surface, donl la refrigeration esl activee par un ven1ila1eur 
puissanl. 

EM BRAY AGE a disques multiples Ires progressil. Un !rein 
immobilise I'arbre pendant le debrayage et permel de changer 
d e vitesse sans bruit ni heurt. 

CHANGEMENT DE VITESSE a trois vitesses e1 une 
marche AR. commandees par un levier unique se depla~t a 
l"interieur d'une grille. Les dentures des engrenages sonl de 
grande largeur. Un dispositif de securite empeche la mise en 
marche AR par erreur. 

TRA NSMISSION par chaines exlra-resisianles avec lendeur de 
chaines facilemenl accessible. 

DIRECTION irreversible p,r secteur et vis sans 6.n. Ires demul­
tipliee, volant de grand diametre pour reduire !'effort du 
conducteur. 

FREI NS puissanls ,errant clans les deux sens. Deux a machoires 
sur le diflerentiel commandes par pedales et un sur les roues AR. 
Dans le cas des bandages fer, le freinage est produit par des sabots 
qui appuient direclemenl sur les bandages. Avec les roues caout­
chouc, le freinage s'opi:re a l'interieur des couronnes de chaine. 

CHASSIS en tole d'acier emboutie de lorle seclion. 

R ESERVOIRS a essence, sous le siege du conducteur, a huile 
sur le panneau, avec niveau visible et debi1 compte-gouttes a 
portee du conducleur. 
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CAMION 15 HP, TYFE B, A CHAJJVES 
CHARGE UTILE 2.500 KJLOGS 

MODELE PRIME PAR LE MINISTERE DE LA GUERRE 

CARACTERISTIQUES DU CHASS IS 

Siege du Conducteur au-dessus du moleur. 
...................................................................................................... 

Designation Dimemions 
........................................................... ···•·•· ........ ~ .......................... . 
Emplacement disponible pour la carrosserie .. ;',,.; 3m4oox omaao 
Dimensions de la carrosserie exigees pour la 

prime du Mini,tere : 

Ridelles de 0m60. Tablier.. j 3m7oox 1 m700 

~t~J~~;;;;t™;• .. ,_;_(JI'u 
Roue, AR fer . . .. .. .. .. 950>- 140 
. ......................................................................... -.......................... . 
Chassis sans carro,serie, monle sur roues AR fer et roues AV 
prevues pour caoutchouc Bergougnan 900X I 00, mais sans les 
bandages ni les frettes, avec sacoche d'oulillage el necessaires de 

pieces de rechange. 

Prix du Chassis ainsi monlc .. 

T 01al des Primes a uxquelles ii a droit.. 

Prir reel du Cha,.;, 

- II -

11.500 fr. 

5.600 fr . 

5.900 fr. 



CAMION 22 HP, TYPE M, A CHAINES 
CHARGE UTILE : 3.500 KILOGS 

Modele eludie pour tous Camionnages d'environ 250 a 350 tonnes 
kilometriques par jour, Service de Commissionnaire de ville ii ville, 
Service de Chemin de fer pour Usines, Tissages, T eintures, 

Produits chimiques, Fonderies, Minoteries, Brasseries, etc. 

MOTEUR i, cylindres jumeles de 100 m/1
" d'alesage et de 

140 n,Jm de course, soupapes interchangeables. 

GRAISSAGE aulomatique sous pression, par pompe a engre­
nages, refoulant l'huile sur !es portees du moteur. 

ALLUMAGE par magneto haute tension et l:ougies. 

CARBURATEUR a dosage mecanique indereglable fonctionnant 
indifferemment a !'essence, au benzol et a l'alcool carbure. 

f?.EFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur a grande 
surface dont la refrigeration est activee par un ventilateur 
puissant. 

EMBRAYAGE a disques multiples tres progressif. Un f-rein 
immobilise l'arbre pendant le debrayage et permet de changer 
de vitesse sans bruit oi heurt. 

CHA NGEMENT DE VITESSE a trois vitesses et une 
marche AR, commandees par un levier unique se depla~anl a 
l'interieur d'une grille. Les denture, des engrenages sont de 
grande largeur. Un dispositif de securite empeche la mise en 
marche arriere par erreur. 

TRANSMISSION par chaines extra-resistantes avec Lendeur de 
chaines facilement accessible. 

DI f?.ECTION irreversible par secteur et vis sans fin. tres demul­
tipliee, volant de grand diametre pour reduire !'effort du 
conducteur. 

FREI NS puissants serrant dans !es deux sens. Deux a machoires sur 
le differenticl commandes par pedales ct un sur !es roues AR. 
Dans le cas des bandages fer, le freinage est produit par des 
sabots qui appuient directement sur !es bandages. Avcc les 
roues caoutchouc, le freinage sopere a l'interieur des couronnes 
de chaine. 

CHASSIS en acier profile en Ude fo,te section. 

f?.ESERVOIRS a e,sence sous le siege du conducteur, a huile 
sur le panneau, avec niveau visible et debit compte-gouttes a 
portee du conducteur. 
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CAMION 22 HP, TYPE M, A CHAINES 
CHARGE UTILE 3.500 KILOGS 

MODELE PRIME, ACHETE par le MINISTERE de la GUERRE 
(10 camion• en 1909. 14 camion, en 1910) 

CARACTE.R ISTIQUES DU CHASSIS 
Siege du Conducteur au-dessus du moleur. ....................................................................................................... 

Disignalion Dimension,: 

Emplacement disponible pour la carrosserie .. i .. : 3111500><-0'"860 
Dimensions des carrosseries !es plus couranles : 

Ridelles de 0m60. Tablier.. .. .. ! 3"'700X l 111700 
Fourgon (hauteur I '"800) . ! Jm600x I m]00 

;::~~:: ::~:,::•;• !.,,,,;= 5m9100~00:]i,i2•095o 

Roues AV caoutchouc.. ~ 

Roues AR fer.. 950X I 40 
. .......................................................................... · .......................... . 
Chassis sans carrosserie monte sur roues AR ler et roues AV 
prevues pour caoutchouc Bergougnan de 900 X 120, mais sans les 
bandages ni !es frettes, avec sacoche d'outillage et neces,aires de 

pieces de rechange. 

Prix du Chassis aiosi monte .. 

Total des Primes auxquelles ii a droit .. 

Prix re,/ du Chassis .. 

- 13 -
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6.700 Ir. 



CAMION 22 HP, TYPE N, A CHAINES 
CHARGE UTILE : 6.000 KILOGS 

Service de M,nes et d'Us,nes metallurgiques, Transport de 
Houilles, Anthracite, Minerai et Materiel de construction, Char­
pentes, T ravaux de terrassement, Machines-Outils, Chaudronneries, 

Minoteries, etc. Service de Messageries. 

MOTE UR a cylindres jumeles de 100"' m d'alcsage et 140 "'/"' 
de course, soupapes interchangeables. 

GRAISSAGE automatique sous pression, par pompe a engrenages, 
refoulant l'huile sur les portees du moteur. 

ALLUMAGE par magneto haute tension et bougies. 

CARBURATEUR a dosage mecanique indereglable fonctionnant 
indilferemment a !'essence, au benzol et a l'alcool carbure. 

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et rad,ateur a grande 
surface, dont la refrigeration est activee par un ventilateur 
puissant. 

EMBRAYAGE i, disques multiples tres progressil. Un !rein 
immobilise l'arbre pendant le debrayage et permet de changer 
de vitesse sans bruit ni heurt. 

CHA NGEMENT DE V!TESSE a trois vitesseset une marcheAR. 
commandees par un levier unique se depla~ant a l'intcrieur 
d'une grille. Les dentures des engrenages sont de grande 
largeur, Un dispositif de securite empeche la mise en marche 
AR par erreur. 

TRANSMISSION par chaines extra-resistantes avec tendeur 
de chaines facilement accessible. 

DIRECTION irreversible par secteur et vis ,ans fin. tres demul­
tipliee. volant de grand diametre pour reduire l'elfort du 
conducteur. 

FREINS puissants serrant dans les deux sens. Deux a machoires 
sur le dilferentiel. commandes par pedales et un sur les roues AR, 
agissanl sur les bandages. 

CHASSIS en acier profile en U de forte section. 

RESERVOIRS i, essence sous le siege du conducteur, a huile 
sur le panneau, avec niveau visible et debit compte-gouttes a 
portee du conducteur. 

- 14 -

CAMION 22 HP, TYPE N. A CHAINES 
CHARGE UTILE : 6.000 KILOGS 

FOURGOIS DU DAUPH11£ 

DROii , llOTTEROZ 
: Putt Mussuua LYOM 

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS 

Siege du Conducteur au-dessus du moteur. 

·····························.····· .. ·····--······· .. ···.······--·············--···· 
Dttiirnation ~ Ch.issi$ court j Chas.sis long ...................................................................................... 

Emplacemenl disponible pour \ \ 
la carrosserie .. .. .. .. 13111500~ 0 111960 l -I"' Om960 

Dimensions des carrosseries 1 1 
les plus courantes : [ [ 

Tablier.. .. i 4mx 2m i 4msoox 2rn 
: 4"'000X ( "'800 [ 4"'500X2m 

Fourgon · 
.. ! hauteur 2m : hauteur 210200 

Encombrement Lota! .. .. .. l Sm I 40x 2m 172 \ Sm640X 2'" 172 
Empattement.. .. .. .. .. \ JmlOO ) 3 111500 
Voie AR i 1111680 1 tm680 
Roues AV fer .. .. .. .. \ 850X 140 1 850X 140 
Roues AR In .. i 900X (90 \ 900>< 190 
............................................... = .......................... : ......................... . 

Chassis sans carrosserie. compleL en ordre de marche. monte sur 

bandages fer 850 X l40 a l'AV et 900 X l90 a l'AR.avec 

sacoche d'outillage el necessaires de pieces de rechange. 

1S.000 fr. 
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PPLICATIONS 

ES CAMIONS 

DIVERS ES 

ERLIET 



OMNIBUS 1 0 PLACES 
15 HP, A CARDAN 

Type pour Omnibus d'H61el. Service de Gare. Convient parti­
culierement pour les villes d'eaux el !es slalions balneair~s. 

MOTE UR a 4°cylindres jumeles de 80 m; rn d'alesage et 120 '"/m 
de course, soupapes interchangeables. 

GRAISSAGE aulomatique sous pression, par pompe a engrenages, 
refoulanl l'huile sur les portees du moleur. 

ALLUMAGE par magneto haute tension et bougies. 

CARBURATEUR a dosage mecanique indereglable fonclionnant 
indifferemment a !'essence, au benzol et a l'alcool carbure. 

REFROIDISSEMENT par 1hermo-siphon et radiateur a grande 
surface, donl la refrigeration est activee par un ven1ilateur 
puissant. 

EM BRAY AGE a di,ques muhiples tr~s progressif. Un frein 
immobilise l'arbre pendant le debrayage et permet de changer 
de vitesse sans bruil ni heurt. 

CHANGEMENT DE VITESSE i, trois vi1esses et une 
marche AR. commandees par un levier unique se depla~anl a 
l'interieur d 'une grille. Les dentures des engrenages sont de 
grande largeur. Un disposi1il de securi1e em~che la mise en 
marche AR par erreur. 

TRANSMISSION par cardan. pont AR tres renforce avec 
roulemenl a billes clans !'axe des roues. 

DIRECTION irreversible par secteur et vis sans fin, tres demulti­
pliee, volant de grand diametre pour reduire l'efforl du 
conducteur. 

FREINS puissants a machoires extensibles, serraol dans les deux 
sens. Un sur l'arbre mo1eur, commande par une pedale, et un 
sur les roues, man~uvre par un levier a main. 

CHASSIS en tole d'acier emboutie de forte section. 

RESER VOi RS i, essence sous le siege du conduc1eur, i, huile 
sur le panneau, avec niveau visible cl debit compte-goulles a 
l'inter ieur du capot. 
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O M N I BUS 10 PLA CES 
15 HP, A CARDAN 

CARACTERIST IQUES DU CHASS I S 

T ransmission a cardan et siege du Conducteur 

a l'AR du moteur. 

......... -................... ~:~i~:;i::····· .. ·················· .. ····1······~i·~~~:;~~:·· .. ·· 

Emplacemenl disponiblc pour la carrosserie .. !,.· Jm I 40><0m96Q 

Carrosserie la plus couranle : 

Omnibus lerme.. .. i IO places ass1Ses 

[[;~~:::do~;~. . l,,, ••:

8

:

8

::

0

:xx:!

1

i
2

"
0

0

750 

Roues AR (pneus jumeles) 

•• •• •• ••• •• •• ••• •• •• •• ••• •• •• •• •• ••••• •• •••••••••••••••••• ••••••• •• ••••• •• ••••• •• ••• ••••u••••••••• •• • 

Chassis sur roues. sans bandag•s ni carrosserie, avec sacoche 

d'outillage et necessaires de pieces de rechange. 

9.s·oo Ir. 
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OMNIBUS 10-16 P L ACES 
15 OU 22 HP, A CHAINES 

Pour Service d'Hci1el, Service public de transpons en commun en 
gare el petites localite., Service d'excursions. 

MOTE UR i, 4 cylindres jumeles de 80 "' '"' d'alesage et 120 m 11• 

de course pour 15 HP et de 100 m/ m d'alesage ct 1-10 "', "' 
de course pour 22 HP. soupapes interchangeable,. 

GRAISSAGE aulomatiquc sous pression, par pompe a engrenages. 
refoulant l'huile sur lea portees du moteur. 

ALLUMAGE par magneto haute tension et bougies. 

CARBURATEUR ,i dosage mecanique indereglable fonctionnant 
indiffcremment a l'essence, au benzol ct ii l"alcool carbure. 

REFROJDISS£M£NT par thermo-siphon et radiateur a grande 
surface, donl la refrigeration esl ac1ivee par un ventilatcur 
pui.ssant. 

£MBRAYAG£ i, disques muhiples Ires progressif. Un frcin 
immobilise l'arbrc pendant le debrayage et permet de changer 
de vitesse sans bruit ni heurt. 

CHANGEMENT DE VIT£SS£ a 1rois vitcsses et une 
marchc AR, commandces par un levier unique sc depla~ant 
a l'inlcrieur d'une grille. Les den1ures des engrenages sont de 
grande largeur. Un dispositif de securi1c empeche la mise en 
marche AR par erreur. 

TRANSMISSION par chaines exlra-resiSlanlcs avcc tendcur de 
chaines lacilemenl accessible. 

DI RECTJON irreversible par sectcur et vis sans fin, Ires demul. 
1ipliee, volant de grand diameirc pour reduirc l'effon du 
conductcur. 

FREINS puissanls •~rranl dans lcs deux sens. Oeux a michoires 
sur le differen1iel commandes par pedales et un sur les roues AR, 
agissant a l'interieur des couronnes de chainc. Ce dernier est 
a machoires cxlensibles et re~oi1 sa commande par un levier a 
main place a droi1e du conducteur. 

CHASSIS en tcile d'acier embou1ie de forte seclion. 

RESERVOIRS ii essence place a l'arriere du chassis, a huile 
sur le panneau, avec niveau visible el dcbi1 comple-goulles a 
l'interieur du capol. 

OMNIBUS 10-l 6 PLACES 
15 OU 22 HP, A CHAINES 

CARACTER ISTIQUES DU CHASS I S 

Siege du Conducteur a l'AR du moteur. 

..................... ~~.~~~;i;,:, .. ·····• ·1 Dimen,i;:···· .. 

·······················:··························· ····•······················ ................... · .. \,,. 3 '" I 50'- 0"'860 
Emplacement disponible pour la carrossene .. 

Carrosseries les plus courantes : .. j IO a 12 places 

Omnibus ferme .. .. .. j 12 a 16 places 

Cars.. .. .. .. .. .. \-1•"400X lm780 
E.ncombremenl tola1 du chassis .. .. .. l 3 m I 00 

Empatlement. 1 1"'450 
Voie AR ·· ·· ·· ·· .. . . .. ··; 900 90 
Roucs AV pr bandages caoutchouc ple,ns Slmples.1 

Roues AR p'bandagcs caoutchouc pleins doubles.; 900>< 90 

••••••••••••••••"'"'"'"'"•••••••••••••••••--•--•••••••••" l 

sur roues, sans bandages ni carrosserie. avec 
d'outillage el necessaires de pi~ces de rechange : 

Moteur 15 HP 

9 .500 Ir. 

Moleur 22 HP 

1 1.000 fr. 

sacoche 

· bl nous elablissons un devis Le prix des bandages etant vana e, 

h demande que no• Clienls nous soumellent. special pour c aque 
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OMNIBUS 1 6-22 PLA C E S 
22 HP, A CHAINES 

T raruport en commun, Service public de ville a ville, Service 
urbain. Remplace avanlagcusemenl un tramway comme rapidite, 
conlcn cl economic : en partieulicr pour les 1raje1s d-rviJ 

<ceulemenl une panic de l'annec. 

MOTEUR i, 4 cylindres 1umcles de f()()m m d'alcaage cl 140m rn 
de course, soupapes intrrchangcables. 

CRAISSAGE automatique sous prcuion, par pompc a cngrcna.ges, 
refoulant l"hu,le sur les ponces du motcur. 

ALLUMACE par magneto a haute tension cl bougies. 

CARBURATEUR a dosage mecan1que 1ndereglable fonctionnant 
indiffercn menl a l'cuencc, au bcnzol el a l'alcool carbure. 

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon ct radiateur a grande 
surfaec. dont la refrigeration est activec par un ventilatcur 
puissant. 

EM BRAY AGE a d.isque• muh1plcs Ires progrcuif. Un frcin 
immobilise J'ubrc ptndant le d,brayage cl pcrmel de changer 
de vitcssc sans bruit n, hcun. 

CHANCEMENT DE VITESS£ a trois viteucs ct une 
marche AR, eommandees par un levier unique se depla~anl 
a l'interieur d•une grille. Les dentures des engrenages sont de 
grande largcur. Un dispositif de securite empeche la misc en 
marchc A R par crreur. 

TRANSMISSION par chaines extra•resistantes avcc tcndeur de 
chainea facilement accessible. 

DIRECTION irreversible par scctcur el VII sans fin, trcs demul­
tiplice, volant de grand diametre pour rcduirc !'effort du 
conducteur. 

FREINS puissant, serrant dans lea deux sens. Deux a machoircs 
sur le diffcrentiel commandes par pedales cl un sur les roues AR, 
-aiuant a l"interieur des couronnes de cha,ne. Cc dcrnier est 
a machoires cxlcn,ibles. et r~oit aa commande pnr un levier 
a main place a droitc du conduetcur. 

CHASSIS en tole d·acicr cmboutic de forte section. 

RESERVOIRS a essenee place a l'arriere du chassis, a huile 
sur le panncau, avec nivcau visible et debit comptc-gouttca a 
l'intericur du capot. 

12 

OMN I BUS 16 -22 PLACES 
22 HP. A CHAIN£S 

CARACTERISTIQUES DU CIIASSIS 

Siege du Conductcur a rAR du moteur. 
............................................... , ........................... ,... T I,.... ... . 

............... ~~'.~'.~ ................. \ ...... !.~~ .. ~'.".'.'.'. ..... + ........ ~~ ........... .. 
Emplacement dispon,ble pour I Jm68S ... 0"'880 l 3"'68SX0m880 

la carrosser,e .. .. .. .. : : 
Carrnsseriealespluscourantes: ) j 

~::i~us .... .. .. .. :: i ~~ :::::: i 
Id h. · · 4 860>< 1" 097 · Encombremcnt Iota u c ass,s j j 

Empallemenl.. .. .. j ~•::!<>;> j 

18 places 
22 places 

-1"'860X I m97 
Jm600 
lm63 Vo1e AR .. .. : : 

Roues AV pour caoutchouc j 90()x 120 j 900 120 

R::::

1:R ;;..ur caout~hou~ l 
120 

j 
900

,_ I 20 

.. .... double, .. : .... :· ... :· ............ 1. .... 9~~ ............... i.. ........................ . 

Chassis aur roues. sans bandages n1 carrosseric. a:vec 

d·outillage cl neccuairea de pieces de rechangc. 

11.500 Ir. 

,acoche 

Ciani ,-anable, nous etabliuons un devis Le pm des bandages 
special pour chaquc cman e d d que nos Clients nous soumellenl. 
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OMNIBUS 30 PLACES 
22 HP, A CHAINES 

Transport en commun sur de grands parcours, Service· public de 
ville a ville. Service urbain. Remplacc avantageusemen1 un 
tramway comme rapidite, confort et economie : en particulie.r 

pour les lrajels desservis seulement une parlie de l'annee. 

MOTEUR it 4 cylindres jumeles de 100 111/ 111 d'alesage et 140'"/"' 
de course, soupapes interchangeables. 

GRA!SSAGE aulomatique sous pre,sion, par pompe i, engrenages, 
refoulant l'huile sur les portees du moleur. 

ALLUMAGE par magneto haute tension et bougies. 

CARBURATEUR i, dosage mecanique indereglable fonclionnant 
indifferemment a l'essence, au benzol et a l'alcool carbure. 

REFROIDISSEMENT par thermo-siphon et radiateur i, grande 
surface dont la refrigeration eSI activee par un ventilateur 
puissant, 

EMBRAYAGE it disques multiples Ires progressif. Un frein 
immobilise l'arbre pendant le debrayage et permet de changer 
de vitesse sans bruit ni heurt. 

CHANGEMENT DE VITESSE ii rrois vitesses et une 
marche AR, commandees par un levier unique se depla~ant a 
l'interieur d'une grille. Les dentures des engrenages sont de 
grande largeur. Un dispositif de securite empeche la misc en 
marche AR par erreur. 

TRANSMISSION par chaines extra-resistantes avec tendeur de 
chaines facilemenl accessible. 

DIRECTION irreversible par secieur et vis sans fin, tres demul­
tipliee, volant de grand diametre pour reduire l'effort du 
conducteur. 

FREI NS puissant, serrant dans le, deux sens. Deux a machoires 
sur le differentiel commandes par pedales el uo sur lesrouesAR, 
agissant a l'interieur des couronnes de chaine. Ce dernier esl 
i, machoires extensible,, et re~oit sa commande par un levier a 
main place it droi1e du conducleur. 

CHASSIS en 1ole d'acier embou1ie de forte section. 

RESER VOi RS a essence place a l'arriere du chassis. a huile sur 
le panneau, av,c niveau vi, ible el debi1 compte-goulles a portee 
du conducleur. 
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OMNIBUS 3 0 P L ACES 
22 HP, A CHAINES 

MODELE PRIME PAR LE M INISTERE DE L A GUERRE 

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS 

:::::::::::::::::::::::::::::~~~i~~~'.i~n I Dimen,ion, 

~t1f ?:::::::;~· ~"=•"· •· 1.:. :;:;~;;; 

Voie AR .. 

Roues AV pour caou1chouc simples 900 X 120 

Roues AR pour caoutchouc doubles I 000 >< 120 
.......................................................................... · .......................... . 
Chassis sans carrossarie monte sur roues prevues pour caoutchouc 
Bergougnan de 900X 120 simples a l'A V el 1 000X 120 d~ubl_es 
i, l'AR, mais sans !es bandages ni !es frettes, avec sacoche d outil-

lage el necessaires de pieces de rechange. 

Prix du Chassis ainsi monte .. 

Total des primes auxquelles il a droit. . 

Prix reel du Chiissi• 
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QUELQUES APPLICATIONS DES 
BERL I ET OMNIBUS 

Voi,- aux paaes 11. 13. 25 nos Vchicules PRH\IES qui. a la noi1e du 
CONCOURS Ml LIT AIRE procurtnl • leurs ache1eur, une prime 
payee par le MINISTl;:RE DE LA GUERRE constituanl un 
REMBOURSEMENT de 40 & 50 °o du prix d 0acha1. 

A,r,f< Mini,liri,I puHii ou Journal Offici,I I, 23 Acri/ 1910 

~tCONOMIE DES TR ANSPO RTS 
PAR LES VtHICULES INDUSTRIELS 

BERL I ET 
L'application des Camions 
marchandises procure, par 
economie tellement sensible 

B E R L I E T au transport des 
rapport a la traction animale, une 
qu'elle ne peut laisser indifferents les 

COMME R c;ANTS & I NDUSTR IELS AV ISES. 

Un cheval de gro, lrail fail prali­
quemenl de 3 a S kilometres i, 

l'heure avec le temps du retour a 
vide, ii efl susceptible de foumir, 
dans une bonne joumce, une tren­
lainc de kilomelres en tenanl comple 
des heures de nourriturc el de repos. 
Ceci represenle une zone de livraison 
de IS kilom. environ (C,rde 1einte) . 

PAR CAMION BERLIET. ON 
PEUT UVRER JUSQU

0

A 50 ET 
60 KILOMETRES DANS LA 
ME.ME JOURNEE. AVEC 
RETOUR TRES FACILE 

LA ZONE DE LIVRAISON 
EST QUADRUPLEE 
EN RA YON CC.rde blanc>. 

Un camion de 6 tonnes peut 
remplacer 12 forts chevaux 
de gros trait. Et quand 
le camion ne travaille pas 

AUCUN FRAIS 
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QUELQUES REFERENCES 

CAMION TYPE N. - Charge utile: 5 a 6.000 kilogs. 

M. Louis AZAIS, industriel. a Bcziers. 
MM. BERGES et C 1• , minoterie, a Muret (H•ute-Garonne). 
MM. BRUNET et c••. a Orleans. 
M. Paul BRUNON, 2. rue Lulli, Marseille. 
M. CLECHET. minotier. a Brogny, pres Annecy. 
MM. DROIN et MOTTEROZ, a Lyon. 
MM. G<\UTHERON et MOUG!N. 8S. rue Pierre Corneille. a Lyon. 
M. J . GIBAUDAN. entrepreneur de transports. a Mazamet (Tarn). 
M. Alexis GOY. minotier. a Pont-de-Cheruy. 
M. GRIOT. minotier, a la Sone. 
M•0 •· Veuve LANIER et FILS. chauxet cimcnls.a Salon (Bouches-du-Rhone). 
MANUFACTURE Lyonnai,c de, Matii:res Col<>rante~ a Lyon. 
MANUFACTURE de, C lace, et Proouit, Chimiques de Saint.Cobain. 

Chauny et Cirey (Soudierc de Saini.Fon!), a Saini. Fons. 
M. NARBONNE. minotier. ii Aumale (Al11erie). 
MM. OLIVER Y TRILL. a Manille. 
PAPETERIES DE LA SEINE, avenue de la Republique, a Nanterre. 
M Henri PEREZ. minotier. a Oran. 
MM. PRIOUX ct C ··, 3 et ;, impaste Reille. a Pa,i,. 
SOCIETE Anonyme de, Mines d'An1hraci1e de Saint-Agne, (here). 
M. TROKA Y. Moulin, de Saint-Remy, a Huy (Belgique) . 
SOCIETE de, Ciments du Saopey, Grenoble. 

CAMION TYPE M. - Charge utile: 3 a 3.500 kilogs. 

MINISTERE OE LA GUERRE. Smice des Places (Puteaux, Vincenne,. 
Bourses. Vertailles., Clermon1.Ferrand, Maubeuge, Nice. elc.). 

MINISTER£ DE LA GUERRE, Etabli .. ement Central du Materiel 
de Guerre du CCn.ie. 

COUVERNEMENT DU SIAM (Mini,tere du Couvemement local. 
serviec Si\nitalrd. a Bangkok. 

M. ABA YE. l•iterie du domainc du Tremblay (Eure). 
M. C. AMOS, bra .. erie, a Metz. 
MM. BERTRAND E HIJO. induuriels. a Barcelone. 
Bra,.,rie ZIMMER. a Montpellier. 
M. BURILLIER. vin,. a Charney-les-Macon. 
M. CAI LLE. transports. a Aix-le,-Bains, 
COMPAGNIE DU GAZ D'ANGERS. 
COMPAGNIE DU CAZ DE LIMOGES. 
M. OELACQUIS, messageries dauphinoises. Lyon. 
M. Louis DUMONT, denrees coloniales. Caen. 
EMPREZE CERAMICA OE LISBOA. Lisbonnc. 
FRENCH MOTOR CAR. a Calcutta. 
GRANDE ESTABELECIMENTO FRICORIFICO, Santa-Lucia 

(Br..i0. 
M. Henry GUIOT. produits chimiques. a Rei.ms. 
M. LAPORTE-BISQUIT, a Jarnac. 
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M. LECARDEUR. minotier. a R egret. Faubourg de Verdun.,ur.M,u,e, 
MANUFACTURE Lyonnai,e de, Maiiere, Colorantes, it Lyon. 
M M. NICOLAS FRERES. minotiers. a Saint-Mihiel. 
M. Marius REPELLIN. transport,. a Grenoble. 
M. Jerome SABA TIER. di,tillateur. a Tlemcen (Algcrie). 
M. SANCEY. denree, coloniale,, a Be<an~on. 
MM. SCHWOB FRERES, 61ature, et tis»¥«. i, Hericourt. 
SOCIE.TE Anonyme des Plaques et Papiers Photographiques. A. Lumiere 

et se, Fil,. a Lyon. 
SOCIE.TE NOBEL a Bakou. 
M. Marius TRAFFORT, transports, a Grenoble. 
M. Ch. VERDUN. denrees coloniale,. a Verdun-sur-Meu,e. 
COMPACNIE de, Omnibu, et Tramways de Lyon. 
Les TRANSPORTS du Orac a Saint-Bonnet (Hautc>-Alpe,). 

CAMION TYPE B. - Charge utile: 2.000 a 2.500 kilogs. 

M. L. AZAIS. ondu,triel, • B<'ziers. 
Etabli,sement, BERGOUGNAN et C'•. a Clermont-Ferrand. 
MM. BERTRANO E HIJO. induitriel,. a Barcelone. 
MM. BODIN et FILS. 23. rue Bergcre. a Paris. 
GRANDE BRASSERIE de Champigneulle,. a Nancy (Meurthe-et-Mo,elle) 
MM. BROSSETT£ et FILS. metaux, a Bordeaux. 
MM. BROSSETT£ et FILS. metou.x, a Lille. 
COMP AGNI E Fran~ai,e pour !'Exploitation de, Procedc, Thomson-Houston 

a Paris. 
M. Au•uste ESCOFFIER. minotier, a Saint-Vallier-sur-Rhone. 
M. GRENIER. industriel, a Saint-Va.Ilier-sur-Rhone. 
M. MOUSSET FILS. entrepreneur. a l.ongwy-Ba,. 
M. RENARD-GILLARD, fromagerie lorraine. a BiancourL 
MM. L .. FILS OE J. TAUTY. cntr,prcneun. a Lyon. 
MM. THIR!ET FRERES, epicerie en gros, a Verdun-,ur.Meuse. 
M. Ch. VERDUN, denrees coloniale~ a Verdun .. ur-Meuse. 
M. Ed. VERDUN Pere, indu, triel, a Sommedieu. 
M. VILV AUX. automobiles. a Verdun. 
M. WENTGENS, biere,. a Bar-le-Due. 

CAMION I .500 Kl LOGS 

SA MAJESTE LE ROI DE CRECE. A ATHENES. 
MM. BERTRAND E HIJO. a Barcelone. 
COMPACNIE G enerale des Pompe, Funebre,. a Lyon. 
M. LIARO. aux Abrets. 
Mm• Veuve MERLIN et FILS. aux Abret>. 

CAMIONS 1.200 kilogs et FOURGONS de LIVRAISON 

MM. A. G ARNIER et FILS. distillerie, En&hein-les-Bain,. 
COMPACNIE Cenerale des Pompes Funcbre, . a Lyon. 
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OMNIBUS 

M. BONNABEL. Grand Hotel des Gl.cier,. correspond•nt du chemin de 
for. Le Lautaret. 

COMPAGNIE de l'Auto Avenid,. a Rio (Bre,iD. 
COMPAGNIE Geaerale des Automobiles de Cuba. 
COMPAGNIE Gencrale du Voiture• de Lyon. Lyon. 
M. FABRE. a Brive,. 
M. GHIRARDI. entrepreneur de voiture,, So,pel (Alpes-Maritime, ). 
M. GOUJ ET. Hotel de la Brioude. • Villechenhe (Rhone). 
GRAND HOTEL a Grenoble. 
GRAND HOTEL a Lyon. 
HOTEL DE L'ARC ROMAIN, Aix-le,-Bain,. 
HOTEL DE L'EUROPE. Aix-le,-Bains. 
HOTEL REGINA Aix-le,-8.in,. 
HOTEL REGINA. Nice. 
SPLENDID-HOTEL. Aix-le, -Bain,. 
HOTEL MIRABEAU. Aix-le,.Bain .. 
M. JOSSELME aine. entrepreneul' de voilu.tes. Carpentras. 
M. JUBAN. transport,, a Sa.int-Symphotien-5u,-.Coi~e. 
M LOIR Alfred. a Beyrouth (Syrie). 
M. MAGAT. Hotel, a Pani .. iercs (Loire). 
M. OLIVER. a Manille. 
M. Philippi PAMPARINO. a Nice. 
MM. REPELLIN et TRAFFORD. entrevreneun de Tran•-"·• Grenoble. 
SERVICE Bri11T1ai, (Lyon), Mornant. 
SERVICE de l'Etabli,,.mcnt Thermal de Siradan (Haute, -Pyrenees). 
SERVICE Mytho,Gocong-Caylay (Cochinchine). 
SERVICE de Panissieres a Pontcharra. 
SERVICE public de Perosa a Pragelato (Piemont). 
SERVICE Sfax-Sousse (Tuni,ie). 
SERVICE Tiflis-Wladikaucase. 
SERVICE du trensport des ouvriets de, Houillere, d'Epinac (Saone-et-Loire). 
SOCIETE des Autobusdu Bas-Vivarai, • Aubenas (Ardechc). 
SOCIE.TE det Services Aulon\obilcs des Alpes fran~aise:s. a Annecy. 
M. VALLENDIER. Hotel de la Cloche. Aix-les-Bain, . 

VOITURf.S SPECIALES 

VOITURE Militaire pour la telegraphie sans 61. 
VOITURE Militaire pour le traO'-t des viande,. 
COMPAGNJE des Omnibu1 el Tramways de Lyon, voiture pour l'entret~en 

des lia-ne.s elecrriques aeriennes. 

VILLE DE LYON: 
Pompe a incendie. 
Service de dWnfec1ion. 
Tonneaux d'arr0$age. 

Voilurc ambulance. 
Voitures pour renlCvement de$ immondices. 

VILLE DE PARIS : 

Service des Ambulances de la Yi lie de Pari•1 Ambul"'nc:e aulomobilc. 
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CONDITIONS GENERALES 

LES chassis sont livrables et payables a Lyon. Les pri.x 
sont nets, sans aucun escompte, et Jes payements 

ont lieu : le tiers a la commande, le solde a la livraison. 
Le port et l'emballage sont a la charge de l'acheteur. 

Les emballages ne sont jamais repris. 
Les expeditions sont faites aux risques et perils du 

destinataire. Les marchandises etant verifiees avant le 
depart, nous declinons toute responsabilite au sujet des 
avaries survenues en cours de route. L es Clients devront 
done s'assurer de la conformite de l'envoi a reception, 
et faire, s'il y a lieu, !es reserves necessaires envers les 
Compagnies de Trans port. 

Les accessoires, pieces detachees OU mecanismes 
repares, sont toujours expedies «contre remboursement», 
en grande vitesse, sauf avis contraire. 

Les chassis sonl garanlis, comme execution et comme 
matiere. pendant UN AN a parlir de la lioraison, date 
de facture, cette garantie etant expressement limitee au 
remplacement de toute piece reconnue defectueuse, sans 
indemnite d'aucune sorte, le chassis etant ramene aux 
frais du proprietaire dans nos ateliers de Lyon. Si les 
circonstances ne permettent pas ce retour, la garantie 
est limitee a l'envoi gratuit des pieces destinees a rem­
placer celles reconnues defectueuses. Pour les rempla­
cements demandes gratuitement, ii est necessaire d'en­
voyer la piece defectueuse, alin que nous soyons a 
meme de verifier s'i.l y a ddaut de construction ou de 
matiere. et non point accident resultant du mauvais 
usage ou de la negligence. 

Notre garantie ne s'etend pas aux bandages en 
caoutchouc ni aux chaines de transmission. 

Nous prions nos Clients de bien vouloir s'adresser, pour 
les reparations de bandages, aux fabricants respectifs. 

T oute piece OU chassis retourne, pour etre repare, 
doit nous etre adresse « franco ». Les retours des chassis, 
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pieces reparees OU pieces de remplacement, sont faits 
en « port du ». Notre garantie cesse et nous declinons 
toute responsabilite lorsqu'un de nos chassis aura ete 
modifie, transforme OU repare en dehors de nos ateliers. 

T out en faisant nos efforts les plus grands pour 
satisfaire aux demandes qui nous sont adressees, nous 
ne pouvons accepter aucune responsabilite pour retard 

dans la livraison. 
T outefois, si ce retard excedait deux mois, le Client 

pourrait exiger l'annulation de sa commande et le rem­
boursement pur et simple du versement effectue. 

Nous nous reservons le droit d'apporter a nos 
modeles, dans le courant de rannee, toutes les modi­

fications que nous jugerons utiles. 
Chaque acheteur a droit au petit apprentissage 

indispensable pour s'initier a la conduite de la voiture. 
II est responsable des avaries ou accidents provenant de 
son fait pendant son apprentissage. 

Sur dem·mde, nous mettons a la disposition de nos 

Clients, des mecaniciens pour les accompagner ou aller 
regler ou reparer leurs machines, a raison de 25 francs 
par jour. T oute journee commencee est due, ainsi que 
les frais de sejour et de voyage aller et retour en 

deuxieme classe. 
Les mecaniciens fournis sont sous la responsabilite 

des Clients pour les accidents qui pourraient etre occa­
sionnes a la voiture, aux tiers OU a eux-memes. Nous 
declinons toute responsabilite de ce fait. 

Nos agents sont responsables, vis-a-vis de leurs 
acheteurs. de tout engagement pris par eux en dehors 
des conditions ci-dessus exposees. 

T oute commande prise par nos voyageurs n'est 
definitive qu'apres !'acceptation ecrite de la Maison. 

En cas de contestation, le Tribunal de Commerce 
du Rhone sera seul competent de convention expresse. 
Nos traites, acceptations de reglement ou expeditions 
contre remboursement. n'operent ni novation ni dero­
gation a cette clause attributive de juridiction. 

DRA[GE.R, I MP, 


