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GRAND PRIX D'EUROPE 
LYON, 28 JUILLBT - 3 A OUT 19 24 --

T A Societe . Jes Automobiles Berliet 

L a l'honneur Je vous inviter a venir 

V1S1ter ses Usines Je Monplaisir et Je 

Venissieux., lors de votre sejour a Lyon. 

La Vi.lites onl lieu le matua lt 9, , o et , , beares, 
l'aptts-midi A 3, ◄ el 6 heores. 

(S..medis el D imanche, exceptes) . 
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CIRCUIT DU GRAND PRIX D'EUROPE. - Lyon 28 juillet-3 aout 1924. 

R'°Nal1onale - Corcui~ 192~ 

n~elarge -=--- Chemin de fer 
Aut.re route __ Tramway 

s•• I- t' I • 

.EiJiU par la Socille ;Je,; A11Lomohifu BERL/ET. 

M EME aux yeux de celui qui a vu Paris, Rome, et Londres, 

Lyon peut passer pour grande et belle ville, telle est la 
definition qu' on lit dans le dictionnaire Larousse. Elle est 

pour rempfu d' orgueil les habitants de la grande cite qui refoit, en cette 

semaine de grandes fates sportive&, le "gratin" des automobilistes, 

accourus de tous les pays pour assister aux exploits des as du volant. 

A leur intention, ii nous a paru utile de condenser, en quelques 

phrases ce que Lyon offre de particularites dignes d' occuper les 

heures de loisir que laisseront, a nos visiteurs, les programmes 

des epreuves qui vont se courir du 28 juillet au 3 aout 1924. 
Pour juger de !'importance de Lyon, ii faudrait que le 

visiteur, arrivant par avion, son appareil s' arretat sur Ies coteaux de 

F ourviere, OU des Chartreu:x ou, mieux encore, sur 1' une des cretes 

du Mont-Thou, du Mont Verdun, ou du Mont-Cindre, eminences 

altieres qui sont le trait d' union entre les vallees de la Saone et 
du Rhone. 
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La Saone. 

De ces hauteurs, le spectacle de la grande cite est merveilleux : 

assis au:x bords du fleuve et de la riviere, ses sept arrondissements ou 

quartiers sont relies par un nomhre imposant de ponts, bracelets artistiques 

que la cite, comme une coquette, passe sur ses bras de lapis-lazuli. La 

Saone compte 11 ponts ; le Rhone 9, dont 1' ancetre est le pont de 

la Guillotiere et le beniamin le pont Wilson, inaugure le 14 juillet 1918, 

par M. Sharp, ambassadeur des Etats-Unis en France. 

Suivant la loi immuable Jes villes, Lyon s' etend de l' ouest a l' est : 

sous les Gaulois et les Romains, elle gita sur les hauteurs depuis 

F ourviere, jusqu' au:x contreforts Ju Pilat. Puis elle glissa, telle une coulee 

de lave, sur les bords de la Saone, franchit la riviere d' abord, le Rhone 

ensuite pour s' epandre en la direction des plaines dauphinoises. 

La ville a pris aux quais assez de terrain pour constituer le long 

des deux rivieres, des kilometres de promenades, complantees de platanes: 

elles font 1' admiration des etrangers. Squares et places sont en grand 

nomhre : la plus belle est la place Bellecour. 

Un pare admirable, celui de la Tete J'Or, d'une superficie Je 
114 hectares, est une oasis charmante de 

calme et de frakheur, avec un lac ravis

sant de 17 hectares, mosai'.que J'iles 

mysterieuses. Voir les grandes serres, ses 

collections, egalement son jardin alpin et 

sa £lore originale. 
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L'Hotel de Ville. 
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Lyon possede un nombre imposant de monuments; parmi, les 

eglises, la cathedrale Saint-Jean bel editice gothique du XIP siede, 

classe comme monument historique ; la basilique de F ourviere qui 

domine le coteau; les eglises d' Ainay, Saint-lrenee, Saint-Nizier, 

Saint-Bonaventure et Saint-Paul. 

L'Hotel de Ville construit en 1646 et repare par Mansard en 1 702, 

est un monument de belles lignes ; tout a cote, sur la place des 

Terreaux se trouve le Palais des Arts, d'un caractere elegant. Au 

XIVe siecle, J servait J'habitat aux religieuses nobles de Saint-Benoit. 

Proprietaires de grands vignobles en Beaujolais, elles avaient etabli 

un comptoir de degustation dans le couvent, ce contre quoi l' eveque 

protesta. Mais le Sait1t~Siege qui eut a connaitre du differencl, donna 
raison a 1' abbesse de Saint-Benoit qui put, des lors, continuer son 

... commerce. 

Le visiteur du Palais Saint-Pierre, se souviendra de cette anecdote 

en visitant le superbe monument, aujourd'hui transforme en musee des 

Beaux-Arts. 11 n' aura garde de ne pas visiter le Musee des Tissus, 

loge clans les dependances de la Chambre de Commerce, au Palais du 

meme nom. 11 renf erme des soieries et des dentelles d' un prix inestimable ; 

1' on y verra egalement la premiere machine a coudre inventee par 

Thimonnier. Un troisieme musee, celui de Gadagne, merite egalement 

une visite. A voir egalement, le Palais de la F oire, dont la construction, 

commencee en pleine guerre, est deja imposante d' aspect. 
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Les environs de Lyon sont charmants: je ne puis que les indiquer 

dans cet article: l'Ile Barbe et les rives de la Saone, Y zeron et les 

cols de la Luere et de Montromand, Cremieu, les grottes de la Balme, 

P erouges, excursions exquises qui vous convaincront une fois de plus que ce 

que nous allons chercher bien loin a I' etranger, nous le possedons en F ranee. 

Quelques mots encore sur une des choses, qui, a I' egal de la 

soierie, a fait la reputation de Lyon a I' etranger comme en F ranee : 

nous voulons parler de la cuisine lyonnaise et de ses specialites. Tout 

J' abord, le saucisson dont la reputation est mondiale, puis, en plats 

confectionnes, la murette, exquis melange de poissons du Rhone releve 

J' une sauce au vin de cru lyonnais ; le gras-double a I' oignon que 

nulle part comme ici, I' on ne sait faire sauter. . . a la lyonnaise. 

Citons encore la quenelle de brochet agrementee J' un coulis J' ecrevisses, 

les reputees poulardes de Bresse a la demi-deuil, mets de roi. 

Toutes ces somptuosites culinaires et J' autres encore, sont 

arrosees des meilleurs crus du Beaujolais, en tete desquels ii convicnt 

de citer ceux de Chenas, de Brouilly, de Romanche et de Thorins. 

et l'H~tel-Dieu. 
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LYON est actuellement en France, apres Paris, le centre de cons
truction automobile le plus important. 
C' est Berliet qui, Jans la region Lyonnaise, tient, et de loin, la 

tete au point de vue de !'importance de la con.struction des voitures et des 
vehicules poids lourds : Berliet a su, en eff et, realiser une organisation 

industrielle de tout premier ordre et qui est encore inegalee en Europe. 
Nous ne voulons pas faire ici l'historique de la Maison Berliet, nous 

nous contenterons de rappeler que, lorsqu' elle fut fondee en 1899, cette 
Maison occupait modestement quatre ouvriers, et que ses ateliers etaient 

etablis sur un emplacement de 266 metres carres. Elle construisait six 

voitures par an. En 1924, c' est-a-dire vingt-cinq ans plus tard, les ateliers 
couvrent une superli.cie de 1.200.000 metres carres : 10.000 ouvriers y 
travaillent et construisent annuellement plus de :.u.600 chassis et "' 
voitures automobiles, y compris les vehicules commerciaux de poids 
lourd pour lesquels, on le sait, Berliet tient le premier rang 
de la construction europeenne . 

7 

Les U sines Berliet constituent deux groupements topogra-

-I 

La piste d'essai de 
Venissieux. 

l 

\ 

' ) 



phiquement independants. L'U sine de Monplaisir situee dans I' agglo

meration Lyonnaise, et l'U sine de Venissieux construite tout entiere 

en dehors de la cite des bords du Rhone. 

Pendant longtemps, l'Usine de Monplaisir, parfaitement agencee 

avec un outillage impeccable toujours tenu a la h auteur des derniers 

perfectionnements, a sufli pour la production qu' on lui demandait. Mais 

avec l' extension formidable de l'industrie automobile et les idees modernes 

sur la fabrication en tres grande serie des voitures de tous ordres, les 

moyens de I' usine de Monplaisir devaient se reveler insuilisants. Aussi, 

dut-on creer a V enissieux, dans les environs immediats de Lyon, une 

immense usine qui est sans egale dans !'Europe tout entiere. 

L'U sine de V enissieux est en quelque sorte I' usine theorique : taus 

les ateliers qu' elle comprend ont en effet ete construits sur un terrain 

absolument plan et l'etendue dont on pouvait Jjsposer pour eux etait 

pratiq_uement illimitee. Ils ont done re~u un agencement general aussi 

rationnel que possible, et leur disposition J' ensemble n ' a pas ete contrariee 

com.me c' est si souvent le cas lorsqu' on construit une usine dans les lieux 

habites, par des considerations d' encombrement ou , des obligations de 

respecter telle OU telle batisse dont une societe ne peut pas toujours se 

rendre proprietaire. 

Sans doute serait,..il interessant de voir en details comment sont ins

tallees et f onctionnent les usines de Monplaisir et de V enissiewc ; 

malheureusement, la place nous manque dans cette modeste brochure 

pour cette etude complete. Nous devons done nous borner a donner 

une idee generale des services; nous le f erons en cherchant a montrer 
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TORPEDO S PORT sur chassis 1 2 C V , 4 vitcsses, ts pe court. 

.. 

CO NDUIT E !N T ERIEURE sur chassis 1 2 CV • .:f vitesscs , type a llonge. 



TORPEDO 4 PLACES ur chassis 7 CV, 4 "itesses. 



TORP EDO 6/ 7 PLACE S sur chassis 2 litres 6 00, 4 ... itesscs. 

COND UITE INTERIEURE 6 / 7 PLACES sur chassis 4 litres, 4 ,·itesses. 

.. 

comment les directives qui ont preside a !'installation des usines Ber liet 

sont en harmonie avec les method.es de travail modernes, et ont permis 

d' arriver a la construction de voitures impeccables a des prix extreme

ment moderes. Alors q_ue tout dans la vie courante a vu son prix multi

plie par q_uatre ou cinq_, la voiture automobile, et en particuber nos 

voitures, ne coute guere plus du double du prix d.'avant guerre. Pour 

arriver a ce resultat, alors que matieres premieres et main-cl' reuvre avaient 

augmente Jans Jes proportions formidables, J a fallu perfectionner les 

methodes de travail, et c' est grace a ces perfectionnements que ce resultat 

en ap_parence paradoxal, a pu etre atteint. 

En gros, I' on peut dire que l' usine de Monplaisir s' occupe de tout 

ce q_ui est nouveau dans la construction, des recherches et des mises au 

point, de la creation de nouveaux modeles, de leur construction a un 

certain nombre J' exemplaires; bref cette usine constitue un vaste service 

d' etudes, plus vaste q_ue n' en possede aucune usine fran~aise. 

L' usine Je Venissieux, par contre, se specialise uniq_uement dans la 
fabrication en grande serie : une fois les modeles parfaitement etablis 

dans leur forme definitive, ils sont envoyes pour execution a un 

nombre Jlimite d' exemplaires dans les etablissements de V enissieux. 

Nous allons emmener nos lecteurs Jans une v1s1te tres rapide de 

notre vaste installation de V enissieux, en leur montrant dans 1' ordre 

logique les diff erents ateliers dont 

I' activite a pour resultante les vo1-

tures automobiles qw sillomtent nos 

routes. 
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Le Grand Hall 
de !' atelier d'usinage de V enissieu1<. 



Le Grand Hall 
de V enissieUJt. 

L'EMBOUTISSAGE. - C' est d' abord l' atelier cl' emboutissage qui re~oit 

sur embranchement particulier les toles de cli.fferentes epaisseurs coupees 

approximativement aux dimensions convenables, qui doivent servir a la 

fabrication des cadres des chassis, des carrosseries, de certaines pieces de 

mecanisme, com.me les tambours de freins, certains carters ou accessoires 

de carrosserie, com.me les ailes, les coffres de marchepieds, etc ... 

Emmagasinees suivant leurs dimensions et leur qualite, ces toles servent 

a alimenter les tres nombreuses presses qui constituent r outillage essentiel 
,. de I' atelier cl' emboutissage. 

D' un cote les presses mecaniques qui font en principe des travaux ne 

necessitant qu' une force moderee quoique certaines cl' entre elles atteignent 

une puissance que 1' on peut considerer comme exceptionnelle. Nous pos

seJons en parti.culier, une presse mecanique Je 1.600 tonnes qui est, 

croyons-nous, run des plus gros echantillons qui ait jamais ete construit. 

Ces presses mecaniques fabriquent J' un seul coup de balancier une aile 

un arriere de torpedo... De l' autre cote sont les presses 

qui permettent des travaux encore plus importants. C' est 

une presse hydraulique qui emboutit J' un seul coup les 

longerons de 7 metres de long qui constituent les parties 

tout entiere, 

hydrauliques 

'""t!al~ # du cadre des gros camions ou des automotrices sur rails. 

Des presses plus petites fabriquent, toujours par pliage de 

la tole, des longerons de camionnettes ou de voitures 

de tourisme, des traverses de chissis, etc ... Toutes ces 

pieces sont ensuite assemblees et il sort de l' atelier 

des chassis prets a recevoir les organes mecaniques. 

La ligne de montage 
de■ mot.curs. 

LA FORGE. - Plus loin vient l' atelier de forge ou 1' acier provenant 

de lingo ts ou de barres est transf orme et re~oit les f ormes les plus 

diverses : en quelques coups de mouton, une barre d' acier devient un 

essieu avant, une autre est transformee en vilebrequin. Des petits lingots 

sortant du four au rouge-blanc, re~oivent, sous le choc du marteau-pilon, 

la forme des champignons Jans lesquels on prendra les soupapes des 

moteurs. 
Pour la forge, ce sont les marteaux qui travaillent: marteaux-pilons 

a vapeur travaillant avec une puissance et une precision qui ne sont pas 

exclusives 1' une de l' autre. Plus loin des pilons a friction, plus loin 

encore quelques martinets utilises pour des travaux speciau:x, enfin, a 
proximite de chaque marteau, des fours chauff es au gaz servent a porter 

les lingots d' acier a une temperature assez elevee pour les renclre ais~

ment malleables. 

LES F ONDERIES. - T outes les pieces qui constituent une voiture 

automobile ne peuvent etre f orgees; un certain nombre J' entre ell es 

doivent recevoir leur f orme par moulage ; c' est 1' atelier de fonderie qui 

est charge de les fabriquer. 
Le plus important est la fonderie de fonte et cl' acier, ou de nombreux 

cubilots recevant les gueuses a leur partie superieure, les afE.nent et laissent 

couler par en bas, sous forme cl' un jet eblouissant, la fonte liquide qui va 

remplir les poches au moyen Jesquelles on la transportera jusque Jans 

les moules. .-1iic..:;;~fi:l'irifl 
Les mocleles des differentes pieces, fabriques dans 

La ligne de montage 
des chassis. 



La machine 
a usiner les pi.tons. 

des ateliers speciaux de modelage, servent aux mouleurs a confectionner 

des moules en sable tasse clans des chassis en fer. Apres sechage dans 

des fours speciaux, ces moules refoivent la fonte en fusion, et celle-ci 

s' y solidiliaut prend la forme de I' organe a qui J s' agissait de donner 

nrussance. 

A cote, une fonderie speciale pour le bronze et I' aluminium, qui 

fabrique les petites pieces pour lesquelles I' emploi de la fonte de fer ne 
conviendrait pas. 

L'U SINAGE. -- T ous ces ateliers, forge et fonderie, donnent des pro

duits demi-fuus; il faut pour que ceux-ci atteignent leur forme definitive 

qu' on leur enleve le metal en exces au moyen des machines-outJs : 

tel est le but de 1' usinage. 

Les machines servant a I' usinage des pieces J' une voiture automobJe 

sont extremement nombreuses et variees : les plus communes sont les 

tours qui servent a donner la forme a toutes les pieces rondes OU com

portant des parties circulaires; les perceuses, simples ou multiples, dont 

certaines peuvent percer simultanement jusqu'a soixante-huit trous; Ies 

raboteuses qui dressent les surfaces planes; les fraiseuses qui, grace a des 

outils de formes speciales peuvent faire presque n'importe quel travail; 

puis viennent les importantes machines a tailler les engrenages, machines 

a tailler les pignons droits, les pignons a denture helicoidale, les pignons 

coniques a denture rectihgne; machines Gleason pour les pignons coniques 

a denture courbe... sans parler des machines speciales a mortaiser les 

clavettes, a aleser, a fileter, etc ... 
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LE MONTAGE. - Tous les organes de la voiture etant termines, J 

s' agit maintenant de les assembler : c' est ce qui se fait dans les ateliers 

de montage OU des methodes speciales Ont ete patiemment mises au point 

et permettent d' arriver a des resultats aussi precis que rapides; nous 

voulons parler des procedes connus sous le nom de nwntage a La chaZne. 
Suivons, si vous voule:z, le montage d'un moteur : une chame sans 

£.n formee de deux brins paralleles se deplace continuellement d ' un 

mouvement tres lent. Sur cette chame, on place d' abord un cylindre venu 

de fonte avec la partie superieure du carter. Une equipe s' en empare 

et pose les coussinets du vJebrequin; pendant ce temps, la cha1ne entrru

nant le bloc le fait passer clans I' equipe voisine qui en prend possession 

et y monte le vilebrequin. Plus loin, ce sont les soupapes qu' on y ajoute, 

plus loin encore, les ressorts de soupapes. Continuant sa route, le moteur 

refoit ainsi successivement tous ses organes, et lorsqu'iJ arrive a 1' extre

mite de la chrune, il est envoye directement sur le bane de rodage. La, 
des machines le font tourner quelque temps a vide pour assouplir ses 

articulations, puis on le fait tourner par ses propres moyens, et ent.in 

-il est envoye sur des banes dynamometriques ou I' on mesure sa puissance. 

Il est al~rs bon a monter sur le chassis. 

Pour le montage des chassis, meme methode mais plus complete : le 

chassis comporte, en effet, bien des organes dont chacun 

necessite un montage particulier. C 'est ainsi que sur la chame 

qui transporte les cadres et qui pourrait etre consideree 

comme le courant d' un fl.euve, vient converger toute une serie 

cl' aflluents qui amenent successivement aux equipes de montage 



Ju chassis, Jes organes prealablement assembles : des ess1eux avant et 

arriere avec leurs ressorts, des moteurs, des boites cle vitesses, des 
directions, des boudiers, des racliateur.s, en£.n Jes carrosseries; si bien 
qu' au bout de la chaine les chassis descendent sur leurs roues, et 
!'atelier d'essais et de mise au point vient s'en emparer. 

Bien entendu, la meme methocle cle montage a la chaine est employee 
pour les camions, et l' atelier de montage des camions est, on le confoit 
sans peine, un des gros morceaux des usines Berliet. 

CARROSSERIE ET DIVERS. - Un mot eiilin pour citer les ateliers 
de carrosserie OU les caisses sont constituees Je toutes pieces a partir 
des plateaux en bois et des feuilles de tole jusqu'a ce qu' elles aient 
pris la forme que nous connaissons, et aient ete revetues de leur brillant 

vernis. Et tousles .services accessoires que nous ne .saurions enumerer ici. 
EnEn, l' usine Jans ses immenses cours contient une piste J' essais cle 

4 km.., piste sur laquelle toutes les voitures roulent et acquierent leur 
dernier £.ni au point de vue qualite de route. 

II est facile de concevoir, sans qu'il soit necessaire J'insister beaucoup, 
l'interet qu'il y a a reunir clans une meme usine des ateliers permettant 

La machine 

d'u,ina.ge des 
cylindres. 

de constituer integralement toute une voiture 
automobile. Peu de maisons, il est vrai, 

ont une production assez importante pour 
justilier cette enorme installation ; elles sont 
alors oblige es cl' acheter chez les f afonniers 
soit les pieces, soit meme les organes tout 

montes. Mais bien entenclu clans ce cas, le fafonnier preleve son 
benefice, ce qu'il Lvre ne peut pas etre surveille au point de vue qualite 

de fabrication et £.ni de la m.ise au point comme ce que I' on fabrique 
soi-meme clans l' wine, et il en resulte que le constructeur a des voitures 
qui lui reviennent plus cher et de qualite dont il ne peut pas 
repondre cl' une fafOD aussi absolue que Sl elles avaient ete construites 
tout entieres par lui-meme. 

Grace a nos installations Sl tmportantes, a notre organisation parfai
tement etudiee et m.ise au point, nous pouvons done construire aux 

meilleurs prix - pu.isque nous nous passons de tout intermediaire -
les voitures les meilleures - puisque nous pouvons en suivre la fabri
cation et le montage clans leurs moindres details. 

Rappelons qu' en Jehors des poids lourds dont toute la serie prati

quement utilisable clans les conditions si variees Je r exploitation com

merciale ou industrielle est construite clans les usines Berliet, les voitures 
cle tourisme clans lesquelles nous nous speciafuons sont les 18 HP, 
12 HP et 7 HP. 

Ces trois voitures sont, somme toute, la realisation en trois dimensions 
differentes cl' un meme type de vehicule, etudiees suivant les memes 
principes et possedant des dispositifs mecaniques aussi identiques que 
possible. L' unite de conception va de pair avec l' unite de construction, 
et seule peut assurer l' absolue perfection mecanique. 

Le montage 
en ligne. 
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