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Quelques notices sur la Fabrique italienne "ST ANDA RD" 

L es Usines de la " STANDARD " sont situees a Turin, au 
Viale di Stupinigi et elles occupent une superficie de 25.000 
metres carres. Au centre se trouve la salle des machines-outils 
et la salle de montage des chassis ; cette salle, constru:ite en 
ciment arme, d'une superficie de 8.000 metres carres est 
entouree d'une vaste piste reservee a l'essai des voitures 
finies. 

L 'amenagement des Usines " STANDARD " marque un pro
gres considerable, sur tout ce qui s 'est fait jusqu'ici, car les 
distingues ingenieurs qui president aux destinees de ces 
Usines,se soot inspires des tous demiers progres realises dans 
les usines automobiles existantes a ce jour. Les derniers per
fectionnements ont ete apporles aux essais des moteurs et 
dans les bureaux de reception des materiaux. 

A son entree dans l 'usine, le materiel quel qu'il soit est 

soigneusement examine dans les dits bureaux qui sont pourvus 
de tout ce qui est necessaire aux experiences physiques, chi
miques, dynamiques et microscopiques. De cette fa<;:on, aucune 
piece de la voiture ne peut donner lieu a des surprises et aux 
inconvenients si redoutes par les consequences trop souvent 
desastreuses qui en resultent. Les machines outils sont nonseu
lement de types recents mais encore proviennent des Maisons 
americaines les plus renommees. Plusieurs d 'entre elles ont 
ete etudiees et construites specialement pour la Fabrique 
d 'Automobiles "STANDARD " et permettent la plus grande 
economie de travail et de temps . 

Cetle installation modern-style place la " STANDARD " au 
premier rang des fabriques d 'Aulomobiles. Elle est cl'ailleurs 
la p lus gra11de fabriq11,e italienne pour la construct ion d'un 
type u,nique. 
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Description generate du Chassis "STANDARD" 14 HP 

TYPE UNIQUE. - L es efforts des techniciens concentres 
sur un seul type de voiture, peuvent plus facilement en obtenir 
le perfectionnement ; les ouvriers, en se specialisant, deviennent 
de parfaits executeurs de travail ; les machines-outils elles
memes sont a la fois reduites et simplifiees. En somme c'est 
toute uneeconomie de force, de temps et d 'argent, et c'est cette 
economie qui permet a la " STANDARD" d'offrir un chassis 
de tout premier ordre, a un prix modere. 

Le chassis "STANDARD" est en acier embouti et sa forme 
meme dans la partie retrecie de !'avant neoessaire pour le 
braquage des roues, presente des lignes elegantes alliees a 
une robustesse exceptionnelle. 

Les dimensions du cbassi1, F . A. S. sont les suivantes 
Longueur du chassis 
Largeur du chassis Av. 

» » » Ar. 
Rones Av. en bois pour pneus . 

)) Ar. " » » 
Emplacement de carrosserie 
Entree de carrosserie 
Empattement . 
Voie 

Met. 3.830 
• 0.700 

. » 0.800 
. » 800 X 85 

815 X 105 
» 2.250 X 0.800 
» 1.565 
» 2.750 
» 1280 

Le chassis est monte sur des ressorts a lames 
superposees ayant une longueur de 90 % a 
!'avant et 110 ¾ a l'arriere, ils sont en acier 

Wolfram et ont des amortisseurs qui rendent presque nul 
l'effet des secousses que la voiture doit supporter. 

MOTE UR. - Le moteur "ST AND ARD " esta quatre temps 
et 4 cylindres jumeles deux a deux. 

Cetle disposition presente de tres grands a vantages sur les 
cylindres separes, notamment une diminution dans le poids et 
l 'encombrement. 

Dans certains types a cylindres jumeles le refroidissement est 
insuffisant, car la partie commune aux deux cylindres n'est 
jamais refroo.die suffisamment par la circulation de l'eau. Ce 
defaut n'existe pas dans le moteur " ST AND ARD ", car la 
circulation d'eau enveloppe entierement les cylindres, et 
pour faciliter cette circulation dans Ja partie ou la temperature 
est la plus elevee, l'eau sort par un seul tuyau pour chaque 
couple de cylindres, ce qui reduit au minimun la tuyauterie. 

L'eau de refroidissement entoure entierement la chambre 
de compression, d'explosion, et des soupapes, ce qui assure 
une refrigeration rapide et parfaite. 

Les cylindres sont en fon te speciale fondue au creuset, 
d 'une seule piece. 

L 'alesage est de 85 millimetres et la course de 
110 millimetres. Quoique la " STANDARD " 
indique 14 chevaux de puissance de S::>n moteur, 
il en donne 19-20 au £rein a la vitesse de douze 
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cents tours avec une consommation de 320 gram
mes d'essence par cheval-heure. 

Les soupapes soot symetriques et interchan
geables . 

Lorsqu'on regarde la voiture par l'avant, c'est-a-dire lors
qu'on a le moteur en facedesoi, les soupapes d'admission sont 
a gauche du moteur, celles d 'echappement a droite ; leur visite 
en est tres facile, puisqu'il suffit de retirer les deux bouchons 
filetes places a la partie superieure du cylindre. 

Ces soupapes, en acier corroye, sont commandees par deux 
arbres a cames places a gauche et a droite et parrallelement a 
l'arb re d u moteur. 

On peut demonter aisement et regler rapidement les arbres 
des cames. A cet effet on a etudie un dispositif special de 
conjonction entre la roue d'engrenage et l'arbre de commande, 
ce qui permet un deplacement de la fraction voulue de la dent 
de l'engrenage et donne un reglage scrupulensement exact. 

Pour rendre plus donce la transmission de commande des 
cames aux poussoirs commandant les soupapes, une bille en 
acier est placee entre la came et l'extremite du poussoir, de 
fas;on a assurer un roulement tres doux ainsi que le minimum 
de frottement. 

Les pistons soot en fonte et portent quatre segments dent 
trois soot places en haut, tandis que le quatrieme est place 
sur l'axe du piston, et par un dispositif special i1 en empeche 
tout deplacement. 

L'arbre-manivelle a quatre coudes, est a trois 
supports et tous les coussinets sont garnis dl'anti
friction special. 

Le refroidissement s'opere par une circulation 

d'eau obtenue par une pompe actionnee directe
ment -par le moteur. Cette pompe res;oit l'eau du 
radiateur nid d'abeilles et la fait circuler dans les 
chambres de refroidissement du moteur, d'ou l'eau 
revient au radiateur et reprend sa marche a tra vers la ponipe. 
Sa vitesse de regime est de deux cent cinquante tours. 

L 'alhrnw!fe est obtenu, par tme magneto a haute tension et 
le moment du jaillissement de l'etincelle est determine de fas;on 
a obtenir la plus grande puissance du moteur sans donner de 
l'avance. 

CA R B UR ATE UR. - Le carburateur employe sur les 
chassis " STANDARD " est du type a gicleur, mais i1 differe 
sensiblement des autres, en ce que toute la quantite d'air aspire 
par le moteur est automatiquement determinee; on obtient de 
cette fas;on, un melange constant et uniforme quels que soient 
la vitesse et le travail donnes par le moteur. 

Un dispositif special sur la tuyauterie de l'air aspire, 
permet au tuyau d 'echappement dele rechauffer, et un simple 
mouvement perm et, aussi, d 'avoir immediatement une deriva
tion d'air froid. Ce nouveau type de carburateur a ete soigneu
sement etudie, et il repond parfaitement aux conditions 
demandees par un agencement absolumeot parfait. La cons
truction en est simple et les differentes parties sont faciles a 
verifier. 

R EGULA TEUR , MODE R A TEUR, A CCELER A-
TE UR. - Tandis que la qualite du melange est reglee auto
matiqnement par le distributeur d'air du carbu
rateur, la quantite du melange est reglee par une 
soupape d'admission cylindrique qui est, elle
meme, commandee par m1 regulateur, qui a pour 
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but de maintenir la vitessedu moteura 1200 tours. 
Le moderateur. commande par un levier applique 
sur le volant de direction, n'agit pas sur le 
ressort du regulateur, mais il agit directement, 

sur le levier de commande de la soupape, d'une fa<;:on si 
remarquable que le moderateur peut reduire la vitesse du 
moteur de 1200 a 150 tours. 

L'accelerateur, commande par une pedale fonctionne, lui 
aussi, sur le levier 
de la soupape cylin
drique etpeutporter 
la vitesse du moteur 
a quinze cents tours. 

Par une heureuse 
dispo~ition, tres sim
ple et tres pratique 
de la commande, le 
moderateur,le regu
lateur et l'accelera
teur, peuvent fonc
tionner indepen
damment, et c'est 
ainsi que l'on peut, 
a volonte, faire va-
rier la vitesse, de 150 a 1200 et meme a 1500 tours, sans 
crainte d 'inconvenients. 

CHANGEi\IENT DE VITE S SE. - Le 
changement de vitesse est du type connu a trois 
trains baladeurs, quatre vitesses, dont la qua
trieme en prise directe et avec marche arriere, le 

tout commande par un seul levier de manceuvre. 
Les engrenages, sont en acier special ; ils sont 

tailles mathematiquement, d 'une fa,;::on parfaite, 
et d 'une du.rete absolue. 

Tous les efforts longitudinaux qui se p.roduisent par le 
mouvement de la transmission au cardan ou bien par la 
friction sont supportes par des butees a billes, et on peut 
les considerer comme annules. Cn dispositif special compose 

cl'un ann eaiiet cl''llne 
rainnre prati quee 
en clur.cun cles ver
rons qu i r eg lent les 
trains batade11rs 
em,P-riso1;ne mtfo
ma fiqnem enf deu x 
essi1. 11x . lursque le 
trnis ieine f rav n i lle. 
Ces de11x e:;s ie11x , 11e 
/ >e U V l ,it e n (I ltC/1 1/e 

ji11;onfo nctio11ner si 
le t rois iellle n 'est 
pas cl ans lri posit ion 
i11termediaire. Ce 
systeme, simple et 

pratique, forme la particularite la plus reruarquable du chan
gement de vitesse," S T .d1VDA f,' D " . Taus les coussinets s on t 
a billes et les engrenages travaillent dans un bain 
de graisse, qui en assure la lubrification parfaite. 

L'embrayage est a segments d 'acier et sa dispo
sition permet le demontage le plus .rapide, inde-



pendamment de tout autre parlie de la voitwre. 
Le volant du moteur fonctionne comme ventila
teur. La tra1isntissi o1i du mouvement aux roues 
arriere est faite par un arbre a cardan et en cela 

la " STANDARD " a suivi une tendance generale qui 
consiste a substituer une transmission plus rationnelle et 
plus solide a l'ancienne 
transmission par chaines . 

La transmission par car
dan qui est la plus ration
nelle a toutefois le defaut 
de ne pas permettre le 
carrossage des roues ar
rieres. 

Precisement a cause de 
cet inconvenient les prin
cipales maisons sont restees 
toujours indecises au sujet 
du type de transmission a 
adopter, mais la "STAN
DARD " a resolu le pro
bleme d 'une maniere defi
nitive en modifiant com-
pletement le differentiel. 

Quelques details, au sujet de cette modification qui est 
la caracteristique la plus importante de la voiture STAN

DARD, sont necessaires ici. 
Dans les systemes generalement adoptes le 

differentiel est forme de deux roues coniques 
strictement jointes aux roues motrices et de 

deux, trois ou quatre satellites places entre les 
roues memes et coustituant le jeu differentiel. 

En raison des efforts dus au poids de la 
voiture et aux irregularites de la route, le pont 
arriere est sujet a une deformation qui en de.place le centre 
vers le bas et le jeu differentiel en est tellement deforme que 

son fonctionnement est 
anormal quelquefois meme 
dangereux. A la longue 
cette deformation devient 
tellement remarquable que 
es roues arriere prennent 
un devers contraire a celui 
qu'elles doivent avoir. Cette 
deformation devient plus 
dangereuse, plus impor
tante par suite, lorsque le 
differentielfonctionne, c'est
a-dire dans les virages. 

Aussi on a cherche a 
diminuer cet inconvenient 
par des tirants sans toute
fois arriver a le supprimer. 
Voici comment la " STAN

DARD " a resolu ce probleme. 
Son systeme est caracterise par le fait que les arbres 

qui portent les satellites sont fixes sur le meme 
arbre sur lequel est cale le joint de cardan. Les 
pignons coniques qui ferment le jeu !differentiel 
et qui tournent sur le meme arbre ne sont pas 

* 
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strictement unis aux arbres des roues matrices, 
comme dans le systeme generalement adopte, 
mais elles transmettent le mouvement par l'inter
mediaire de 4 pignons coniques. 

De cefte faro 11 evide111111ent /es defor111atio11s du pont dijfe
r entiel non seule111e11t 11 '011t plus a11c1111e influen ce SW' le je11 
clijfe1'entiel, mais il est possible de donner aux ro11es arriere 
le m€me carrossal{e qu'elles out da1is !es sysfemes j){(Y 
clm111es. 

Mais le systeme porterait comme consequence !'adoption de 
deux jeux (roues coniques et pignons) ayant des diametres 
dillerents, ce qui complique le travail. On y obvie en dispo
sant l'arbre de cardan qui porte le jeu differentiel de fas;on 
que l'arbre de cardan fasse avec le pont du differentiel deux 
angles dont un de 87 et l'autre de 93 au lieu de faire deux 
angles droits. Les deux couronnes coniques sont de cette £aeon 
egales, ce qui dans la construction est d 'une grande 
utilite. 

C'est la le systeme pratique et simple qu'on emploie dans 
les voitures " STANDARD ". 

11 a en outre un autre avantage, la grande facilite de 

demontage du differentiel en enlevant quatre 
petits pignons. 

Toutes les parties du differentiel roulent sur 
4 coussinets a 4 billes. 

Les engrenages travaillent dans un bain de graisse. 
La direction est a vis sans fin , du type pratiquement irre

v ersible, et le volant de direction porte les commandes du 
carburateur. 

Les £reins sont a segments extensibles : l'un est sur le chan
gement de vitesse et deux autres sur les roues arriere. 

A la volonte du client on peut adopter sur le £rein du chan
gement de vitesse une disposition permettant de le refroidir 
par l'eau. 

Les £reins etant metalliques, ne presentent aucun danger 
d 'incendie; dans les descentes, ils permettent d 'arreter la 
voiture dans un espace tres court. 

Le £rein sur le changement de vitesse est commande par 
une pedale, tandis que les £reins sur les roues sontcommandes 
par un levier a main. 

La lubrification est automatique et commandee par le 
m :>teur. 

Nos chassis sont Jivres munis de pneus "CONTINENTAL " ii moins d'ordre contraire 

r - ---------::...--.... ~ 
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Coupe loogitudinale du Chassis " ITALIA-STANDARD " 14 HP 
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Prix du Chlissis muni de pneus Continental 

LE CHASSIS ITALIA-STANDARD 
14 H.P. 

Type unique 14 HP. 4 cylindres. Allumage par 
- magneto hante tension. Transmission par joint 

de card.an. Roulements a billes. 4 vitesses 
(14, 23, 38, 60). Differentiel brevete. Chassis 
permettant toute carrosserie a entree laterale. 

10.000 francs. 



LIMO US I NE (en tree laterale) 
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Conditions de vente pour la France 
.,$ 

Nos conditions .de vente sont les memes que toutes ceU.es 
de tousles fabricants d ' Automobiles, nous tenons a bien Ies 
specifier. 

PRIX. - Le prix du chassis est absolument net et s'en
tend pris et payable en francs effectifs 3, rue Rigaud a 
Neuilly-sur-Seine. 

PAI EM ENT. - Les paiements ont lieu : 1m tiers a la com
mande, le solde a la livraison. Le premier versement demeure 
acquis a notre Caisse en cas d 'annulation de l'ordre, pour un 
motif quelconque, en conformite de la loi. 

LIYRAISONS. - Les prix de nos marchandises sont nets et 
s'eotendent toujotITS pour la livraison dans nos ateliers fran
~ais. Le paiemen t du solde du prix des chassis ou voitures doit 
toujours etre effectue entre les mains de notre agent general 
M. Jules Wimille a Neuilly-sur-Seine et avant le depart des 
chassis ou voitures de nos ateliers. 

La prise de livraison de chaque voiture doit etre effectuee 
par le client, dans un delai ma~imum de quinze jours apres la 

reception de la lettre ou de la facturel'avisant que 
sa commande est prete. 

Si l'acheteur ne prend pas livraison dans le 
delai ci-dessus, apres une simple mise en demeure 

par lettre recommandee, nous aurons la faculte : 1 ° ou de 
disposer de la voiture, sauf a en mettre une semblatle a la 
disposition du client dans le delai de deux mois ; 2° ou d 'an
nuler l'ordre purement et simplement en conservant les arrhes 
verses : 3° ou de faire consacrer nos droits par les Tribunaux 
competents aux fins de prise de livraison. 

Les dates de livraisons meme formellement indiquees ne 
son t donnees qu' a titre de renseignement. Tout retard de 
quelque duree qu'il soit oe peut entrainer en consequence, ni 
resiliation, ni indemnite. 

Toute voiture, avant la livraison, peut etre essayee par 
l'acheteur lui-meme ou par un mandataire designe par lui. Si 
l'essai n'est pas reclame, l'acheteur est repute considerant 
comme bon l'essai auquel nous nous sommes livres. 

EXPEDITIONS. - Sau£ avis contraire ecrit, les en vois 
sont foujt,m's fads en grande v itesse. T outes les expeditions 
sont faites en port du, les emballages factures au prix cou
tant ne sont jamais repris. 

Les expeditions sont faites aitx r isques et perils cl1,t 

desfinataire ; nos envois etant soigneusement 
controles au depart, nous declinons toute respon
sabilite relativement aux accidents ou vols sur
venus en cours de route. 



GARANTI E. - Nos chassis s ont gar aotis de 
tous vices de construction ou de matiere pendant 
six rnois a compter du jour de la livraison, 
DATE DE NOTRE FACT UR E. Cette garantie 

est expressement limitee au remplacement ou a la repa
ration pure et simple de la piece defectueuse, remplace
ment ou reparation qui ne peuvent avoir lieu que dans nos 
ateliers. En consequence, dans le cas ou le proprietaire d'une 
voiture croirait dezoir demander !'application de nos condi
tions de garantie, ii devrait d 'abord demander par ecrit la 
gratu-ite de la reparation ou duremplacement Jes organesdefec
tueux et nous adresser ces pieces franco. Des reception, s'il est 
reconnu a !'examen qu'il ya vice de construction ou de matiere, 
l 'echange ou la reparation gratuite sera fait immediatement. 

Toutefois, notre garantie cesse d 'exister lorsq11'1me voiture 
aura ete reparee, modifiee OU transformee en del10rs de nos 
ateliers ou lorsqu'on !'aura munie d'appareils ou de dispositifs 
en vue desquels elle n 'est pas construite. 

Nos Agents et Representants demeurent personnellement 
responsables vis-a-vis de leurs a cheteurs de tous engagements 
pris par eux en dehors des garanties ci-dessus exposees qui 
sont celles de !'Automobile. 

Les pneumatiques et le materiel electrique ne sont jamais 
garantis par nous. Nous ne repondons en aucun 
cas des accidents qui peuvent resulter de l 'emploi 
de ces appareils quelles que soient la nature des 
avaries et les consequences qui peuvent en 

resulter. Nous laissons done aux fabricants de ces 
divers appareils toute responsabilite sur leur 
fonctionnement. 

Enfin nous insistons specialement sur ce point 
que le delai de garantie commence a courir de la date de notre 
facture meme dans les cas ou par suite de livraison par route 
ou d 'expedition l'acheteur ne serait effectivement en posses
sion de la voiture qu'a une date ulterieure. 

Sur demande, nous mettons a la disposition des acheteurs, 
des mecaniciens experimentes soit pour les accompagner en 
province, soit pour le reglage ou la reparation des machines au 
prix de 20 fr. la journee. T cute journee commencee est due ainsi 
que les frais de sejour et de voyage en 2• classe aller et retour. 

Sont egalement aux risques et frais de l'acheteu.r, les acci
dents fortuits meme causes par nos mecaniciens qui peuvent 
arriver en cours de route, chacun de nos mecaniciens etant 
repute etre l 'employe de notre client, a partir du moment OU 
ii a quitte nos ateliers. 

De Conve11tion expvesse toute commande qui nous est 
remise impliq11e acceptation obsolue des Conditions de Vente 
de notre Maison (sauf clauses contraires expressement stipu
lees pour chaque commande et acceptees par nous de fas:on 
formelle). 

En cas de contestations, le T ribunal de Com · 
merce de la Seine sera seul competent pour 
connaitre des questions touchant nos interets. 

Fabbrica Aidomobili "Staudard ". 
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