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Vue générale de la Fabrique * Standard"(25.000 métres carrés)




Les Usines de la ** STANDARD " sont situées & Turin, au
Viale di Stupinigi et elles occupent une superficie de 25.000
meétres carrés. Au centre se {rouve la salle des machines-outils
et la salle de montage des chassis ; cette salle, construite en
ciment armé, d'une superficie de 8.000 meétres carrés esl
entourée d'une vaste piste réservée a l'essai des voitures
finies.

L'aménagement des Usines “STANDARD " marque un pro-
gres considérable, sur tout ce qui s'est fait jusqu'ici, car les
distingués ingénieurs qui président aux destinées de ces
Usines, se sont inspirés des tous derniers progres réalisés dans
les usines automobiles existantes a ce jour. Les derniers per-
fectionnements ont été apportés aux essais des moteurs et
dans les bureaux de réception des matériaux.

A son entrée dans l'usine, le matériel quel qu'il soit est
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soigneusement examiné dans les dits bureaux qui sont pouarvus
de tout ce qui est nécessaire aux expériences physiques, chi-
miques, dynamiques et microscopiques. De cette facon, aucune
piece de la voiture ne peut donner lieu a des surprises et aux
inconvénients si redoutés par les conséquences trop souvent
désastreuses qui en résultent. Les machines outils sont non seu-
lement de types récents mais encore proviennent des Maisons
américaines les plus renommées. Plusieurs d'entre elles ont
été étudiées et construites spécialement pour la Fabrique
d’Automobiles “ STANDARD" et permettent la plus grande
économie de travail et de temps.

Cetle installation modern-siyle place la “* STANDARD " au
premier rang des fabriques d'Automobiles. Elle est d’ailleurs
la plus grande fabrique italienne pour la construction dun
type unique.




TYPE UNIOUE. — Les efforts des techniciens concentrés
sur un seul type de voiture, penvent plus facilement en obtenir
le perfectionnement ; les ouvriers, ense spécialisant, deviennent
de parfaits exécuteurs de travail ; les machines-outils elles-
mémes sont a la fois réduites et simplifiées, En somme c'est
toute une économie de force, de temps et d'argent, et c'est cette
économie qui permet a la ** STANDARD" d'offrir un chassis
de tout premier ordre, 2 un prix modéré,

Le chassis “ STANDARD " est en acier embouti et sa forme
méme dans la partie rétrécie de l'avant nécessaire pour le
braquage des roues, présente des lignes élégantes allies a
une robustesse exceptionneile.

Les dimensions du chassis F. A. S. sont les suivantes :

Longueur du chassis Met. 3.830
Largeur du chassis Av. . . . . . . » 0700

» » » Ar. » 0.800
Roues Av. en bois pour pneus . . . . » 800 x 85
» CAr » » » i e o W 81N 55 U5
Emplacement de carrosserie . . . . » 2250 x 0.800
Entrée de carrosserie » 1.565
BEmpattement. K & 4 o 4 Wwlv a5 s o3 2750
NoIET o oM R . o s . w5 R2BO

Le chassis est monté sur des ressorts a4 lames
superposées ayant une longueur de 90 &/ a
l'avant et 110 °7 a l'arriére, ils sont en acier
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Wolfram et ont des amortisseurs qui rendent presque nul
I'effet des secousses que la voiture doit supporter.

MOTEUR.— Le moteur “* STANDARD " est 4 quatre temps
et 4 cylindres jumelés deux a deux.

Cette disposition présente de trés grands avantages sur les
cylindres séparés, notamment une diminution dans le poids et
I'encombrement,

Danscertains typesa eylindres jumelésle refroidissement est
insuffisant, car la partie commune aux deux cylindres n'est
jamais refroidie suffisamment par la circulation de l'eau. Ce
défaut n'existe pas dans le moteur “STANDARD", car la
circulation d’eau enveloppe entiérement les cylindres, et
pour faciliter cette circulation dans la partie o1 la température
est la plus élevée, I'eau sort par un seul tuyau pour chaque
couple de cylindres, ce qui réduit au minimun la tuyauterie.

L'eau de refroidissement entoure entiérement la chambre
de compression, d'explosion, et des soupapes, ce qui assure
une réfrigération rapide et parfaite.

Les cylindres sont en fonte spéciale fondue au creuset,
d'une seule piéce.

L'alésage est de 85 millimeétres et la course de
110 millimétres. Quoique la “STANDARD"
indique 14 chevaux de puissance de son moteur,
il en donne 19-20 au frein a la vitesse de douze




cents tours avec une consommation de 320 gram-
mes d'essence par cheval-heure,

Les soupapes sont symétriques et interchan-
geables.
| Lorsqu’'on regarde la voiture par l'avant, c'est-a-dire lors-
A qu'on a le moteur en face de soi, les soupapes d’admission sont
p a gauche du moteur, celles d'échappement 4 droite ; leur visite
' en est tres facile, puisqu'il suffit de retirer les deux bouchons
filetés placés a la partie supérieure du cylindre.

Ces soupapes, en acier corroyé, sont commandées par deux
arbres a cames placés a gauche et 4 droite et parrallélement A
I'arbre du moteur.

b On peut démonter aisément et régler rapidement les arbres
des cames. A cet effet on a étudié un dispositif spécial de
| conjonction entre la roue d'engrenage et I'arbre de commande,
ce qui permet un déplacement de la fraction voulue de la dent
| ’ de I'engrenage et donne un réglage scrupuleusement exact.
§ Pour rendre plus douce la transmission de commande des
. cames aux poussoirs commandant les soupapes, une bille en
[ acier est placée entre la came et l'extrémité du poussoir, de
:' . fagon a assurer un roulement trés doux ainsi que le minimum
‘ de frottement.

Les pistons sont en fonte et portent quatre segments dont
trois sont placés en haut, tandis que le quatriéme est placé
sur l'axe du piston, et par un dispositif spécial il en empéche
tout déplacement.
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L’arbre-manivelle 4 quatre coudes, est 4 trois
supports et tous les coussinets sont garnis d'anti-
friction spécial.

Le refroidissement s’opére par une circulation
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d'ean obtenue par une pompe actionnée directe-
ment par le moteur. Cette pompe recoit 'eau du
radiateur nid d'abeilles et la fait circuler dans les
chambres de refroidissement du moteur, d’ol1 'eau
revient au radiateur et reprend sa marche a travers la pompe.
Sa vitesse de régime est de deux cent cinquante tours.

L’allumage est obtenu, par une magnéto 4 haute tension et
le moment du jaillissement de I'étincelle est déterminé de fagcon
a obtenir la plus grande puissance du moteur sans donner de
I'avance.

CARBURATEUR. — Le carburateur employé sur les
chassis “STANDARD " est du type a gicleur, mais il différe
sensiblement des autres, en ce que toute la quantité d’air aspiré
par le moteur est automatiquement déterminée ; on obtient de
cette fagon, un mélange constant et uniforme quels que soient
la vitesse et le travail donnés par le moteur.

Un dispositif spécial sur la tuyauterie de l'air aspiré,
permet autuyau d'échappement dele rechauffer, et un simple
mouvement permet, aussi, d'avoir immédiatement une dériva-
tion d’air froid. Ce nouveau type de carburateur a été soigneu-
sement étudié, et il répond parfaitement aux conditions
demandées par un agencement absolument parfait. La cons-
truction en est simple et les différentes parties sont faciles 4
vérifier.

REGULATEUR, MODERATEUR, ACCELERA-
TEUR. — Tandis que la qualité du mélange est réglée auto-
matignement par le distributeur d'air du carbu-
rateur, la quantité du mélange est réglée par une
soupape d'admission cylindrique qui est, elle-
méme, commandée par un régulateur, qui a pour




but de maintenir la vitesse du moteura 1200 tours.
- Le modérateur. commandé par un levier appliqué
sur le volant de direction, n'agit pas sur le
ressort du régulateur, mais il agit directement,
sur le levier de commande de la soupape, d'une facon si
remarquable que le modérateur peut réduire la vitesse du
moteur de 1200 a 150 tours.

L’accélérateur, commandé par une pédale fonctionne, lui
aussi, sur le levier
de la soupape cylin-
drique et peut porter
la vitesse du moteur
a quinze centstours.

Par une heureuse
disposition, trés sim-
ple et trés pratique
de la commande, le
modérateur,le régu-
lateur et l'accéléra-
teur, peuvent fonc-
tionner indépen-
damment, et c'est
ainsi que l'on peut,
a volonté, faire va-
rier la vitesse, de 150 a 1200 et méme a 1500 tours, sans
crainte d'inconvénients.

CHANGEMENT DE VITESSE. — Le
changement de vitesse est du type connu a trois
trains baladeurs, quatre vitesses, dont la qua-
triéme en prise directe et avec marche arriére, le

tout commandé par un seul levier de manceuvre,

Les engrenages, sont en acier spécial; ils sont
taillés mathématiquement, d'une facon parfaite,
et d'une dureté absolue.

Tous les efforts longitudinaux qui se produisent par le d
mouvement de la transmission au cardan ou bien par la
friction sont supportés par des butées a billes, et on peut
les considérer comme annulés. ['n dispositif spécial conmposé
d'un anneauet d'une
rainure  pratiqiiée
en chacun des ver-
rous qui réglent les
trains  baladeurs
emprisonne  auto-
matiquement deux
essicityx, lorsque le
troisiéme travaille,

Ces deux essieit, ne
peuvent en aucune
Jacon fouctionner si
le troisiéme wn'est
pas dans la position
intermédiaire. Ce ‘
systéme, simple et .
pratique, forme la particularité la plus remarquable du chan-
gement de vitesse, * STANDARD". Tous les coussinets sont
a billes et les engrenages travaillent dans un bain
de graisse, qui en assure la lubrification parfaite.

L'embrayage est a segments d’acier et sa dispo-

sition permet le démontage le plus rapide, indé-
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pendamment de tout autre partie de la voiture.
Le volant du moteur fonctionne comme ventila-
teur. La transmission du mouvement aux roues
arriére est faite par un arbre 4 cardan et en cela
la * STANDARD " a suivi une tendance générale qui
consiste i substituer une transmission plus rationnelle et
plus solide a l'ancienne
transmission par chaines.

La transmission par car-
dan qui est la plus ration-
nelle a toutefois le défaut
de ne pas permettre le
carrossage des roues ar-
riéres.

Précisément a cause de
cet inconvénient les prin-
cipales maisons sont restées
toujours indécises au sujet
du type de transmission a
adopter, mais la “STAN-
DARD " a résolu le pro-
bléme d'une maniére défi-
nitive en modifiant com-
pléetement le différentiel.

Quelques détails, au sujet de cette modification qui est
la caractéristique la plus importante de la voiture STAN-
DARD, sont nécessaires ici.

Dans les systémes généralement adoptés le
différentiel est formé de deux roues coniques
strictement jointes aux roues motrices et de

deux, trois ou quatre satellites placés entre les
roues mémes et constituant le jeu différentiel.

En raison des efforts diis au poids de la
voiture et aux irrégularités de la route, le pont
arriére est sujet 4 une déformation qui en déplace le centre
vers le bas et le jeu différentiel en est tellement déformé que
son fonctionnement est
anormal quelquefois méme
dangereux. A la longue
cette déformation devient
tellement remarquable que
es roues arriére prennent
un dévers contraire a celui
qu'elles doivent avoir. Cette
déformation devient plus
dangereuse, plus impor-
tante par suite, lorsque le
différentiel fonctionne, c'est-
a-dire dans les virages.

Aussi on a cherché a
diminuer cet inconvénient
par des tirants sans toute-
fois arriver a le supprimer.
Voici comment la ** STAN-

DARD " a résolu ce probléme.

Son systéme est caractérisé par le fait que les arbres
qui portent les satellites sont fixés sur le méme
arbre sur lequel est calé le joint de cardan. Les
pignons coniques qui forment le jeu !différentiel
et qui tournent sur le méme arbre ne sont pas
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strictement unis aux arbres des roues motrices,
comme dans le systéme généralement adopté,
mais elles transmettent le mouvement par l'inter-
médiaire de 4 pignons coniques.

De cette facon évidemment les déformations du pont diffeé-
rentiel non seulement w'ont plus aucune influence sur le jeu
différentiel, mais il est possible de donner aux roues arriére
le méme carrossage qu'elles ont dans les systémes par
chaines.

Mais le systéme porterait comme conséquence 'adoption de
deux jeux (roues coniques et pignons) ayant des diametres
différents, ce qui complique le travail. On y obvie en dispo-
sant l'arbre de cardan qui porte le jeu différentiel de fagon
que l'arbre de cardan fasse avec le pont du différentiel deux
angles dont un de 87 et l'antre de 93 au lieu de faire deux
angles droits. Les deux couronnes coniques sont de cette facon
égales, ce qui dans la construction est d'une grande
utilité.

C'est 1a le systéme pratique et simple qu'on emploie dans
les voitures * STANDARD ".

Il a en outre un autre avantage, la grande facilité de

démontage du différentiel en enlevant quatre
petits pignons.

Toutes les parties du différentiel roulent sur
4 coussinets i 4 billes.

Les engrenages travaillent dans un bain de graisse.

La direction est a4 vis sans fin, du type pratiquement irré-
versible, et le volant de direction porte les commandes du
carburateur.

Les freins sont a segments extensibles : I'un est sur le chan-
gement de vitesse et deux autres sur les roues arriére.

A la volonté du client on peut adopter sur le frein du chan-
gement de vitesse une disposition permettant de le refroidir
par l'eau.

Les freins étant métalliques, ne présentent aucun danger
d'incendie ; dans les descentes, ils permettent d'arréter la
voiture dans un espace trés court.

Le frein sur le changement de vitesse est commandé par
une pédale, tandis que les freins sur les roues sont commandés
par un levier a main.

La lubrification est automatique et commandée par le
moteur.

Nos chéssis sont livrés munis de pneus ** CONTINENTAL >’ a moins d’ordre contraire




Coupe longitudinale du Chassis ‘* ITALIA-STANDARD " 14 HP




LE CHASSIS ITALIA-STANDARD |
14 H. P. 4

Type unique 14 HP. 4 cylindres. Allumage par
" ‘magnéto haute tension. Transmission par joint
de cardan. Roulements a billes. 4 vitesses
(14, 23, 38, 60). Différentiel brevete. Chassis
permettant toute carrosserie a entrée latérale.

Prix du Chissis muni de pneus Continental : 10.000 francs.
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DOUBLE PHAETON




Nos conditions de vente sont les mémes que toutes celles
de tous les fabricants d’Automobiles, nous tenons 4 bien les
spécifier.

PRIX. — Le prix du chéssis est absolument net et s'en-
tend pris et payable en francs effectifs 3, rue Rigaud a
Neuilly-sur-Seine.

PAIEMENT. — Les paiements ont lieu : un tiers a la com-
mande, le solde & la livraison. Le premier versement demeure
acquis & notre Caisse en cas d'annulation de l'ordre, pour un
motif quelconque, en conformité de la loi.

LIVRAISONS. — Les prix de nos marchandises sont nets et
s'entendent toujours pour la livraison dans nos ateliers fran-
cais. Le paiement du solde du prix des chassis ou voitures doit
toujours étre effectué entre les mains de notre agent général
M. Jules Wimille & Neuilly-sur-Seine et avant le départ des
chéssis ou voitures de nos ateliers.

La prise de livraison de chaque voiture doit étre effectuée
par le client, dans un délai maximum de quinze jours apres la
réception de la lettre ou de la facture l'avisant que
sa commande est préte.

Si l'acheteur ne prend pas livraison dans le
délai ci-dessus, aprés une simple mise en demeure
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par lettre recommandée, nous aurons la faculté : 1° ou de
disposer de la voiture, sauf 4 en mettre une semblatle a Ia
disposilion du client dans le délai de deux mois; 2° ou d’an-
nuler 'ordre purement et simplement en conservant les arrhes
versés : 3" ou de faire consacrer nos droits par les Tribunaux
compétents aux fins de prise de livraison.

Les dates de livraisons méme formellement indiquées ne
sont données qu'a titre de renseignement. Tout retard de
quelque durée qu'il soit ne peut entrainer en conséquence, ni
résiliation, ni indemnité.

Toute voiture, avant la livraison, peut étre essayée par
I'acheteur lui-méme ou par un mandataire désigné par lui. Si
I'essai n'est pas réclamé, l'acheteur est réputé considérant
comme bon l'essai auquel nous nous sommes livrés.

EXPEDITIONS. — Sauf avis contraire écrit, les envois
sont towjours faits en grande vitesse. Toutes les expéditions
sont faites en port dd, les emballages facturés au prix cofi-
tant ne sont jamais repris.

Les expéditions sont faites aux risques et peérils du
destinataire ; nos envois étant soigneusement
controlés au départ, nous déclinons toute respon-
sabilité relativement aux accidents ou vols sur-
venus en cours de route.
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GARANTIE. — Nos chéssis soat garantis de
tous vices de construction ou de matiére pendant
six mois a compter du jour de la livraison,
DATE DE NOTRE FACTURE. Cette garantie
) est expressément limitée au remplacement ou 4 la répa-
ration pure et simple de la piéce défectueuse, remplace-

ment ou réparation qui ne peuvent avoir lieu que dans nos
ateliers. En conséquence, dans le cas ol le propriétaire d'une

I voiture croirait devoir demander l'application de nos condi-
L tions de garantie, il devrait d'abord demander par écrit la
' gratuité delaréparation ou duremplacement des or ganes défec-
¢ tueux et nous adresser ces piéces franco. Deés réception, s'il est
‘ reconnu a l'examen qu'il y a vice de construction ou de matiére,

' I'échange ou la réparation gratuite sera fait immédiatement.

Toutefois, notre garantie cesse d'exister lorsqu'une voiture
aura été réparée, modifiée ou transformée en dehors de nos
ateliers ou lorsqu'on l'aura munie d'appareils ou de dispositifs
en vue desquels elle n'est pas construite.

Nos Agents et Représentants demeurent personnellement
responsables vis-a-vis de leurs acheteurs de tous engagements
pris par eux en dehors des garanties ci-dessus exposées qui
sont celles de I'Automobile,

Les pneumatiques et le matériel électrique ne sont jamais
garantis par nous. Nous ne répondons en aucun
cas des accidents qui peuvent résulter de I'emploi
de ces appareils quelles que soient la nature des
avaries et les conséquences qui peuvent en

IMPRESSIONS ARTISTIQUES L.-MARCEL FORTIN ET CIE, 6, CHAUSSLE D'ANTIN, PARIS

résulter. Nous laissons donc aux fabricants de ces
divers appareils toute responsabilité sur leur
fonctionnement.

Enfin nous insistons spécialement sur ce point
que le délai de garantie commence & courir de la date de notre
facture méme dans les cas ol par suite de livraison par route
ou d'expédition I'acheteur ne serait effectivement en posses-
sion de la voiture qu'a une date ultérieure,

Sur demande, nous mettons 4 la disposition des acheteurs,
des mécaniciens expérimentés soit pour les accompagner en
province, soit pour le réglage ou la réparation des machines au
prixde 20 fr, lajournée.Tcute journée commencée est dueainsi
que les frais de séjour et de voyage en 2 classealler et retour.

Sont également aux risques et frais de 1'acheteur, les acci-
dents fortuits méme causés par nos mécaniciens qui peuvent
arriver en cours de route, chacun de nos mécaniciens étant
réputé étre l'employé de notre client, & partir du moment ot
il a quitté nos ateliers.

De Convention expresse toute commande qui nous est
remise implique acceptation absolue des Conditions de Vente
de notre Maison (sauf clauses contraires expressément stipu-
lées pour chaque commande et acceptées par nous de fagon
formelle).

En cas de contestations, le Tribunal de Com-
merce de la Seine sera seul compétent pour
connaitre des questions touchant nos intéréts,

Fabbrica Automobili ** Standard’.
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