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MONSIEUR Baud,)' d.: S,wnier, da1ts la " VIE AUTOMOBILE" , a rousacri-, a.'1/ec sa 
precisi.ou d s011 /alCIII. w, article 1, 110/re 11om,e/le 'lidi/u.re ! Nous pe11so11s q11'it n',•;f 

pas possible de la 111ic11:x; presenter a11 public qn·eu rtprod11isa11/ simplcme11t eel article : 

E
ST-CE une voiture ~1 vapeur? Est-ce une voiture a essence? Le premier coup d'reil qu·on jette sur cette voiture ne dissipe pas 
nos doutes; ii faut ou vrir les yeux tout grands pour voir que la forme arriere n·est pas habitue!le aux chassis a essence, et 
que nous avons chance de trouver la. en cet organe rectangulaire, une chaudiere. 

En effet. c·est bien une Serpollet que represente nolre figure! Et j'ai beau vous l"affirmer, vous ne m·en croirez peut­
etre pas encore! C'est qu·en effet Serpollet a. cette fois, completement transforme son type, et voici tout de suite quels sont 

Jes changements open~s : 
1. Le moteur est a !'avant. 
2 . Les pompes d'alimentation ne dependent plus de la marche de la voiture. 
3 . La tuyauterie est presque radicalement supprimee. 
4 . La transmission de la puissance du moteur aux roues se fait par un arbre it cardans. 
5. En fi n, une voiture de ce modele pour quatre personnes, pouvant faire du 60 en palier. pese - en ordre de marche absolue 

eau, petrole et outillage compris - 862 kilogrammes seulement ! 
Ces cinq points. qui resurnent le bouleversement . expliquent qu e la nouvelle Serpollet est tout ;1 fait meconnaissable et 

qu"elle est devenue, certainement, une des voitures les plus attrayantes que renferme notre rnarche . Attray:rnte, certes ! La locomo­
tion par la vapeur a des charmes de douceur et de fougue auxquels personne ne peut se defendre de rendre hommage. Et lorsqu'on 
parcourt toute la gamme d'allures. indolentes, vives ou folles au choix, que pennet aujourd 'hui un simple ?'es te du conducteur; 
o u bien lorsqu'on etudie !es details extraordinairement ingenieux de ce mecanisme qui, ;1 lui seul, represenle le departement de la 
vapeur dans notre industrie, on admire I'inventeur jamais las, qui garde toujours en reserve de quoi nous forcer a Jui crier 
bravo! 



2 La nouvelle voilure leg ere 

La topographie de la nouvelle Serpollet est exactement celle d'une voiture a essence. 
A l'avant, un radiateur : ii n·y re~oit pas d 'eau, mais de la vapeur qui, apres avoir travaille dans les cylindres, s·y condense: 

c'est le condenseur. Aucun organe n·est employe i1 la condensation. Un ventilateur, commande par une chaine et monte en roue 
libre, souffle ce condenseur. L'effet du condenseur est done d'autant plus grand que le moteur tourne plus vite et consomme plus 
de vapeur en un temps donne. 

Derriere le condenseur, nous trouvons le moteur, horizontal, a quatre cylindres opposes deux a deux. Le moteur n'a subi 
aucu ne modification; ce type a d 'ailleurs ete, a notre epoq ue, un des organ es impeccables des voitures Serpollet. A sa sortie du carter 
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Elevation du chassis de la voiture legere Gardner-Serpollet. 

du moteur, I'arbre porte une articulation a la cardan . Un long arbre aboutit par l'autre bout a ur. autre cardan qui precede le tam­
bour du frein et le pignon d'angle. Nous ne nous ecartons pas d'une ligne, on le voit, du type de la voiture a essence actuelle. 
No tons cependant qu'un gros appareil, lourd et encombrant, vient de dispara1tre du chassis : la boite des vitesses ! 

. Derriere le moteur, void le reservoir d'eau. L'eau qu 'ii renferme est appelee par une pompe speciale et refoulee a la chaudiere 
ou_ elle se vaporise. J?e meme, ,void un cylindre horizontal qui ren_(erme le petrole; une pompe special~ est ali~ente~ par c~ reser­
volf et refoule le 1Iqu1de au bruleu r pour le chauffage de la chaud1ere. Ce nest plus la mare h e de la vo1ture qui les fa1t fonct1011ne r, 



G.ll'l{DJVER._-SER._POLLE T 19 05 3 

mais un petit moteur annexe gros com me !es deux poings, et qu·on nomme en industrie un « petit-cheval alimentaire ». Nous allons 
etudier tout a l'heurece nouveau personnage: revenons a notre inspection generale. 

Derriere le reservoir d'eau nous ape'rcevons un petit coffre metallique qui fait corps avec lui. C'est dans ce logement qu'est 
placee maintenant la soupape de retour d'eau au reservoir qui, jadis, etait fixee a la direction . Le conducteur n·a d'ailfeurs presque 
1amais a se preoccuper de cette soupape qui, des qu'elle a ete reglee dans !es premiers jours de marche, continue ft faire dans 
J'ombre son devoir . . 

On remarque evidemment combien est degagee maintenant la colonne de direction I Une seule manette l'accompagne, qui 
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Plan du chassis de la voiturc l~gere Gardner-Serpollet. 
[,,. VrcAVTOMOJJV.L 

ouvre ou ferme le pointeau d·arrivee de vapeur au petit-cheval ; par Jui, laissez passer au petit-cheval toute la vapeur disponible, et 
le petit-cheval vous fournira le maximum de travail pour leq uel ii a ete regle, c'est-a-dire qu'il actionnera !es pompes d'eau et de 
petrole a fond pour leur faire rend re leur maximum egalement , jusqu'a ce que la pression de la vapeur atteigne la limite fixee par 
le jeu de la soupape de retour d'eau au reservoir. Mais si, par cette manette, vous etranglez la vapeur, le petit-cheval bat lentement 
sa mesure et, l'alimentation etant faible, la voiture progresse lentement aussi. On peut done tres justement comparer cette manette 
a celle d 'alimentation en gaz que portent Jes voitures a essence. 



4 La nouvelle voilure legere 

Les leviers de man<.euvre sont doubles, comme dans !es voitures a moteur it explosions : l'un commande !es marches avant 
et arriere et la detente du moteur: l'autre commande le frein du differentiel. Les pedales font obeir : celle de gauche, ['admission de 
vapeur. en ouvrant ou fermant l'obturateur; celle de droite. les freins des roues arriere. 

La chaudiere est tout ii fait it l'arriere du chassis qui, de ce fait , est fo1t bicn equilibre et possede des roues motrices bicn 
adherentes au sol. La charge totale supportee par Jes essieux etant de 862 kilogrammes, l'essieu arriere seul en porte 480. 

Les connaisseurs en voitures Serpollet apercevront immediatement dans la chaudiere trois grosses modifications: 
1 ° Sa petitesse relative. Les tubes sont plus resistants. Je connais certaine voiture Serpollet 19oj qui circule depuis quatre 

mois a une pression presque constante de 100 atmospheres , parce que son proprietaire l'entend ainsi, et qui n·a pas la moindre 
deformation de chaudiere. La petitesse des tubes a pour avantage de supprimer radicalement l'emrnagasinement de chalcur, le \'Olant 
de chaleur qui jadis donnait tant de mecomptes aux inexperimentes. Elle permet encore une mise en pression beaucoup plus rapide . 
puisque la masse de metal ~1 echauffer est beaucoup moins considerable. Elle est, enfin , une consequence de 1·a1i111entation par un 
petit-cheval et de la recherche de la production de la vapeur pratiquement instantanee. 

2 ° Les connaisseurs verront encore que le<< gueulard » du br(ileur est supprime, le gueulard qui aspirait si gaillardement les 
poussieres et la boue. et qui demeurait vainement le bee grand ouvert quand le vent soufOait d'arriere; Jes bruleurs manquaient 
d'air alors et s·anemiaienl, et le manometre baissait tristcment l'aiguille . .. L'air. main tenant, est appele par le haut de Ia chaudiere. 
L'echappement du petit-cheval, rendu regulier par unc nourrice. fa1t office de souffleur: il appelle d'autant plus d'air au bruleur quc 
le bruleur en a besoin davantage, puisque le petit-cheval alimente davantage le bruleur en petrole. Par cette disposition extreme­
ment heureuse. Serpollet a ainsi realise le probleme tant cherche d 'une alimentation proporltonnclle ct·eatt au generateur, de petrole 
au bruleur et, en mcme temps. d'air it ce meme br(ileur, qui en a d'autant plus besoin qu'il a plus de petrole a consornmer. II a 
ainsi atteint la combustion du liquide aussi totale. aussi parfoite qu'on la peut desirer. 

3° Enfin, on remarquera encore que !es cheminees de la chaudiere, si peu esthetiques autrefois, ont disparu. Elles sont 
renversees, grace a la soumerie par l"echappernent du petit-cheval dont Je viens de parler. 

OJ,i·est-ce done que ce bienheureux petit-cheval? Le petit-cheval, apparcil connu de longue date en industrie, je le repete. 
peut etre baptise petit moteur auxiliaire. domestique prepose a bord au service des pompes. II a pour role uniqu e de balancer les 
pompes a eau et a petrole qui sont liees ensemble, de les balancer jusqu'a ce qu·il ait atteint un maximum d"alimenlation . point ou 
automatiquement ii s'arrete; ou de !es balancer de la valeur exacte que desire a tout moment le conducteur. Cest un moteur 
horizontal, a double effet, c·est- a-dire que la vapeur agit d'abord sur une face du piston , puis s·echappe, et agit sur l'autre face. Un 
tiroir co mmande la distribution; ii fait passer la vapeur d'une face a l'autre en meme temps qu'il la fait sortir, des que le travai l 
utile est produit, pour qu·elle aille forcer le tirage de la chaudiere com me nous l'avons vu. 

Les rnouvements du tiroir ne sont pas 1ci lents et progressifs cornrne dans une machine it vapeur ordinaire. lls sont au 
contraire tres brusques, car il est indispensable (le peil:it-cheval ne fonctionnant pas d'une ta~on constante. puisqu'il s·arrete 
automatiquement des que la pression maximum est atteinte) que jamais la distribution ne soit arretee a un point mort qui empe­
cherait l'appareil de reprendre son service au moment voulu. Le ti roir est commande par Jes appels alternatifs, et toujours brusques, 
de deux ressorts opposes qui le chassent tantot dans un sens, tantot dans un autre. 

La figure explique le mecanisme de cette man<.euvre : la piece verticale G, solidaire de l'arbre moteur L, marchant de gauche 



YOJ TURE LEGERE A DEUX P LACES (9 chevaux) 

Ceffe voiture est specialemenf desfinee a /'usage des medecins, elle pe11f supporter ime carrosserie fermee, land,rn/ef o" coupe 

se co11duisa11f a /'i11ferieur. 

P o,os ou cHAss1s sur l'essieu arrien, Joo kilos; 

560 kilos sur l'essieu avant. 230 kilos ; 

V1TESSE EN P ALIER : 60 kilometres a l'heure. 

VJTESSE EN RAM PE 8 °/. : 40 kilometres a l'heure . 

Prix du chassis : 6 . 500 fr . (sur pneus d• 75oX 85). 



VOJTU RE LEGERE A QUATRE PLACES (9 chevaux) 

Ce11e voifllre peut supporter 1111e carrosserie fermee avec entries latfrales, coupe, /andaule/. 

P o,os ou CHAss1s \ sur I 'essieu arriere. 355 kilos; 

610 kilos / sur l'essieu avant, l55 kilos; 

V1TESSE EN PALIER : 60 kilometres a l'heu,·e 

V 1TESSE EN RAMPE 8 . / .. : 40 kilometres a l'heure 

P rix du chassis ; 6.900 francs (sur pnms de 810X90). 

Ce mJme chdssis se fail avec puissance de 1, cbe-vaux au prix de , o. coo frcnc.< 
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a droite. je suppose. comprime le resso,t ii boudin b que mainllent contre cette poussee le crochet du doigt K. Mais voici que la 
piece verticale. continuant a s·av:incer, appuie par son tenon i sur 1:1 queue de c~ doigt en j. Le crochet l:lche. et le ressort, se 
debandant tout i1 coup, emmene vers la ctroitc l'arbre sur lequel il est monte. Une articu lation en C change le sens du mouvemen t 
et l'arbre du tiroir est i1 ce moment vivement pousse vers la gauche. Le meme phenomene, rnais en sens inverse, se reproduit de 
l'autre cote. et a insi de suite. 
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Schema ,Le la circulation de vapeur . 
K, nourricc donnant de la rcgularite au souflhge dans Jes cheminees. - Q. brufeur, - A socle common au retit-chcval et aux pompes. -'.B, pompe a eau. - C, pompc a pc 

trole. - I, arrivee de vapeur nu petit-cheval - J. echaJlp~m•~t vers Jes chelllinces. - L M, lumieres de vapeur Jonnant la regulation au potit-cheval. - F, ttroir du rcgu­
late ur. - G, corps du regulateur. - P, ressort oppos~ a I acuon de la vapeur. - 0. manCttc permettant ·nu conducteur de caler le rtgulateur pour augmcnter"--la pres:--1on 
(dans un cas difhcile1. - ~. serpcnt;n rempli d'hui1e fixe pour le graissage du pistvn. - E, pointea~ commandC par la manette du vol.ant. - Y, manometre. 

Mais comment est alimente le petit-cheval? La voiture etant froide, le conducteur allume le bruleur selon l'habitude. Lorsgue 
le generateur est chaud. i i met un manche demontable su r le levier de pompe. Cette manreuvre a pour but d'aspirer un peu d 'eau 
par la pompe speciale et de l'envoyer au gener::iteur. Cest fait en quelques secondes; ii y a lit l'equivalent de la mise en marche des 
rnoteurs 11 explosions, avec le danger de choc en arriere en moins. Un peu de vapeur se prod uit qui tout de suite_ action ne le petit-



N 0 s D I V E R s T y p E s 
Les chassis types 190:; se construisenl dans !es puissances de 9, I I , 1,, 20, 30 et 40 cbevaux. avec cetle seuie difference que 

ies modeles 15. 20. ,o et 40 HP ont le moteur place entre le panneau avant et le siege du conducteur. Le parquet est mobile et per met 
ainsi d'avoir le moteur accessible dans tous ses organes. 

Toutes nos voitures peuvent etre cha□ tfees soit avec Ju petrole lam pant, c·est-.'t-dire du petrole d'eclairage, soit avec de l'huile 
lourde de goudron, dont le prix est environ :;0 o/o moins cher que le petrole. 

En plus des modeles de voitures touristes, nous avons cree un type d'omnibus ec::>nomique pour le service des villes. des 
gares. stations balneai res, etc., et..:., dont la puissance varie suivant !es besoins de 15 a 40 chevaux. - Ces omnibus peuvent 
porter de IO a 26 voyageurs. 

Le meme chassis est aussi employe pour la construction des camions et voitures de livraisons pouvant porter de ~oo a 
2 . 500 kilos de charge utile. 

p R I X D E s C H A s s 
Cha,sis de voiturette 9 chevaux (type 1905), transmis$iOn ab cardan, moleur a !'avant, pour carrosscric 2 places. monte sur quatre rol1es egales 

de 75ox8; . . . . . . 
Chassis de voilure legcre 9 chevaux (type 190;). tr~nsmission a la cardan, moteur a l'avant, pour carrosseri~ 4 places, monte sur 4 roues egalcs 

de 8ioXQO • • . . . • 

Chassis de 11 chevaux ( tyre 190,). montc sur 4 roues cgales de 8 1oxoo 
Chassis de 15 chcvaux (type 190;), monte sur 4 roues egales de 82ox 120 

(Longueur : 3"',()00 - ;r.500 - .,~,750). 
Chassis de 20 chevaux (type 1905). monte sur 4 roues egales de 820X 120 . 

(Longueur : ;-m.300 - ;"'.:;oo - 3m,750). 
Ch:issis de 2 0 chevaux lourd, avec chaudierc a l'a\'ant, pour omnibus et cam ions, roues avant tie 920X 120, roues arri~re de 1.oo:>X150 

Mt'me ch,i~sis, monte sur roucs garnies de caoutchoucs plcins, Ci 
Chassis de 30 chcvaux . . . . . 
Chassi$ de 40 chcvaux, avec moteur a o cylindres 

I s 

6 .500 fr. 

6.900 fr. 
10.000 fr. 
14.500 fr. 

16.000 fr. 

17.000 fr. 
18.000 fr. 
25.000 fr. 
30.000 fr. 

Nota: Sauf ordre contraire, nos voit ures sont montees sur Pneus Michelin. IMP. CHAPONBT. PARIS 
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