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A NOS CLIENTS
ESEZ avec attention cette nolice;

relisez-la de temps a autre.
Cependant n'exagérons rien.

Ne vous effrayez pas des recomman-
dations qu’elle renferme, il n'y a pas de
difhculté a surmonter les petits incidents
que nous signalons ; cela devient un jeu
au bout d'un temps trés court.

D’autre part, nous avons réunti, a la fin
de cet opuscule, les renseignements essen-
tiels d'ordre général que nous estimons
ne pas élre assez connus.

De plus, nous avons partout des Agents,
tous trés au courant et trés complaisants;
rapportez-vous en a eux le cas échéant.

Avec une BERLIET 1924
on n'a jamais de téte-a-téte
désagréable.
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Un bon graissage c'esl : ECONOMIE
SECURITE
ELEGANCE

DESCRIPTIONS - GRAISSAGES

LUBRIFIANTS — Nous recommandons d'emplover des huiles minérales de
honne qualité. Pour le moteur, de lhuile demi-fuide l'ete et fluide
I'hiver. Pour la boite de changement de vitesses et le pont arriere, toujours
de I'huile tres épaisse. Pour les roulements et les graisseurs, les articulations,
employer une graisse consistante également de bonne qualite.

Il est préférable d'acheter son huile et sa graisse par quantité la plus forte
possible pour obtenir des prix avantageux. | faut donc apporter une cer-
taine attention a son choix. Ce que nous recommandons de rechercher
avant tout, c'est la neutralité complete des huiles et des graisses.

Pour reconnaitre si une huile est acide, polir complétement une petite
plaque de fer, v déposer une goutte de l'huile en question et rcgarder le
resultat apres quarante-huit heures. 1l ne doit subsister sur le métal essuve
aucune lrace d'attaque

En ce qui concerne la graisse qul, elle aussi, doit étre neutre, délag‘er
une petite quantité dans une quantité plus grande d'eau, en faisant durer
cette operation un certaln temps : laisser reposer et reconnaitre |'acidite
de I'eau avec un morceau de papier tournesol

Pour voir si la graisse ne contient aucun corps etranger plus ou moins
granuleux, en dissoudre une quantité grosse comme une noix dans un litre
du melange suivant :

Alcaol™a brtler T i oo e ner & oo 30
Essence ordinaire tourisme . .. .. -. .. 30",

Choisir un flacon a verre blanc et laisser reposer. La graisse doit se dis-
soudre complétement et le dépét, s'il v en a, represente les corps étrangers
inutiles ou dangereux.

%

Les figures | et 2 comportent le résumé general du graissage de notre vai-
ture Reportez-vous aux références. 1l v a dans notre voiture : graisseurs,
huileurs et trous de graissage a la burette, Connaissez-les bien, tous. L'entre-
tien des graisseurs en hon etat et leur remplissage en temps voulu sont deux
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choses importantes. Une voiture bien graissée va plus vite, est plus couple, apparaitre les fonds de pistons et les tétes de soupapes. Si 'huile en exces
consomme moins d huile et de pneumatiques, a besoin de beaucoup moins a laissé sur ces organes un dépét de carbone, rien n'est plus aisé que d'enlever
de piéces de rrcblang:: et uifreié ses occupants une securité hrauc'u\{p plus ce dépét par grattage, sans étre obligé de le désagréger par ['a_h.'oul. ce qui
grandc qu une volture mal graissee dont les organes sonl uses par grippage. est long et cotteux, ou par | uxygénc. ce gui est coliteux et parfms dansrreux.
WOTEUR (hgures 3 et 4) — Le moteur est un monobloc a quatre cvlindres de E% C =
80 millimetres d'alésage et de 130 millimetres de course, a culasse rapportee <k =
2 . - : =
le jont mula”ﬂ-piﬂ,ﬁhquc s¢ trouve un peu plus haut que la fin de la course E z h\ ';_
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Le grattage achevé, un coup de chiffon et l'on peut remonter la culasse

La seule précaution a prendre est de serrer les écrous peu a peu.

d ek

et a tour de rile, de fagon a egaliser la pression sur le joint. Bien bloquer

'\Ir'-ll' page —H, Ia f.ll,lm (1! Mt‘n relatre |t' juh'ol,

3 YHUsEes

)_'%:

-

Grafssage (voir figures 3 et 4) — Le graissage sous pression s'eflectue grace a une
pompe a engrenages P, commandée par un axe vertical, dont le pignon
d'attaque est visible en dévissant le regard, vissé sur la paroi horizontale
supérieure du carter. (Dessin de droite, fig. 4).

La canalisation est indiquée sur la figure 3 par un trait noir. A 'extremite
du canal homizontal supérieur se trouve une petite fuite qui arrose les engre-
nages de la distribution, ceux de la commande de la magnéto et de la dynamo
de lancement,

Sur les gures 4 et 3, on peut remarquer un indicateur de nivean d huile:
il suffit de tenir I'extrémite superieure de la tige verticale en laiton environ
vers la demi-distance de I'indication = vide v et de I'indication « plein v, au
moven d'addition d'huile Auide neuve introduite par le bouchon de rem-
plissage indiqué sur les méme figures. La quantité d'huile & introduire pri-
mitivement pour que le graissage se fasse bien mats sans exces, est d 'enviren

4 litres |4

Attention. — La tige verticale depasse toujours le bas du viseur d'une
certaine longueur, méme lorsque le carter est vide : mais. dans ce cas, si
on appute sur son extremite, elle ne peut descendre davantage. Il faut donc
s'assurer 3

o Qu'” lui reste une certaine course vers le bas, représentant la hauteur
d'huile qui existe dans le carter du moteur.

2 Qu'e”e coulisse librement.

Employer de la bonne huile fluide en hiver, semi-fluide en été, en quantitc
juste suffisante. Une huile de mauvaise qualité, ou simplement en exces,
produit des encrassements accentue¢s amenant des allumages & contre-
temps qui détruisent la puissance du moteur. L'introduire par la cheminée
venue sur le couvre-roue de la dynamo (voir figure 3). Un manometre fixé
au tablier (voir figure 13) sous les yeux du conducteur, permet a ce dernier
de s'assurer, 4 chaque instant, que le graissage fonctionne d'une facon
normale. Quand, en marche, I'aiguille reste immobile, visitez votre graissage
Enlevez le bouchon vissé, fig. 4, pour observer la commande ; si vous
ne remarquez rien, enlevez la pompe apres avoir vidangé votre carter.

Quand ['aiguille fonctionne avec des secousses, cest que le moteur va
manquer dhuile, regardez votre niveau

LE manulT!étrl' ne se fElu:-‘Sl: 0w ne s¢ casse que Ei on Iili?‘ﬁl‘ (’"'P}‘ﬂ”f'f |‘k‘
moteur, ce que |'on doit éviter avec soin

Fiw.

Puissance. — Le moteur n'est pas  poussé * ; il ne tourne pas a une vitesse alar-
mante avec une compression qui oblige a le surveiller constamment. 1l
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est construit en vue d'un service régulier, de longue duree. et pour I'uti-
lisation économique des carburants actuels. Clest ainsi qu'il se content-
parfaitement de U'essence qualité © poids lourds © du commerce.

Nous estimons que |'etat defectueux des routes ne permet nulle part
les vitesses d'avant-guerre, et nous conseillons 3 nos amis de soccuper
des vitesses movennes et non des vitesses maxima.

On arrive au but plus vite et a meillecr compte par la regularité que
la préeapitation.

Carburateur. — (Voir les renseignements pour le reglage page 48)

C'est un Zénith du type 30 HAK. horizontal a triple diffusion. avec cuve a
droite, muni d'un correctenr. Il est trés important de ne faire subir aucuns
modification au réglage de cet appareil sans nous consulter en nous signalant
ce dont on a a se plaindre.

Evhausteur. — Un élévateur d'essence, abrité sous le capot, alimente automati-
quement le carburatenr a un débit regulier qui influe heureusement sur la
consommation. Plus de pression dans le réservair a 'arriéré, plus de coups
rle pompe & main pour amorcer |'arrivée au niveau constant, L'exhausteur
s'accupe automatiquement de fournir immédiatement et regulurumrm
I'essence au carburateur. (Voir pages 32 et suivantes les incidents qui
peuvent se rapporter i l'exhausteur).

Mugneto, — Clest la magnéto classique & haute tension ; une notice speciale |ui
est consacree. En la lisant avec soin, on est siir d’éviter tout ennui du cite

++++++++++++++++++++++++++++
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de I'allumage. L'ordre d'allumage est 1, 3, 4, 2. Pour la connexion des
hils, voir la figure 6.

La magnéto est & avance variable commandee. Sa commande est assuree
par un arbre parallele a l'arbre a cames et actionne par celui-ci.

La magneto se graisse a huile Auide. Une ou deux gouttes dhuile dans
chaque trou gramsseur suffisent pour un millier de kilometres

(Voir paragraphe = Allumage +, page 44).

Befroidissement. — Le refroidissement du moteur est assuré par un radiateur lar-
gement calculé ; 'eau circule sous I'action d'un thermosiphon bien etabli.
Deonner de temps en temps un coup d'wil au niveau de 'eau qum doit tou-
jours recouvrir 'extrémité supéricure des tubes.

Ventilatenr. — Un ventilateur a pales, que le moteur commande par courroie,
active le refroidissement en forcant I'air & passer entre les tubes a ailettes
du radiateur.

Donner de temps en temps un coup d'wil & la courroie qui doit étre
hien tendue I'été et détendue ou enlevée 1hiver.

Le ventilateur est monté sur un support fixé au couvercle de distribution.
L 'axe du ventilateur est graiss¢ par roulement dans I'huile contenue dans
une chambre pratiquée a cet effet dans le support. Le remplissage de cette
chambre se fait au moyen de la burette. Ne pas attendre pour graisser
qu'il se produise le siflement particulier aux grippages.

Attention, — Bien veiller i ¢e que la vis bauchon de la chambre d huile soit toujours
en place avec son joint,

Engrenages. — Les engrenages de commande de distribution sont & denture heéli-
coidale et le moteur de lancement est entraine par une chaine metallique
silencieuse, de telle sorte que plus la voiture roule, plus le léger sifflement
de ces transmissions diminue.

EMBRAYAGE. — L'embravage est enfermé dans un carter assemble par sou-
jons aux carters du moteur d'une part et au carter de la boite de vitesses,
d’autre part.

L’embrayage est a disques. selon les traditions les plus anciennes de la
Maison. La figure 7 permet de comprendre le fonctionnement. Nos fideles
clients savent agrément d'un demarrage sur des disques ; ils savent aussi
de quelle protection automatique ce systeme couvre tout le meécanisme.,
Nous recommandons d étudier avee soin le réglage de la position de la pedale,
comme il est indiqué page 33. (Vair page 33, la note sur I'usage de ['em-
bravage et aussi la figure 8).

Graissage. — Le graissage de la butée s'opere par 'huileur fixé sur le couvercle
du regard du carter. Il suffit d'introduire a la burette quelques gouttes
d'haile tous les 1.000 kilometres environ,

Le graissage du moveu coulissant s'opére par des trous B, faisant cormmu-
niquer le forage du pignon & queue avee les surfaces périphériques en
contact.

Le roulement est graisse une [ois pour toutes, un garde-huile A empé-
chant la reserve d’huile introduite au montage de s'en aller sous 'action
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de la force centrifuge. Le roulement arriere est graissé par les projections
de la boite. Un feutre est intercalé pour que ces projections ne créent une
fuite dans le carter de reglage.

BOITE DES VITESSES. — La boite des vitesses est du systeme classique &
baladeurs sur arbre cannelé. Elle permet de réaliser quatre combinaisons
de vitesses dont la plus grande en prise directe, et une marche arriére.

Les engrenages en acier hn speécial au nickel chrome subissent un trai-
tement thermuque particulier qui les met a F'abri-de 'usure et de la casse.
Les engrenages baladeurs sont manceuvrés par des fourchettes portées
par trois reglettes qui coulissent longitudinalement dans des logements

R~
o !
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pratiques dans le carter de la hoite et son couvercle (fig. 7 et 8). Ce mou-
vement est obtenu par le pivotement du doigt d autour de la rotule 5 du
levier L. Ce doigt s'engage a volonté suivant la position donnée au levier,
dans 'une ou lautre des petites fourchettes f. Les positions que 'on peut
donner au levier L pour obtenir I'engrénement des pignons correspondant
aux différentes vitesses et a la marche arnére sont indiquécs sur la grille
rectangulaire que montre la figure 7. Le levier L est rappelé & la position
du point mort par deux ressorts transversaux (fig. 8),

Fig. H.
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Les réglettes mettent en prise :
L'engrenage ntérieur de la roue C avec les dents du pignon A, pour |s

TR,-I.\'SJUI!SS.!OE\"—REACT[UN. — La liaison entre larbre des baladeurs
de la boite de vitesses et l'arbre de transmission de la puissance motrice
au pont arnere est assuree par un joint fAexite | (fg. 7). L'arbre des bala-
deurs porte a son extrémite arriere une partie (Uﬂlqul‘ sur laquelle est fixs
le manchon P, a la colleretty duquel est hxe par vis rivées, le tambour de
frein T. Le manchon P est maintenu en position par la douille Q vissee
sur 'extremite hletée de l'arbre des baladeurs. La douille Q est alésee
interieurement pour recevoir la rotule r' fixée @ l'extremité de l'arbre de
transmission. Lensemble de cette douille et decette rotule constitue le
systéme de centrage du joint flexite . Celui-ei comporte deux rondelles
portant une série de trous qui se correspondent et servent a le fixer dune
part, sur les broches portees par le tambeur de frein et, d'autre part. sur
d'autres broches portées par le manchon 3 de l'arbre de transmission T.

Cet arbre est entours par le tube de reaction (fie. 7) & 'extrémite duque!
se trouve une g“niére circulaire U (faisant lobjet de I'un de nos
Brevets) et dont la fonction est d'atténuer les frottements dus aux pive-
tements produits par les denivellations de la route. Cette glissiére est pro-
tegee contre la pluie et la boue par un cuir embouti. Le tube de réaction
traverse un étrier porté par la traverse milieu du chassis. Ce dispositit
a pour but d'empécher la chute du tube par pivetement autour du pon:
arriere en cas de rupture du joint flexite.

prise directe ;

L’ engrenage exténeur de la roue C avee la roue D pour la troisieme vitesse.

L'engrenage E avec la rone F pour la deuxieme vitesse ;

L'engrenage G avec la roue H pour la premiere vitesse.

Pour la marche arriére. I'engrenage G vient se mettre en prise avec un
intermediaire lié 4 la roue H. Les réglettes sont maintenues en place par
des guignols ¢ pousses dans les crans i par des ressorts.

De plus, un systeme de verrouillage V a bille interdit tout deplacement
de la réglette commandant les pignons baladeurs de 1™ et 2¢
larsque le doigt d est en prise sur la petite fourchette de la réglette de marche
arriere. De méme la commande d: la réglette de marche arriére ne peut
se faire lorsque le méme doigt est en prise sur la petite fourchette de ls
reglette de 17 et 2¢ vitesses. ['engrenage hélicoidal [ commande par la vis
sans fin K actionne la commande du tachymétre.

vitesses,

Graissage, — Le graissage de la boite des vitesses s'opére par le regard R amenage
sur le couvercle. Le niveau d huile épaisse doit étre etabli ainsi que 'indiqus
le dessin. Vérifier le niveau tous les 2.000 kilométres au debut du service
surtout,

Un bouchon de vidange M permet de soutirer ['huile sale avec laguells
on a eu soin de mélanger au moment de cette opération deux ou trois litres
de pétrole pour la rendre liquide et faciliter ['écoulement tous les 10.000 kilo-
métres environ, Il faut, & ce moment, remplacer ['huile sale par de I'huile
neuve. Ne pas oublier le joint en papier en plagant le couvercle du regard.

Grraissage. — Le graissage du roulement a hilles situé a Pextrémité avant de ['arbre
de transmission T, s'effectue par un graisseur Técalémit. Ce graissage doi:
etre fait avant chaque sortie,

_ ‘ - PONT AR. — Le pont arriere est un mécanisme & démultiplicateur par pignon

Régimes, — Le tableau sutvant mdlgut‘ les regimes du moteur (se referer d'angle et couronne dentée, 1l contient également le différentiel et les arhres

a la feuille de declaration aux Mines) pour la vitesse correspondante de I3 de transmission aux roues de la puissance motrice. Le pont arriere est du
voiture.

tvpe « banjo 1 ; son carter est formé de deux pieces longitudinales emboutics
assemblées par forte soudure autogéne. Le couple d'angle comporte un
pignon conique de || dents engrenant avec une couronne de 30 dents
Les dentures sont spirs-coniques et donnent un roulement correct et silen-
cieux de la voiture a Loutes les allures,

La figure § permet de se rendre compte du détail du mécanisme. Le
mouvement vient de la boite des vitesses par 'arbre A qui porte a son extre-
mite le pignon P qui engréne avec la couronne Q montee sur la coquille
du differentiel.

Le mouvement est alors transmis par les satellites mantés sur les axes
des croisillons O aux planétaires M, qui entrainent par des cannelures

Nous avons divise ce tableau en trois cases : I'une pour les regimes de
prudence, 'autre pour les régimes normaux et la troisieme pour les regimes
exceptionnels.

Il faudra le moins pessible arriver a caler 'aiguille du tachymetre vers
la graduation B0 kilometres a I'heure. qui constitue le régime dangereus.
ctant donné 'état actuel des routes.

TABLEAU pes VITESSES pe ta VOITURE CORRESPONDANT
A DIFFERENTS REGIMES ouv MOTEUR

P — REGIME DU MOTEUR les arbres L des roues. qui vicanent bout & bout, L'arbre A est centré par
: . les roulements S et D et la butée B, Les arbres L et la couronne Q sont
s PRUDENT |.600 TouRs NorMAL 2000 toves  [excerrionser 2400 toie ceittids par [6s Thinket: bl
ROLES °
c P T H? vl de o g Wt |26 ot | 3001 . ) ) z _ Y
1wt |2 vit, | 3¢ vie |40 i 1 it 20 in 35 v |42 vie |10 wat | 26 sia |3 i 4 0 Réglage. — Le réglage de |'entrainement s'opere en enlevant le chapeau I et |

couvercle du regard situé au-dessus de la coquille N. En vissant ou en
devissant les écrous | maintenus en place aprés le réglage par les freins K.
on avance ou on recule 'engrenage sur coquille Q. Les Timken H viennent
buter contre I'embase des paliers G et la face des écrous | s'appuie sur
leur couronne intérieure.

820 7, 13.6120,5 (32,5 rl.' 1701255 |40,6 |65,5 | 20,4 | 30,6 48.7]?6 fi

|
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Le réglage du pignon P s'opére par le regard de la coquille N. Quand
on enléve le couvercle, on visse ou dévisse ['écrou de butée E qui fait mouvorr
le pignon P. Il importe de ne pas le hloquer sur la couronne ; un peu de jeo
est necessaire.

Graissage. — Pour effectuer le graissage, dévisser le bouchon de gros diametre

placé en avant et au-dessus ; dévisser également le petit bouchon placé en
arriere et au-dessous. Verser par lorifice supérieur de ['huile épaisse
ou de la valvoline jusqu'a écoulement par l'orifice arriere inferieur
4 ce moment, le niveau normal est atteint (Veir les indications de la
figure 1).

Revisser soigneusement les bouchons. Verifier tous les 500 kilométres.

Un graissage insuffisant entrainerait I'échauffement et le grippage des
ronlements. Trop abondante, I'huile arriverait aux freins (par les corps
creux du pont) et rendrait leur fonctionnement défectueux, malgre les
précautions prises.

Les roulements S et D, la butée B sont graissés par un huileur situe
au-dessus du carter du pont en avant du regard de visite. Le graissage
des roulements a rotule de centrage des arbres de transmission aux roues
s'effectue au moyen d'un graisseur Tecalémit tous les 300 kilometres pour
fixer les idées.

FREINS. — Le chassis comporte deux sortes de freins :

I* Un frein sur mécanisme, situé a |'arriere de la boite de vitesses com-
mandé par pedale ;

20 Un frein sur chacune des roues arriére actionne a la main par levier.

Frein sur mécanisme. — Le frein sur mécanisme (fig. 7) se compose du tambour T

Freins

fixe comme il a été dit sur le manchon P. Ce tambour est muni a sa peri-
phérie d'ailettes concentriques a I'axe de l'arbre des baladeurs de la boite
des vitesses et qui assurent son refroidissement. A ['intérieur du tambour.
s'écratent deux segments garnis de Ferrodo, qui viennent s'appuyer sur
lui et par le frottement ainsi obtenu assurent le freinage.

Ces segments ont leur axe d'oscillation commun figure sur le cartouche
inférieur de la figure 7. Leur écartement est commande par une came
portée par 'extremité d'un arbre dont la rotation est commandee par la
pedale (cartouche supérieur de la hgure 7).

Cette pedale est maintenue 3 sa position de repos par deux ressarts :
I'un placé autour de l'axe de la pedale. I'autre fixé au chassis. De cette
maniere, I'effort a exercer pour freiner est assez considérable pour que le
freinage ne soit pas trop brutal.

sur roues. — Chaque roue arriére porte un frein circulaire dont les deux
michoires fonctionnent de la méme maniére que celles du frein sur meca-
nisme. Elles agissent sur un tanihour porte par le moyeu de la roue (fig. 9).
Leur commande a lieu par le levier a main placé sur la boite de vitesses
i coté du levier de changement de vitesses, a gauche du conducteur. Le
reglage des freins sur roues s'opére au moyen des émerillons des petites
tiges et des chapes des grandes, situces vers la traverse. Pour v arriver,

@" BERLIET = —
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il suffit de faire reposer larriere de la voiture sur des tréteaux et d'agir
sur les emerillons et sur les chapes de telle sorte que les deux roues s'arrétent
bien ensemble apres avoir éte¢ lancées dans une rotation vigoureuse par le
moteur,

Lfs tambours des freins sont des emboutis en forte tole. Toutes les pre-
cautions sont prises pour que [huile du pont ne penétre pas dans les freins.
A cet effet. des feutres sont situés de part et d'autre du roulement a rotule
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qui centre l'arbre de transmission aux roues. De plus, les arbres de trans-
mission portent a leurs extrémités vers les roues, chacun une vis sans hin
formant turbine qui renvoie Fhuile vers le différentiel.

Eviter C(-rirndanl I'vxces d'huile donnant un niveau trop haut dans le
pont,

TEU AV, — L'essien AV (hg. 10) est du type a chapes. Sa section mediane

est en forme de double T Les bossages B sont traverses par un axe de pivot C
foré a son extrémite supenieure et portant un grasseur |ecalemit d'on le
lubrifiant vient aux bagues en bronze dur F de la fusée en acier forge G
Cette fusée soutient |'essieu par lintermediaire d'une hague en acier
trempé E. Elle maintient d'autre part, la roue fiixée au moven M, grace aux
roulements R.

Le moyeu M porte un chapeau de protection N. La fusee est manaeuvree
par l'intermediaire d'un levier L comportant un axe | fortement hlogue
dans un bhossage venu de forge sur la fusee a cet effet. La barre de cannexion
rennit le levier double L au levier simple symeétrique au moven des chapes K

-
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Grassage. — Le graissage de |'axe de pivo! s'effectue a la graisse ou mieux a 'hui

4
¢paisse par le grawssenr Teécalémit fixé a son extrémiteé, celui des autres
articulations de la méme maniére av moven de leurs graisseurs Tecalemi.
L& graissage du roulement du moyeu est effectué par la graisse emprisonnes
au bout de la fusée par le chapeau du moyen. Ce graissage doit avoir liec
de temps a autre, tous les 2.000 kilométres pour hxer les idées. Aprés |-
demontage du moveu, st la graisse présente un mauvais aspect, on l'enlévers
et on la remplacera par de la graisse neuve. Un nettovage au chiffon et a
curette de bois sera opéré sans petrole et on remplira & nouveau avee de la
graisse propre.

DIRECTION. — La direction est du type irréversible a roue 4 vis sans hn

Le mécanisme est fermé dans un carter étanche, la roue engrenant aves

Bague exe l‘l‘l!‘
potr be regla

e, |
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Graissage. — Pour le graissage, il suffit de tenir completement rempli d huils £paiss

la vis n'est pas a secteur, elle est compléte de sorte qu'il est possible
d’utiliser toute la circonférence de cette raue dentee aun fur et & mesure de
I'usure des secteurs. La durée est ainsi multiplide par quatre. (Voirhie. |1).

Reglages. — Des réglages par écrous et bagues concentriques permettent d'avor

un ensemble toujours exempt de jeu.

Quand la roue et la vis ont pris de 'usure I'une sur I'autre, il suffit de retirer
le levier de sur son carré, puis de le décaler d'un quart de tour en
faisant, d'autre part, coincider I'iun des trous de réglage avee la vis fixant la
randelle de réglage sur le longeron. Cette opération fait tourner la bague
excentrée et rapproche plus ou moins la roue de la vis.

L'arbre de commande de la vis. portant le volant de direction, est
en trois picces dont celle meédiane est un tube ajusté dang un manchon
claveté et boulonné, ce qui donne une facilité de démontage. La wis
est montee entre deux butées a hilles, toutes les deux a rotule pour &yiter
les coincements.

Un ecrou qui emboite ['axe pénetre dans la partie supéricure du carter
au moyen d'un filetege pour Je réglage correct du montage.

Ne pas serrer cet ecrou outre mesure car cela mettrait les billes en cain-
pression et elles pourraient éclater & un moment quelconque. Lenrs moreeaux
pourratent alors bloquer la direction et provequer un accident.

La roue est prise entre une butce en acier trempe et rectifie comportant
des rainures de graissage et une butée opposee, en hbre, reglable par ayance
d'une wis & écrou montée sur le couvercle du carter.

La colonne est fixée au bouclier ; elle porte, de plus, a lextérieur t dans
des plans paralltles. la manette de commande d'avance & l'allumage, la
manette de commande des gaz au-dessous du velant, a portée des doizts
de la main droite.

le carter au moven du graisseur A qui est un Tecalemit, et de zrai
avant chague sortie l'arbre de la roue et la hague de son support au moyen
du graisseur B,

REGLAGE DU PARALLELISME DES ROUES AVANT. — La barre d=

connexion des roues avant (fig. 10) est filetée a ses extrémités. Sur ces
filetages viennent se fixer les chapes qui s'articulent aux extrémites des
leviers de direction. Il suffit de désaccoupler les c]‘mpes et les leviers pour
pouvolr visser les premieres d'un certain nombre de tours et regler ainsi
la longueur de la barre de connexion. Faire pincer les roues avant de 4 mil-
limetres mesureés a la jante.

SUSPENSION. — La suspensionest composée de deux ressorts semi-elliptiques

a l'avant et cantilever a l'arriere. Chague ressort est composé de lames
plates. Les ressorts sont a jumelles graissées.

Il v a trois graisseurs par ressort avant, et quatre graisseurs par ressort
arriere, soit quatorze en tout qu'il faul éntretenir avee soin. De temps a
autre, il est nécessaire de graisser les lames de ressorts dont l'oxvdation
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provogque d'une part, des crissements et, dautre part, la rupture. Pour
graisser les lames, il faut les ecarter en soulevant le chassis sur cric sans
prendre appui sur l'essieu avant ou le pont arriere. Les lames s'écartent
les unes des autres. Injecter alors de la graisse ou de |'huile épaisse dans les
jours ainsi crees.

Il est bon denvelopper les ressorts d'une maniére permanente pour
cviter leur oxydation par ['eaun et la boue.

AUTRES ARTICULATIONS. — Les autres points soumis a la nécessité

du graissage sont indiques au tableau d'ensemble pages 6 et 7, hgures
| et 2. Conformez-vous aux instructions qu'il donne en tenant
compte de votre cas particulier, c'est-a-dire de |'usage que vous faites de
votre voiture.

APPAREILLAGE ELECTRIQUE. — Une notice particulicre que nous remet-

tons, d'autre part, donne tous les renseignements sur : Le lancement clec-
trigue, ['cclairage electrigue et I'appareillage qui s'v rapporte.

On trouvera, de plus, un résumé et un schéma aux pages 33 et 36, de
méme que quelques mots sur la question des accumulateurs a la page 37.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Longueur du chassis. .. .. .. .. .. .. 4 (80
Empattement .. .. .. .. .. .. .. .. 3m130
Entrée de carrosserie. .. .. .. .. .. .. 1m820
Nt Vs | e ws SN 1m4335
Poids du chéssis nu. .. .. .. .. .. .. &80 kes
Pneumatiques de .. .. .. .. .. .. .. 820120
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Nous avons tenu a réunir ici les renseignements
necessaires a un proprietaire exirémemen! soigneux
gui toudrail voir sa veiture parfailemen! entretenue

Que notre lecteur considére cect @ pour la plupart
des petits details dont nous allons parler, lo temps
mis a leur vérification est beaucoup plus court gue
le temps mis a lu lecture du paragraphe qu les
roncerne.

[

ENTRETIEN & NETTOYAGE
DE LA PARTIE MECANIQUE

-

INSPECTION

Aprés chague sortie, un petit coup d'eil, en faisant le graissage. devra
étre jeté sur chacun des points que nous allons signaler :

I. MOTEUR — Le moteur, particulierement, fera |'objet d'un nettovage
soigné. Il ne doit subsister ni filet d’huile, ni couche de poussiére, ni
cambouis. Le capot soulevé, le moteur doit toujours apparaitre a |'état neuf.

Véntfier rapidement : 17 Les joints d'eau : 2 Les joints d'huile : 37 Les
joints du carburateur, les fuites possibles de son pointeau et de son robinet,
de ses raccords, de son exhausteur : 4" L'état extérieur des bougies et des
robinets de décompression : 3 L'état extérieur des fils d'allumage ; 6° L'etat
extérieur de la magnéto - 7% L'état extérieur des commandes de 'accéléra-
tion ; 84 L'état de la courroie du ventilateur et de son agrafe, sa tension.
Voir si rien de tout cela n'est défait ou desserre : 99 Le niveau de ["huile
dans le carter - 10" Le niveau de l'eau dans le radiateur : 117 L'état de
serrage des boulons ou goujons d'assemblage de la culasse, des cvlindres,
des carters, du \'olant, de l'attache au chassis. Bien se rap]:leler que ce sont
des petits détails ** de rien du tout ™ qui empéchent le plus souvent le¢ bon
fonctionnement : 12° Examiner les robinets, les attaches et joints des tuyaux,
leurs raccords, le manometre.

Il ORGANISME GENERAL — Tous les 5.000 kilometres :
Jeter un coup d'weil et contréler le serrage de tous les boulons d'attache
de la boite, des ressorts, des moveux des roues.
Regarder de méme les articulations de toutes les commandes, avance
magnéto, carburateur, freins, débravage.
Une goutte d'huile 4 chacune et une VISITE A TOUS LES GRAISSEURS,
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Ceux des ressorts. ceux de la direction, boite, bielle d'accouplement, Les pitces usées sont remplacées. Tous les jeux sont rattrapés, un léger
axes et rotules de la bielle de commande, seront particulierement surveilles. serrage est fait au moteur.
Vérifier I'état des leviers, harres. axes et rotules de cette direction, Ce Le plus grand soin est apporte au remontage
sont les organes que l'on néglge le plus volontiers. Comhbien de fois La voiture, ainsi traitée fait un 1res long usage.
avons-nous ohserve des directions trop dures, usées méme, uniquement
par suite du manque de graissage Recommandation particuliere. — Augmenter importance des soins personnels
Un manque de graissage se revele par une wibration, un grincement LE pLus possiBLE, de telle sorte que les visites prouvent gue le vehicule
tres bruyants, tres caractéristiques. Quand ils se produisent, il faut v reme- BIEN ENTRETENU NE S'USE PAS et soient peu cotteuses.

dier de suite.

ATTENTION !

De temps 4 autre, et suivant le service que fait la voiture, il faut se livrer e
& un examen plus approfondi des mémes points : tous les 7.500 kilometres, ‘ ﬁﬁ
a titre d'indication, si ['on veut.

I MOTEUR — Les bougies seront enlevées, verifices une a une, bien nettovees,
et |'écartement des pointes calibré a 4 dixiemes de millimétre apres le
serrage des porceluines,

Les fils et leurs attaches, ainsi que la magnéto, apres enlévement de
su plague d'avant, ['état des contaets, des rupteurs, de leurs cames, seront
bien examines.

L'état des soupapes, la fagon dont elles glissent dans leurs guides, le
jeu (2 dixiemes pour 'admission, 3 dixiemes pour 'échappement) entre
leurs tiges et les poussoirs, mériteront une grande attention ; vérifier si les
écrous de ces poussoirs ne sont pas desserrés,

Tous les 1.000 kilometres, vidanger le carter du moteur et en refaire
le plein avee de 'huile fraiche.

Il ORGANISME GENERAL. — Resserrer tous les boulons, toutes les vis,
regarder toutes les goupilles, toutes les coulisses et glissieres.
Nettover a fond toutes les articulations et leur faire un graissage sérieux.
Reprendre, un a un les points indiqués dans |'examen journalier et y
consacrer le temps suffisant pour tout nettover, et tout mettre en ordre
de fagon compléte,
Visiter I'embravage (voir pages 14 et 15, fig.7 et 8).
Visiter la boite (voir page 14, fig. 7).
Visiter le pont AR (voir page 19, fig. 9).
Visiter les roues (voir page 19).

8

Nous engageons de plus en plus nos clients a faire entreprendre, tous
les 30.000 kilometres environ par I'Usine, ses succursales ou ses agences :
UNE VISITE COMPLETE ET G!.ZNE.RALF DE LEUR VOITURE.

Tous les organes sont alors démontés, nettoyés a fond et examines,
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ENTRETIEN & LAVAGE
DE LA CARROSSERIE

o,

La durée d'une carrosserie d(‘pt‘ﬂd du som aver 1r:qut| on entretient
sa peinture ¢t ses vernis,

Toute dégradation doit étre réparée de smte ; 1l ne faut donc pas attendre
que la peinture devienne mate. ou que la tole et le bois soient a nu, pour
la faire refaire.

LAVAGE — Se rappeler que ['ean en trop grande quantité est I'ennemie de la
carrosserie et la cause la plus grande des détériorations. L'eau qui sejourne
pourrit le bois, rouille et désagrége la tale. Une caisse ou |'eau penetre
petit a petit est une caisse perdue. Le lavage au jet est a prohiber comple-
tement. Avec une lance, la carrosserie est inondée a tort et a travers. L'eau
lancée en trop grande quantité ou avec trop de pression déteriore la pein-
ture dans les joints, s'introduit entre les moulures et les panneaux, penetre
dans les portes et les doublures, reste enfermée dans les coins of I'on ne
peut aller I'essuyer. Elle fait decoller les assemblages, gonfler les bois et
tomber la peinture.

I1 faut laver & grande eau, mais sans exces, avee le seau et I'éponge.

Puis, bien essuver apres le lavage pour empécher I'eau de s'infiltrer et
de tacher les vernis.

Ceux-ci doivent étre particulierement menages afin de rester longtemps
brillants et de bien remplir leur réle de protecteurs.

Enlever la boue dés le retour de la voiture a la remise, avant qu’elle n'ait
eu le temps de sécher, pour éviter les taches fort tenaces.

Mais ne pas enlever cette boue en frottant. Le passe-partout n'est pas
indiqué, méme pour les roves; il étend la boue qui agit comme du papier
de verre et use toute la pelure protectrice du vernis. Son emploi réegulier
et continu enléve la peinture jusqu'au bois ou la téle.

Sont encore a prohiber : 'adjonction de petrole ou dessence a l'eau de
lavage et I'usage du saven. Les deux mangent les vernis, I'eau chaude les
fait gercer et peler, elle detrnit le collage du bois

USTENSILES NECESSAIRES. — Deux grosses eponges de bonne gualite,
une pour la caisse, une pour le train (roues et chassis), deux peaux de chamoars.
L'éponge et I'eau destinées au train ne doivent pas servir pour la caisse
pour éviter d'y transporter la graisse et le cambouis.
Deux ou trois seaux et un grand baquet pour les remplir rapidement.
Un plumeau trés doux pour enlever la poussiére prise a la remise.
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Epousseter légerement avee extrémité des plumes. La poussiere de la route
doit étre toujours lavée & grande vau,

Une brosse pour la garniture, une de chiendent pour les tapis.

Un battoir. une peaussine ou des chiffons doux.

Un eric, un escabeau;

Le lavage doit se faire @ 'ombre, le séchagze au soleil occasionne des
taches,

En hiver, laver dans un endroit ol 'eau ne puisse geler sur la voiture.

Commencer & enlever le gros de la poussiere et de la boue Jeter, a une
distance d'un ou deux pas, deux ou trois seaux d'eau propre sur chaque face
de la voiture (cotes, arriere, avant-train).

Ensuite, jeter de l'sau en aspergeant obliguement les panneaux pour
decoller et faire tomber la boue, puis en tamponnant légérement pour
finir,

Ne pas fratter tant que la boue n'est pas partie.

L'éponge doit étre fréquemment lavée dans le seau, Changer 'eau dés
qu'elle est sale.

Enlever ensuite 1'eau avec 'éponge pressee et essuyer avee la peau de
chamois mouillée et tordue au préalable, Saigner les coins.

La caisse terminée, passer au capot, au chassis, aux roues, en les essuyant
au fur et & mesure qu'ils viennent d'ére laves.

Le lavage acheve. faire les plaqués, battre les coussins, nettoyer les tapis,
les remettre en place.

Nettover, faire sécher et ranger |'ontillage.

Une heure un quart environ ést nécessaire pour 'opération entiére,

BERLIET

I Y

Nous prions les conducteurs
de préter la plus grande atten-
fion @ ces recammandations,

1V
VOICI LE CHAPITRE IMPORTANT
e

CONDUITE DE LA VOITURE
RECOMMANDATIONS GENERALES

I Ne pas dépasser la charge correspondant au type de la voiture ;
2 Toujours conduire sans brutalite ;

“ Rechercher sans tarder la cause de tout phenoméne anormal ;

)

49 Réparer aussitot toute avarie légére, méme sans importance, car
I'étut peut s'aggraver trés rapidement ;

5% Ne pas laisser fatiguer le moteur. Changer de wvitesse aussitét qu'il
commence a trop faiblir pour une cause quelconque : accentuation du
pourcentage de la cote, changement de la pature du sol, succession
d'orniéres, coups de vent, etc.

CONSOMMATION. — Un conducteur habitue a =a voiture, ayant le soin de
conduire avec souplesse, ¢'est-a-dire

D'operer ses ralentissements et ses arréts par la fermeture des gaz, en
ne se servant des freins que le moins possible ;

De ne pas laisser descendre son moteur, quand il fatigue, a des régimes
trop bas, en prenant assez tot sa troisiéme vitesse, sa deuxiéme ou sa
premiére ;

Enfin, de prohter des declivités pour réduire ses gaz le plus possible ;

Obtiendra des consommations tres reduites.

Attention. — Bien se mettre en téte que ['économie d'essence dépend beaucoup
plus du conducteur que du carburateur.
Il faut noter qu'un entretien et un graissaze bien faits sont des facteurs
d'économie.
D'autre part :
Un exces de charge, un mauvais temps, un gros vent. des chemins défoncés,
détrempés ou boueux, la neige, sont les causes d'une augmentation de la
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consommation. Celle-ci devient quelquefois tres anormale quand ces
causes s additionnent.

Clest amnst qu'un travaill d'hiver, en montagne, sera sensiblement plus
cotiteux que le méme travail én éte.

Dans les plaines, sur bonne route, la différence occasionnee par les saisons
sera moins accentuee

Pour se rendre compte de la consommation, il v a des précautions a
prendre, voir page 30. En comptant simplement les bidans erreur peut
atteindre jusqu’a 20", car ils ne sonl pas toujours pleins,

CONDUITE. — Nous ne saurions trop le repéter : Il faul agir avec douceur poisr

| chacune des manwurres. L'action brutale ne fait pas gagner une minute
sour 100 kilometres et fant courir des risques a tous les organes du
chassis

Il faut éviter les aceélérations inutiles dont abusent les mauvais conduc-
teurs.

Plus une voiture sera menée avec souplesse, plus sa bonne tenue sera
lacile, plus sa marche sera agréable, plus sa vitesse augmentera, plus elle
sera preservée des accidents et de 'usure, plus elle sera economique en car-
burant et en bandages.

Le conducteur doit se dire que chaque coup de frein lui coiite une certaine
somme, qui nest pas négligeable actuellement. 11 devra donc, pour étre
econome, en donner le moins possible, prévoir la manauvre, accomplir
avec douceur et ne pas se precipiter vers l'obstacle, virages, embarras, etc.,
en freinant brusquement au dernier moment.

Attention. — Le meilleur conducteur est celui qui a le moins besoin de ses freins Les

emballages dans les descentes suivis d'un coup de frein brutal sont fatale-
ment cause d'une rupture Nous ne saurions trop insister sur ce point

Les freins sont des organes de secours el non des organes de conduile.

A ce point de vue, la securité est allice du reste a I'économie.

Rappelons ici qu'il est dangercux de descendre les cotes avec la boite
débrayee et le moteur arréte, Il faut conserver celui-ci a l'allure ralentie
pour étre sir de sa reprise et de son action si le besoin s'en faisait tout 3
coup sentir.

En ce qui concerne avance a allumage, se rappeler que le regime ne
depend pas de ['avance, mais que le conducteur doit faire dependre |'avance
du régime du moteur. Autrement dit : quand la vitesse du moteur baisse,
il faut dimmuer I'avance : quand la vitesse du moteur augmente, il fau
augmenter |'avance,

Exemple :

Dans une cote necessitant la premiére vitesse : beaucoup d'avance, le
moteur tournant tres vite

Dans une cite ol la prise directe tient : tres peu d'avance, le moteur
tournant tres doucement,

Il est done mauvais, quand un moteur fatigue et ralentit, d'augmenter
I'avance dans l'idée de renforcer sa puissance ; c'est le contraire qui se
produit, et la consommation s'en ressent

USAGE 7DE L'EMBRAYAGE. — La grande qualite des embrayages a disques

c'est de transformer, par frottement. les efforts brutaux et dangerenx, en
efforts moins brusques, atténues, inaffensifs pour orgamisme.,

Mais il est évident que ce frattement ne va pas sans usure, laquelle est
seulement reportee sur le point choisi : les disques en anmiantine. L'usure
est done, par définition, necessaire, Il dépendra du conducteur qu'elle soit
lente ou rapide. S'il ne se sert de son embrayage que pour démarrer, ayant
soin, de plus, d'opérer son accélération par les gaz, les disques dudit
embrayage dureront autant que la voiture

Mais attention...

Voici un conducteur neéophyte Au depart. il lance son moteur 4 foute
vifesse et liche sa pédale d'embravage peu a peu : il fait son démarrage
sur un patinage prolonge des disques. Plus loin, le voici dans une descente
il tient son moteur allumé, mais debrayé. Seulement son pied se fatigue
d'appuyer, et sa pression faiblit, petit a4 petit, jusqu'a ce que les disques
entrent en contact, pour leur plus grand dommage, car si la descente est
longue, avec ce semi-débrayage, le frottement sera considerable et 'usure
aussi.

Enfin, plus loin. voiel notre apprenti en ville, derritre une file de voi-
tures au pas ; il fait son ralenti en laissant patiner son embrayage ; éviden-
ment, 'allure de la voiture est parfaite de régularité, mais 4 ce moment
encore, les disques de 'embravage s'usent sans utilite,

En résume -

17 Au lancement de la voiture, ne mettez au moteur que lés gaz nécessaires
pour qu'il ne cale pas en lichant la pedale d'embrayage trés doucement.
Accélérez ensuite par les gaz, comme il conviendra.

Tox

En descente, gardez constamment le moteur smbrayé.

3" Au ralenii, en ville, n’employez pas la méthode qui consiste a laisser
patiner I'embravage

Reglage de la position de la pedale d'embrayage — Le moyeu de cette pedale

porte; un . talon traverse par une vis-butoir avec contre-écrou Cette
vis-butoir s'appuie sur la parot du carter sous 'influence d'un ressort spirale
situe en bout de 'axe des pedales.

Pendant la periode d'embrayage, la position de la pedale doit étre telle
que, d'une part, les ressorts bloquent complétement les disques et que.
d’autre part, la cuvette ne soit pas appliquee contre la butée. Un jeu doit
toujours exister,

La non-observation de ces deux conditions provoque les defauts suivants:

Lorsque la vis-butoir touche la paroi avant que los ressorts de 'embrayage
aient completement serré les disques les uns sur les autres, il se produit
un patinage sur ces disques, le moteur entraine mal ou pas du tout, la con-
sommation augmente et la puissance diminue. On reconnait ce phénomene
& une odeur d'huile et de cellulose briilées.

Lorsque la cuvelte s'appuie sur la butée, apres que le jeu a disparu,
il se produit un échauffement qui désagrege le roulement.

Ce reéglage s'opére facilement en regardant par la porte du carter de
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I'embravage si les conditions ci-dessus sont remplies pendant qu'on serre
ou desserre la vis-butoir. » . ‘
La pedale étant filetée au pas du boulon, visser ou devisser de la quantite
nécessaire, puis bloquer avec |'écrou. 3
Veérifier également si encoche pratiquee dans la planche pour le passage
du levier & pedale est suffisamment grande et bien en place pour ne pas
géner celui-ci dans sa course.

[
.,&

En résumé : N ‘

Nous rappelons qu'une cconomie géndrale sensible est réalisée si Uon pense &

1o Eviter les coups de freins brusques: 2* Ne pas !a§S§¢-r patiner |'em-
brayage : 3" Eviter les accélérations du moteur débrayé ; -!"ﬁr.-ndmrr le
reg;mc par la pédale, la manette au volant restant dans la position du plus
petit ralenti que supporte le moteur sans caler.

Ces quatre recommandations sonl extrémement imporlanles

b i
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SUR LA ROUTE
o

MISE EN MARCHE DE LA VOITURE,

19 S'assurer que l'essence arrive au carburateur, que le frein & main
est suffisamment serré, que la manette des gaz est & la position ralenti,
et la manette d'avance a la position retard. Mettre le levier de changement de
vitesses au point mort s'il n'y est déja. Ce dernier point est trés important,
car il est essentiel d'éviter toute fatigue a la dynamo et aux accumulateurs
lors du lancement du moteur et un déplacement de la voiture a ce moment.

A.  Indicatenr de vitesse e compteur kila- H Masnette des gaz
metrigue 1. 1" Boutons des avertisseurs.

B, Manometee d'huile. J,  Mannette de commande du correctour

C. Eclaireur de panneau. K. Pedale dlaccelération,

D, Amperemetse. L. Pedale de froin,

E  Distnbuteur de I'éelsirage et sirét dé I M.  Levier de changement de vitesse
Yokt N Pedale de debrayage

F. Velant de directinn, 0. Levier de frein

G Manette de [avance 3 UsHimage, P. Pédale de Ianoement du motesr
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Si le moteur est frod, placer laiguille de la commande du correcteur a
droite, et a fond a la position  Départ v, Ouvrir trés peu les gaz a la manette.
S, au contraire, le moteur est chaud, laisser la manette des gaz a la position
ralenti ; l'aiguille de la commande du correcteur peut étre soit verticale,
soit a gauche a fond.

2" Lancer le moteur en appuvant sur le contact flectrique avec e pied
gauche. Cette pression dait cesser dés que le moteur est en marche.,

3 Débraver en appuvant a fond sur la pédale de gauche avec le pied
gauche. Engager franchement mais sans brutalite le levier de changement
de vitesses dans la position correspondant a la 17 vitesse et qui carrespond
a langle marqué | sur la plaque gravée rectangulaire. Accelérer 1allure
du moteur en appuyant légérement le pied droit sur la pedalette situce
a droite des grandes pedales. Le moteur doit alors tourner & un regime
sufhisant pour qu'il ne cale pas lorsque s'opérera la manceuvre d'embrayvage,
Ce régime dépend de la résistance qu'éprouvera la voiture au demarrage.
Il suffit d'un pen d'habitude pour la déterminer dans chaque cas particulier,

4 Démarrer sans a-coups, en embrayant, ce quise fait en laissant remonter
lentement la pedale de débrayage ; en méme temps desserrer completement
le frein & main, Lorsque la voiture est en marche, accélérer pour la lincer
avant de passer & la vitesse immédiatement supérieure.

3 Le passage aux vitesses supérieures se fait en débrayant et en fermant
les gaz. Pour cela, appuyer le pied gauche et lever le pied droit simultanement,
Amener le levier du changement des vitesses au point mort. Attendre
que larbre d'embrayage ait ralenti suffisamment pour que 'égalisation
des vitesses circonferentielles des pignons a mettre en prise soit abtenue,
Maintenir le moteur debrayé, puis amener franchement le levier dans les
angles 2, 3 ou 4 suivant le cas, Agir avec douceur, sans précipitation, 1|
est important de ne jamais appuver brusquement sur la pedale d'acceélé-
ration afin d'éviter un trap prompt changement dallure. fatiguant inevi-
tablement les différents organes de la voiture.

De plus, il n'est pas touiours nécessaire dappuver a fond sur cette pedale.
Ainsi, lersque la voiture éprouve une augmentation de resistance & |'avan-
cement (cote, vent, route boueuse, etc.), une trop grande ouverture de
I'admission des gaz diminue la puissance du moteur. Il est utile de chercher
le point d'euverture qui convient, l'observation de cette regle conduit a
une économie d essence.

6" Lorsque la voiture est en route, la 47 vitesse embrayée, ouvrir le volet
d'air du carburateur en mettant Vaiguille de commande du correcteur
a la position verticale si elle n'v est déja.

7" Pour marcher a l'allure la plus économique, déplacer I'aiguilie de
commande du correcteur d un, de deux, ou de trois crans vers la gauche sans
atteindre la limite a laquelle on entend le moteur tousser. Si lemoteur tousse,
deéplacer 'mguille d'un cran vers la droite.

ARRET. — 1v Lacher I'sccélérateur & une distance convenable du point oii I'on

désire s'arréter. La voiture continue a rouler moteur embrayé, en ralen-
tissant son allure. Freiner si nécessaire ;

20 Tres peu de temps avant d'atteindre le point d'arrét, débrayer, mettre
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le levier des vitesses au point mort et relever la pedale de debravage. Freiner
pour terminer et serrer le fremn a main ;

3" Si la voiture doit rester arrétee un certain temps, couper l'allumage
et mettre la clef dans sa poche. Cette manzuvre peut étre exécutée avant
la precédente.

VIARCHE ARRIERE — La voiture étant bien arrétée, debrayer et pousser le

levier de maneuvre dans la position marquée « marche arriére «. Effectuer
la méme maneuvre que pour partir en |™ wvitesse. Arréter en lachant
I'sccélérateur, en freinant, en débrayant et en mettant le levier au point
mort. Freiner enfin paur arréter completement la voiture, Serrer le frem
a main.

CHANGEMENT DE VITESSE. — Lt passage d'une vitesse inférieure a

la vitesse superieure a liew comme il est indiqué plus haut. Pour passer
d'une vitesse supericure & une vitesse inferieure, par exemple de la 3¢ &
la 2¢, il faut, lallure de la voiture restant sensiblement gonstante pendant
la manauyre en raison de la grande inertie du vehicule, amener le moteur
i tourner heaucoup plus vite, les pignons de 2 vitesse étant en prise, qu'il
ne tournait au moment o les pignons de la 3" vitesse étarent enclanches,

Pour cela, opérer comme suit :

1" Débrayer et réduire l'admission des gaz : en méme temps, amener
le levier au point mort ;

2 Aceélérer et embrayer. Cette manmuvre a pour effet de lancer 'em-
hrayage de fagon & faire tourner plus vite les pignons de 2° vitesse ;

3" Débrayer, lacher l'accélerateur et mettre simultanément le levier
dans la position correspondant a la 2 vitesse ;

4" Embrayer et accélérer.

Cette maniere de changer de vitesse lorsqu’elle est normalement exécutée,
évite tout grincement ou bruit desagréable. Elle permet de conserver les
pignons de la boite des vitesses en hon état. Nous la recommandons de
preférence a toute autre.

. POUR ROULER EN SECURITE. — Toute la science d'un bon conducteur

peut se résumer en ces cing recommandations -

1" Gardez toujours une allure modérée et ralentissez encore dans tous
les virages ;

27 Gardez soigneusement votre droite ;

3" Ne rasez pas l'obstacle de trop pres, quel qu'il soit :

4" Ralentissez jusqu'a l'arrét derriere tout ce gui encombre ;

3" Faites entendre votre signal assez tot et réitérez autant qu'il en est
hesoin, sans impatience. Insistez quand la visibilite de la route disparait.

Ajoutez a cela que vous devez vous méher des autres usagers de la route
plus que de vous-méme de fagon & corriger leur imprudence par votre
sagesse

L'habitude fera le reste et vous reconnaitrez un jour combien sont pre-
cieuses pour la séeurite et pour |'économie les cing lois de prudence ci-dessus
£noncees
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Il se presente mille cas particuliers que chague conducteur resout au
hout d'un certain temps & sa fagon, suivant son caractére, son habilete et
son tempérament. Nous ne pouvons les examiner tous dans ce cadre
forcément restreint,

TE)ERSEE DES AG&OMERATIONS. — Conformez-vous aux indi-

cations que les municipalités apposent a l'entrée. Notre |2 HP peut tres
bien descendre a 12 a I'heure et garder ce regime le temps suffisant. Restez
bien tranquillement a cette allure et n'accélérez que quand lagglomeration
est dépassée,

LES TROUPEAUX. — Quand un troupeau encombre la route, ralentissez ;

mettez-vous encore @ 12 a l'heure. Ne cornez que légerement, ne faites
pas de bruil, et ne passez que quand le conducteur du troupeau aura groupe
ses bétes. Cette recommandation du silence est surtout a considerer en
présence des chevaux qui, attelés ou non, reculent, se cabrent, barrent la
route, toujours de la fagon la plus inattendue.

VOIES PERPENDICULAIRES., — L'une des causes les plus fréquentes des

accidents est 'inobservation de la régle du ralentissement au croisement
du chemin que vous suivez et des routes qui lui sont perpendiculaires.
1l peut déboucher par ces routes des voitures, des cvelistes, des pietons,
des enfants, des animaux, qui sont une cause permanente de danger. Mehez-
vous d'eux. Faites fonctionner votre signal a tous les coins de chemin,
A tous les croisements, suffisamment a l'avance et ralentissez a temps de
maniére & étre siir de vous arréter instantanément, le cas échéant, pour
éviter de les tamponner.

LES

TROUS SUR LA ROUTE. — Sous prétexte déviter les trous de la
route, ne vous laissez pas tenter de prendre votre gauche : il y a peut-étre
derricre vous une grosse voiture qui vous pousserait dans le fossé et vous
seriez dans vetre tort. Du reste, la marche serpentine, contrairement a
ce que croient beaucoup de possesseurs de petites voiturettes, n'est pas
économique, ni pour ['essence, ni pour les pneumatiques.

DEPASSEMENT D'UNE AUTRE VOITURE. — Ne cherchez pas a

depasser une autre voiture, méme si elle est moins vite que la vitre, quand
vous voyez que votre collegue y met de la mauvaise volonté. Collez derriere
et cornez-lui aux preilles jusqu'a ce qu’il vous laisse la voie libre.

OBSTACLES DES PONTS ET CHAUSSEES. — Les cassis, les passages

4 niveau, les rechargements sont toujours indigués sufhisamment a
I'avance pour que vous puissiez prendre vos précautions de ralentissement
ou d'arrét,

DESCENTES. — 1l faut toujours descendre les cotes a une allure réduite, ¢qui-

valente a la moitié de celle a laquelle on pourrait les monter. Lachez |'acce-
[érateur ; restez en prise directe si la pente n'est pas trop exagérce. Ne vous
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laissez pas + embarquer o ; freinez tantor au pied, tantit & la main, alter-
nativement pour ne pas chauffer yos tambours de frein,

Si la pente est supérieure a 1003 12 ", et presente quelque longueur, il
est recommande de prendre la 20 vitesse ¢t méme la 1™ pour éviter de se
latsser embarquer. La voiture est alors freinee par le moteur lui-méme
qui. ne pouvant tourner # une vitesse superieure & celle pour laquelle il
st construit, limite ipso facto la vitesse de la voiture a la vitesse maximum
correspondant a la vitesse enclanchée. Dans ce cas, licher I'accélérateur
#t freiner de temps & autre comme précedemment.

I'IRAGES, — Dans les virages, ralentissez d'une maniére generale ; cependant

sils sont suffisamment relevés et si la vue n'est pas cacheée, vous pouvez
garder votre vitesse a la condition de ne pas vous laisser embarquer a ['exté-
vieur, Il faut toujours que vous tendiez & vous rapprocher de la corde si
aucun obstacle ne vous en empéche et pour cela, il est bon, si vous le pouvez,
fue vous attaguiez le virage par 'extérieur, de maniére a augmenter le rayon
de courbure de votre trajectoire.

Lorsque vous ralentissez, veillez & ne jamais débrayer.

Outre que les pteces en mouvement du moteur, en étant entrainées par
la voiture, constituent, par leur inertie propre et leur frottement un frein
d'une réelle efheacite, le maintien de I'embrayage du mateur empéche 'arriere
de la voiture de chasser ¢t de déraper, Si vous jugez que la vitesse de votre
voiture est trop grande pour le virage a prendre, freinez dans la ligne droite
avant de virer, et gardez toujours votre moteur embravé, Si un ohstacle
impreva vous oblige a freiner dans le virage, gardez-vous bien de débrayer,
car volre voiture déraperait inévitablement.

Lorsque l'arnére de la voiture chasse, par suite d'une fausse manceuvre,
sccelérez et vous sentirez les roues arriére se remettre automatiquement
dans le droit chemin. Ne débrayez pas. Quand les virages sont couverts
et que la visibilité de la route disparait, roulez avec la plus grande prudence :
multipliez les signaux et songez que vous pouvez avoir | occasion de vous
servir de vos freins,

I'IRAGES RELEVES 4 L'ENVERS — 1 existe encore sur beaucoup de

routes en corniche, en montagne, des chemins etablis pour des voitures
attelées a allure tres lente. [ls sont parfois trés bombes et méme on en trouve
dont la déclivité d'un fosse a |'autre est tellement accentuée qu'elle donne
a la voiture une inclinaison dangereuse dans les virages, parce que cette
inclinaison est & I'envers de ce qu'elle devrait étre par rapport a la force
centrifuge. Dans ces conditions, méme a |'allure normale, on sent les roues
chasser d'un coté ou d'un autre. Il n'v a qu'un moyen de se tirer de la :
¢ est de ralentir 'allure pour que ce phénomene de déviation ne se produise
pas. Ce cas particulier est un des gros dangers de la route en montagne pour
ceux qui aiment a aller vite.

LA MANIERE DE FREINER. — Lorsque vous avez a freiner, ne le faites pas

brutalement. Trop de brutalité fatigue les freins, bloque les roues et use
les pneumatiques. L'idéal est de freiner progressivement de plus en plus
fort sans jamais atteindre la limite du blocage des roues.
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LA PLACE POUR PASSER. — Chaque fois que vous n'avez pas largement
la place pour passer, attendez gue I'encombrement ait disparu, Clest un
mauvais svstéme de passer trop pres car. un jour ou lautre. le dernier
centimétre de l'espace libre dont vous avez besoin vous manque, et cest
I'accrochage. Ou bien le talus sur lequel vous avez dit monter dissimule
un tron ou une grosseé pierre : ou bien le fossé duquel vous vous étes trop
rapproche a son aréte en terre friable. Dans tous les cas, c'est une culbute
ou tout au moins un gros choc qui provoque des dégits,

POIDS SUR L'ARRIERE — 1l ne faut pas croire que 'enlévement du poids
sur l'arriere permet des vitesses plus grandes, En ce qui concerne notre
voiture, elle est étudide de telle sorte que sa charge complete lui donne
son maximum de stabilité. (Voir, d'autre part, page 63, les renseignements
sur la pression & donner aux pneus pour étre dans les bonnes conditians).

SURVEILLANCE DE LA ROUTE — Ne regardez pas le bouchon de votre
radiateur. Que vos yeux regardent la route a une distance proportionnelle
4 la vitesse & laquelle vous roulez. Surveillez tout ce qui est en bordure et
qui peut se déplacer. Ne vous laissez pas aller a causer & la personne qui
est & coté de vous, jusqu'd discuter ou suivre une idée, car I'inattention
provoque sirement, un jour ou l'autre, l'accident.

b
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NOTE SUR LES INCIDENTS
DE MARCHE

8

Les soins apportés au reglage du moteur permettent un trés long usage
de celui-ci sans qu'il soit utile de le démonter.

Il sera facile de remédier aux petits inconvénients pouvant se rencontrer
en cours de route ; les indications qui suivent permettront de se tirer d'em-
‘ barras dans presque tous les cas,

I LE MOTEUR S'ARRETE OU REFUSE DE PARTIR — La cause
en peut étre un mangue d'essence ou |'encrassement du carburateur (Voir
paragraphe ~ Carburateur +), un deéréglage de 'exhausteur (Voir para-
graphe © Exhausteur #), un déréglage ou un encrassement des organes de
I'allumage (Voir paragraphe © Allumage ).

Il. LE MOTEUR NE DONNE PLUS SA PUISSANCE, — La faiblesse du

moteur est due :

1 A un manque de compression :

2% A Tencrassement des soupapes, a une flexion de leurs tiges, a la rupture
ou une faiblesse de leurs ressorts, au desserrage des butées réglables

37 A un mauvais allumage ;

4" A une mauvaise carburation,

MVANQUE DE COMPRESSION. — |e manque de compression peut provenir

a) De louverture des robinets de décompression ; on en est averti par
le bruit caractéristique de la détente des gaz enflammés qui jaillissent du
robinet ouvert. Fermer les robinets ;

b) D'un portage défectueux des segments sur les parois des cylindres
ou de segments cassés ; s'en assurer en atant les bougies des trois cylindres
qu'on ne veut pas ¢prouver et en conservant vissee celle du cylindre a
verifier. Le moteur étant débravé, faire tourner le moteur & 'aide de la
manivelle de lancement. On doit éprouver une resistance au passage du
temps de compression.

Répéter la méme opération pour les autres cylindres. Si les résistances
éprouvées a chacun des cylindres ne semblent pas égales, c'est qu'il v a
défaut de portage des segments ou des segments cassés au cylindre qui
presentent la moindre resistance. Génédralement aussi, il y a une remontée
d’huile & ce cylindre qui occasionne un encrassement de la bougie et des
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ratés, Démonter le carter inférieur, désaccoupler la bielle du piston intéresss,
enlever la culasse, remonter le piston ¢t sa bielle de maniére a faire appa-
vaitre les segments au-dessus de la face dressée du cylindre, vérifier le
portage des segments, décaller ceux qui sont collés dans leur gorge, les net-
tover, changer ceux qui ne portent pas sur toute leur periphéne, de méme
que ceux qui sont cassés. Il est inutile que les segments de remplacement
aient trop de bande, Cela eccasionnerait inévitablement une usure anormale
des parois des cylindres. Procéder en ordre inverse pour le remontage,
(Voir page suivante, la fagon de refaire le joint),

ENCRASSEMENT DES SOUPAPES. FLEXION DE LEURS TIGES.

RUPTURE OU FAIBLESSE DE LEURS RESSORTS, DESSERRAGE
DES BUTEES REGLABLES. — Les soupapes peuvent ne pas bien porter
sur leurs sieges parce qu'elles sont encrassees ou piquées. Dans ce cas,
un rodage a I'émert et un bon nettoyage consécutifl & I'essence remettent
les choses en état. Si les tiges des soupapes sont faussées, I'obturation re
se fait pas et il y a lieu de remplacer les soupapes avariées par des neaves
que l'on rodera & 'émeri. Les soupapes ferment mal également lorsque
leurs ressorts sont casses ou faibles, lls sont alors a remplacer.

Dans ces trois cas, il v a lieu d'enlever la culasse pour pouveir acceder
aux soupapes.

Si ce sont les butées réglables des poussoirs qui sont desserrées, les res-
serrer en laissant entre elles et les tiges des soupapes un jeu égal & denx
dixiemes de millimetre aux soupapes d'aspiration et a trois dixiemes a celles
d'echappement,

Muauvais allumage. — Voir au paragraphe © Allumage o, les causes de faiblesse

indiqueées.

Mauvaise carburation, — Voir au paragraphe « Carburation 1 les causes de faiblesse

indiquees.

Ill. LE MOTEUR CHAUFFE. — Observer I'embrayage, voir si aucun

patinage pendant la marche n'a laisse perdre un travail appréciable et
provoqué une mauvaise marche.

Observer le graissage, voir si le niveau dans le carter est correct et =i ls
pompe fonctionne,

Observer la circulation d'eau, le niveau dans le radiateur.

Regarder I'avance a l'allumage : un manque d'avance fait chauffer.

Dbserver si le ventilateur fonctionne bien : quand la courroie trop détendue
patine, il v a moins de refroidissement.

On s'assure que I'échauffernent est dii a cette cause en vérihant I'intensite
du courant d'air. En fonctionnement normal, des objets assez lourds :
casquettes, chiffons abandonnes devant le radiateur, dowvent s’y coller
vivement

Une mauvaise carburation, excés d'air ou exces d'essence, produit aussi
un échauffement. (Voir les gicleurs et les joints)

IV, LE MOTEUR A DES RATES. — lls proviennent : De l'allumage

(voir paragraphe = Allumage *) : du carburateur (voir paragraphe « Carbu-
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rateur #): d'un temps pluvieux : abriter la magnéto et le carburateur ;
des soupapes.

Quelquefois, quand ces soupapes glissent mal dans leurs guides, elles
ferment lentement, incomplétement Nettoyer a |'essence.

Si I'on change une soupape, bien vérifier le jeu au-dessus de la butée,
deux dixiemes de millimétre pour I'admission, trois dixiemes pour 'echap-
pement,

Les ratés peuvent aussi provenir de I'eau mélangee a I'essence (au lavage
des bidons, 1l en reste souvent dans ceux-ci). 1l faut vidanger le fond du
carburateur et de la biche,

Enfin, des points hauts dans la conduite donnent un débit irrégulier,
11 est bien connu gu'une bulle d'air, séjournant dans ee point haut, obstruera
aussi bien qu'une goutte d'eau séjournant dans un point bas.

V. LE MOTEUR COGNE. — Il v a une cause anormale déchauftement
(Voir les indications aux paragraphes « Allumage « et + Carburateur ).

Il y a du jeu, par usure, dans les axes des pieds de bielles ou les coussinets
des tétes de bielles.

Démonter le motenr, changer les axes des pieds de bielles, ou reprendre
les jeux des coussinets des tétes de bielles,

Il v a des allumages anticipés par les pointes des dépéts charbonneux
sur les fonds de pistons et les fonds de cylindres. Pour éviter ce défaut,
ne pas graisser en exces et se servir de bonne huile.

Notre culasse démantable facilite I'enlevement de ces dépéts charbonneux.

VI.LES CYLINDRES PRENNENT L'EAU. FACON DE REFAIRE LE JOINT.
— Il arrive quelquefois qu'une fuite se déclare au joint entre evlindre et
culasse. Cette avarie se manifeste en marche par 'apparition d'une fumée
blanchitre a I'échappement qui est de la vapeur d'eau. De plus, le niveau
de I'eau dans le radiateur baisse plus ou moins rapidement et, si ['on n'v
pare pas le moteur chauffe et peut gripper.

Le plus souvent, il suffit de resserrer un @ un tous les éerous des goujons
de culasse qui ont pu prendre du jeu, de refaire le plein du radiateur et de
repartir. Si, apreés avoir resserré les écrous des goujons de culasse, les mémes
phenomenes persistent, ¢'est qu'il v a un defaut du joint métallo-plastique,

On le vérifie de la maniere suivante : on remplit le radiateur ; on enléve
le bouchon ; on accélere quelques secondes ; si le joint est mauvais, une
fumée blevitre s'échappe par la tubulure du radiateur en faisant bouillonner
l'eau. Il faut alors refaire le joint :

1" Demonter la culasse ;

2% Gralter soigneusement toute la céruse des quatre faces du joint, puis
les laver a l'essence de fagon & ce qu'il ne reste aucune rugosité ;

3" Délaver du blanc de céruse bien propre dans un petit récipient avec
suffisamment d'essence pour former une pite légérement liquide ;

4% Prendre un pinceau dit -+ queue de morue v, tremper verticalement
son extrémité dans la céruse délayée et enduire, en frappant a petits coups



PR BERLIET e Do B

verticaux, les quatre faces du joint avec ['extrémite des soies de la queus
de morue. Ces touches ne doivent donner aucune surepaisseur Lessence
contenue dans la céruse s'evapore, la couche amnsi deéposee épaissit peu &
peu. Avant qu'elle soit complétement prise, poser le joint. Remettre [x
culasse et serrer les quinze écrous des goujons en dannant un tour de ¢s
4 chacun, jusqu’au blocage complet ;

5" Ne remettre le moteur en marche qu'au bout de quelques heures,
quand le joint est sec;

6" Quand le moteur est chaud. proceder au resserrage des écrous des
saujons de culasse.

ALLUMAGE

L "allumage se fait par magnéto a haute teasion,

GRAISSAGE, — Tous les paliers sont munis de roulements a hilles. 1| suffit
de graisser |égeérement en introduisant de loin en loin une goutte d'huils
dans les petits godets sous les couvercles.

Les autres parties des magnélos ne nécessitent aucun graissage. Le rupteur
est construit pour fonctionner sans lubrihant : ainsi il est impossible que
les contacts recoivent de Ihuile en marche.

Il faut nettoyer avec une lime extra-douce les contacts platinés quand
ils commencent 4 noircir, et vérifier leur écartement qui doit étre volsin
de quatre dixiemes de millimetre au moment de la rupture.

Vérifter, en outre, s les halais en charbon sont en bon état,

Il est recommandé de ne jamais démonter la magneto entierement. Cette
opération et le remontage ne peuvent étre convenablement faits que par
une personne du métier. Du reste, toutes les parties susceptibles d'un contréle
sont & portée sans demontage.

MONTAGE — La base de la magnéta doit étre en contact direct avec la masse
du moteur ; ['interposition de cuir ou autre corps faiblement isolant, huile
par exemple, est donc toujours nuisible.

CALAGE DE LA MAGNETO (4 conditions). — Pour contréler le calage
de la magnéto, tourner le moteur jusqu'au moment précis de la fermeture
de la soupape d’échappement du quatriéme cylindre. Ce moment se distingue
quand le poussoir de cette soupape commence 4 bouger en le roulant entre
le pouce et l'index : signe qu'il abandonne la soupape. A cet instant, le
charbon du distributeur duit étre sur le plot du premier eylindre, la maneti-
d'avance sur tout le retard et les vis platinées du rupteur éeariees franchement,
(Voir figure 6, page 12, a concordance de fils d'allumage).

MAUVAISE MARCHE OU ARRET DUS A L'ALLUMAGE. — En cas
d'incident, rechercher s'il provient de la magnéto ou des bougies. Si un

seul cvlindre donne des ratés, il faut incriminer LA BOUGIE.
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I Court-circuit. — Entre les eleetrodes, par soite de la formation de perles
metalliques resultant de la fusion des pointes lors du passage de fortes
etincelles. Dans ce cas, écarter les électrodes.

Il Ecartement trap grand. — Ecartement trap grand de ces électrodes. Il est
normal vers quatre dixiemes de millimetre ; une trop grande difference
en plus ou en moins est nsible, 1l est facile de le regler. 3'il est trop grand,
les ¢tincelles jaillissent au parafondre lorsque la bougie est montée sur le
cvlindre en compression. Par contre, si l'on enléeve la bougie, libre, elle
donne |'étincelle ; il faut donc toujours essayer une bougie lorsqu'elle est
montee sur son cylindre, et en observant le parafoudre. (Voir notice
magneto).

On ohserve chaque cvlindre séparément, le moteur étant au ralenti et
la voiture débravée, en mettant les trois autres hches a la masse.

11, Trap d'avance. — Le moteur « clique » ou ' cogne . Le moteur ' cligue  aux
faibles allures et dans les reprises, méme quand la manette est sur le cote
retard. Le phénoméne s'accentue quand le moteur est chaud. Les bougies
supportent mal ce réglage, se disloguent, fuient, allument a contretemps.

[V". Mangue d'avance. — L'eau du radiateur bout, Le moteur chauffe, le tuyau
d'échappement peut étre porté au rouge, Le moteur est mou, sans entrain,
la repnse est longue.

1" Fil dénudé, — Ratés. Un hl conducteur dénude & sa sortie des bornes de
la magnéto ou aux extrémités du tube meétallique porte-fils provoque des
ratés et des allumages a contretemps s'il en touche un autre.

VT Mauvais contact. — Rates. Le mauvais contact d'un fil aux bornes de la
magnéto ou des bougies provoque des ratés et une marche irreguliere.

V'Il. Retours au carburaleur. — Mauvais départ, retours de manivelle. Les fils
conducteurs sont interchanges. La magnéto est décalée

VIl. Décaluge en marche. — Ce décalage se produisant en marche fait immedia-
tement baisser la puissance et chauffer fortement le moteur. Nous notons
cet incident pour mémoire, car il ne peut pas se produire sur nos voitures.

IX. Encrassement de la bougie. — Lencrassement est réduit au minimum quand
il n'v a ni excés d'huile, ni exces d'essence. Le nettovage est facile et
rapide : on trempe dans 'essence et on brosse.

BOUGIES CASSEES. — Les bougies cassées ou ébranlées ne donuent que par

intermittence : on doit les remplacer.

RUPTEUR. — S, en approchant une bougie de la masse, I'étincelle ne jaillit
pas en tournant la manivelle suffisamment vite, verifier le dispositif de rup-
ture et les vis platinées. Laver le tout a l'essence, limer tres légérement
les vis, si elles restent noires, avec une fine toile émerisée. Vérifier et nettoyer
les différents balais.



ever le couvercle et le porte-halai rotatif afin de net-
o et denlever les poussieres de charbon qui pourraient

antage, aucun résultat n'est atteint, c'est qu'il ¥ a une avarie

& magneéto ou une désaimantation de l'inducteur. L'apparei|

. Etre renvoyé au constructeur pour réparations. Un démoentage
«t entrainerait des frais supplémentaires.

N — Il se résume a verser, de temps a autre, une goutte d'huile aux
oits indiques. Nettoyer, en méme temps, les paliers en introduisant
peu de pétrole dans les graisseurs.

Apres les lavages a l'essence, attendre que les pieces soient séches avant
de remettre le moteur en marche. Ne pas retirer linduit sous peine de vaoir
se produire une désaimantation rapide et importante de |'inductewr,

Pour retirer la piéce d'entrainement, ne jamais frapper en bout sur 'axe.

Attention. — Si on enléve la magnéto, avoir soin en la replagant de ne pas décaler

d'un demi-tour.

Dans le cas d'un mauvais fonctionnement de |'allumage, vérifier si les
taquets d'entrainement ont bien été replacés dans les mémes trous du
plateau en hbre, et si le charbon du distributeur est sur le bon plot (Voir
paragraphe + Calage de la magnéto ¥),

Trop d'avance fait cogner, trop peu d’avance fait chauffer et abaisse la
puissance,

Les porte-balais doivent étre montés a la main, sans 'aide d'une pince.
Veiller & ce que les balais jouent librement dans leurs logements.

ATTACHE DES FILS. — Veiller aussi a ce que les cahots ne fassent pas sauter

Ies fils en dehors des tiges hletées des bougies.

JOIN]

S DES BOUGIES. — Les joints des bougies doivent étre parfaitement
étanches, Une fuite aux environs de ces derniéres provoque un échauffement
considerable qui peut porter au rouge les pointes, et provoquer un self-
allumage. Le moteur cogne et sa puissance devient nulle. On se méfie
genéralement peu de ce point. Pour refaire ces joints, nettover comple-
tement et a fond, puis enduire d'huile propre les joints métalliques et les
surfaces de serrage. Quelques gouttes sur les filets aideront au remontage

rapide. Bien bloguer.

AVANCE A L'ALLUMAGE

En rigle générale. — L'avance a I'allumage doit étre inversement proportionnelle

i la vitesse de déflagration des gaz. Elle doit donc varier avec le point
d'inflammabilite des carburants employés.
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Elle doit varier également avec la richesse en oxveeéne du hrouillard
explosif.

Elle doit varier également avec la compression.

Dans certains carburants actuels qui sont des mélanges de produits
volatils, inflammables, avec des produits lourds qui ne le sont pas, il se
produit, au moment de l'allumage, une sorte de décompasition, Les produits
inflammables explosent d'abord et n'allument les autres qu'a cet instant.

Dang ces conditions, les reglages rationnels de 'avance et de la com-
pression sont difficiles & obtenir. )

Neéanmoins, |'efficacité de la maneuvre de avance est remarquable.

Exemple. — Voici un exemple chiffré de U'effet de I'avance a 'allumage : Soit un

moteur, au banc dynamométrigue, de 80 dalésage, 130 de course, a
4 cylindres. Calons la magnéto de fagon a provoquer ["étincelle 7 millimétres
avant le point mort supérieur pendant le temps de compression Le bascu-
lement de la manette des cames, qui peut s'effectuer pendant la marche,
enléve cette avance et met 'étincelle exactement & fin de course en haut

Avec les 7 millimétres d'avance, le moteur se met au régime de 1.020 tours
et leve 14 kil. 300 au bout d'un bras de levier de | métre, donnant ainsi
une puissance de 20 HP 4,

On bascule la manette de fagon & supprimer 'svance. Il en résulte une
diminution de puissance subite, le régime du moteur tombe a 940 tours, le
couple tombe a 9 kilogs et la puissance tombe & 11 HP 8. 1l v a des
retours au carburateur, |'échappement rougit en I3 minutes, La consom-
mation reste cependant la méme,

Comme contre-expérience, on remet I'avance & 7 millimétres, le moteur
reprend son régime a | 040 tours, le couple revient a 14 kil. 400 et la puis-
sance a 21 HP.

Le carburateur employe est un carburateur quelconque, et I'essence est
de l'essence lourde, poids lourds, du commerce.

Les essences actuelles qui ont des reflets bleutés semblant indiquer
qu'elles se rapprochent du pétrole, supportent mal I'avance et le moteur
a des tendances a cogner. [l faut alors disposer d’une magnéto & avance
mobile de telle sorte qu'on puisse réduire cette avance chaque fois que le
regime du moteur diminue. Le calage normal doit se rapprocher pour le
maximum denviron /10 de la course du piston [l suffira ensuite de réduire
légérement et proportionnellement cette avance quand on écoute le moteur

cliquer ».

Il est bon de faire aux conducteurs novices la petite legon suivante, déja
repétée plusieurs fois précedemment :

Trop d'avance. — Le moteur clique ou cogne. Le moteur clique a faible allure

et dans les reprises, méme quand la manette est sur le coté retard, Le phé-
nomene s'accentue quand le moteur est chaud. Les bougies supportent
mal ce reglage, se disloquent, Tuient, leurs pointes rougissent et allument
a contre-temps.

Manque d'avance. — L'eau du radiateur bout, le moteur chauffe, le tuyau d'echap-

pement peut étre porté au rouge, le moteur est mou, sans entrain, la reprise
est longue.
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Attention. — Nous rappelons que le régime du moteur ne dépend pas uniguement
de l'avance, mais que le conducteur doil toujours faire dependre [avancs
att conlraire, du régime du moteur; autrement dit, quand la vitesse du moteur
baisse, 1l faut diminuer |'avance; quand la vitesse du moteur augmente,
il faut augmenter |"avance.

Exemple. — Dans une cote nécessitant la premiére vitesse, beaucoup
d'avance, le moteur tournant trés vite. Dans une cite ou la prise directe
tient, tres peu d'avance. le moteur tournant trés doucement.,

Il est donc mauvais quand un moteur fatigue et ralentit, d'augmenter
I'avance dans I'idée de renforcer sa puissance. Ce peut étre le contraire
qui se produit et la consommation s'en ressent pour les raisons que nous
avons ci-dessus expliquées.

Conducteurs — Manceuvrez votre avance. Vous préserverez votre moteur, Vous
consommerez |0 ", de moins. Votre voiture sera plus agréable,

5

CARBURATION

CARBURATEUR. — Le carburateur est, comme il a été indiqué page |2,
un Zémth a triple diffuseur muni d'un correcteur qui, bien maneeuvre,
permet d'obtenir une consommation de carburant minimum,

Pour la description compléte du carburateur, se reporter a la notice
speciale de Zénith.

Nous donnons ici quelques conseils an sujet de son réglage et des inci-
dents de marche auxquels il peut donner lieu.

REGLAGE. — Le réglage a adopter est le suivant si 'on emploie I'essence comme
carburant :
Diffuseur : 22. Jet : 90, Compensateur : 83. Ralenti : 60.
Ce réglage a été determiné a la suite de nombreux essais. 1l n'y a done
pas lieu de le modifier.

UTILISATION

MISE EN ROUTE MOTEUR FROID. — Placez l'aiguille de la commande
de correcteur qui se trouve sur la planche de bord a droite du tube ds=
direction, a droite et a fond sur - Départ 1.

Quvrez tres peu les gaz a la manette. Lancez le moteur. Aprés quelgues
secondes, placez |'aiguille verticalement et fermez les gaz jusqu'au ralenti.
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MISE EN ROUTE MOTEUR CHAUD. — La manette du gaz étant au ralenti

appuyez sur le bouton de démarrage. La mise en route doit étre immediate.

Remarque. — La commande de correcteur est conjugueée a celle d'un volet mobile
obstruant la prise d'air du carburateur, L'obturateur de la prise d'air
correspond a la position - Départ o+ du correcteur. Cette position ne doit
étre utilisée que pour la mise en route du moteur froid. La puissance maxi-
mum du moteur est obtenue quand l'aiguille est verticale, La marche la
plus économique est obtenue quand l'aiguille est placee 4 fond a gauche.

ENTRETIEN. — De temps a autre, devissez |'écron du raccord du tube d'arrivée
d'essence au carburateur, dévissez le bouchon du hltre, retirez la crépine,
nettayvez-la. Ne laissez pas votre carburateur se recouvrir de crasse, nettoyez-le
avec un pinceau et de |'essence.

Aprés le nettoyage, mettez une goutte d'huile tres fluide sur toutes les
articulations et dans les trous percés par coté du correcteur.

Nota. — Le gicleur du ralenti alimente le moteur au ralenti a vide et chaque fois
qu'on lache 'accélérateur. La vis apparente placée au-dessus du bouchon
de jet réegle la richesse de la carburation au ralenti, si le moteur cale, vissez-la;
si le moteur galope dévissez-la. Si le moteur ne tient pas le ralenti ou a
un mauvais départ, 4 chaud, méme si cette vis est a fond, demontez le jet
de ralenti et nettovez-le. La vis & tite moletée qui régle la fermeture du
papillon régle la vitesse minimum du moteur tournant 4 vide. En la vissant
vous augmentez la vitesse du moteur au ralenti.

RECOMMANDATIONS PARTICULIERES

Nous répétons qu'il est nuisible d'apporter le moindre changement a
la constitution du carburateur.

Le plus souvent, il suffit de vérifier le joint entre le carburateur et le cylindre
et ceux de la tuvauterie d'arrivee d'essence.

Les tenir bien étanches et bien serrés.

Nous voulons ici insister sur ce point particulierement curieux, la ten-
dance & incriminer le carburateur quand la consommation de carburant
augmente, I] débite I'essence, c'est entendu, mais ce n'est pas lui qui l'utilise.
Il peut étre le coupable, mais il peut ne pas ['étre.

Done, si vous voyez volre consommation augmenter, commencez par
vous reporter & la présente notice : pages 23 et suivantes, au chapitre ¢ Ins-
pection », puis pages 3| et suivante, au paragraphe « Consommation ",
puis pages 48 et suivantes au chapitre « Carburateur »,

Examinez les points auxquels les textes se rapportent, un a un, tranquil-
lement, avec pondération, neuf fois sur dix vous decouvrirez une cause,
indépendante du carburateur, qui apporte le trouble onéreux. Ce sera
un joint défait a l'aspiration, ou bien un fil de bougie « piqué » qui n'isole
plus, ou bien la magnéto decalée ou bien des soupapes corrodées qui
ferment mal ; ou bien, méme, des freins qui serrent ou un embrayage qui
patine.
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Cependant si tout est conforme et en dernier ressort, examinez de prés
votre carburateur,

Mais attention, — La mesure de la consommation étant en pratique, nous le répétons,
une operation des plus délicates, nous croyons utile d'indiquer les precau-
tions indispensables & prendre.

La mesure de la distance doit étre faite de préférence sur un parcours
repéré a l'avance ou déterminé sur la carte. Si 'on se sert des indications
d'un compteur kilometrique, celui-ci doit étre tres soigneusement vérifié
avant et aprés 'essai,

Nous conseillons, pour la mesure de I'essence consommeée, la méthode
suivante : Remplir complétement le réservoir, la voiture étant sur un plan
horizontal la position des roues sur le sol étant marquee a la craie, effectuer
le parcours ; faire a nouveau le plein, la voiture étant dans la méme position
que la premiere fois, les roues sur les mémes traits a la craie, et mesurer
le nombre de litres avec une éprouvette graduée,

L'essai doit porter au moins sur 200 kilomeétres faits dans la méme journée.

Cela constitue une approximation a peine suffisante, Pour avoir une
plus grande précision, il est necessaire de se servir d'un réservoir auxilinire
de forme appropri¢e (faible section et grande hauteur) dit © nourrice 1,

On devra toujours éviter de mesurer |'essence consommeée, nous le répé-
tons, en comptant le nombre de bidons, dont la contenance ne peut pas
étre garantie, et en évaluant approximativement la distance,

AUTRES INCIDENTS. — Si les débits noyés ou bouchons calibrés se bouchent,
les nettover en soufflant, et surtout sans passer dans leur alésage un fil dur.
Quand le flotteur se noie, c'est qu'il est troue ; ne pas augmenter son

poids en le réparant.

Veiller & ce que les trépidations ne fassent pas déplacer le couvercle du
puits du flotteur.

Avoir soin de ne pas fausser les organes du puits, car le pointeau ne
portant plus, laisse échapper |'essence.

Pas de remontage rapide ; prendre, au contraire, de grandes précautions
d'ajustage : ne rien coincer, soigner les joints, tenir bien doux le fonc-
tionnement des articulations.

En cas de consommation exagerée :

1* Vérifier si les points que nous venons de signaler quant au carburateur
sont bien conformes ;

20 Viérifier également le réglage du ralenti (voir plus haut le nota du
paragraphe « Entretien »).

Mais aussi ;

3" Vérifier si un excés de graissage n'a pas paralysé la magnéto, les bou-
gics, ou si une fuite des joints n'a pas laissé trop chauffer celles-ci ;

4 Si les robinets et conduites du carburateur ne fuient pas;

5¢ 8i lu ventilation est normale, ainsi que le volume d'eau de refroidis-
sement dans le radiateur et sa température ;

6° Si une roue ou un frein n'ont pas donné de tirage supplémentaire ;

7% 8i I'embrayage ne patine pas en marche ;
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5 8 n'v a pas une entree d'eau dans les eylindres par le joint de culasse.

Enfin :

Tenir compte de la température; de I'état et de la nature des rontes,
de I'état atmosphérique,

Il est bien évident que paf un temps tres humide, sur chemins defonces,
et détrempes, sous un grand vent a 43%, par temps de neige, la consommation
augmentera dans de fortes proportions,

VALV AISE MARCHE. ARRETS DUS A LA CARBURATION.

I, Lu puissance esi banne, les reprises sant mauvaises. — Le petit gicleur est houche
ou insuffisant pour I'essence employée. Regarder avee attention interieur
de ce gicleur et enlever les corps étrangers qui pourraient s’y trouver.

Voir egalement si le conduit du ralenti nest pas abstroe.

[1. Les reprises sont bonnes. la puissance est mauvaise, — Le jet est trop faible pour
I'essence employée.
Demander & I'usine le numéro au-dessus.
Un corps étranger se promene dans la conduite. Le filtre s'est bouche
peu a peu.
"essence n'arrive pas :© Trouver pourquoi.

1. Le ralenti est mauvais. — 1l v a des rentrées d'air par les joints. Le taquet du
papillon est deréglé, desserre.
Les soupapes ferment mal.
La conduite d'air vers la buse est encrassie,

11", Retours au carhurateur. Départ difficile. — Les micleurs sont bouches. L'essence
n'arrive pas. Il existe des points hauts avec bulle d'air ou des points bas
avec bulle d'eau dans la tuyauterie d'essence. Les écrous de fixation du
carburateur sont desserrés. Le robinet de l'exhausteur s'est referme.

I”. Retours au carburateur en grande vitesse. — Le pointeau se coince. Le niveau
s¢ vide. Il v a manque d’essence. Le filtre est bouche: Le débit nove est
legérement insuffisant ou bouché en partie,

Il Le carburateur se noie. — Un corps étranger s'est loge entre le pointeau et
son siége. Le flotteur est percé. Le pointeau est faussé, il ne porte plus sur
son siege. Le couvercle de la cuve est mal mis en place. Les gicleurs sont
mal serrés.

I'll Eau dans Lessence. — Nettoyer le reservoir, la tuyauterie, la cuve du niveau.
Bien vider et sécher.

U111, Le mateur chauffe. — 11 ¥ a exces d'essence par noyade Les gicleurs ont
cte agrandis a tort. Les remplacer.

CARBURANTS. — 1l faut noter qu'on trouve actuellement dans le commerce
une quantité de carburants trés differents les uns des autres, Certaines
essences du genre dit o poids lourds « sont presque du pétrole lampant.
Nos moteurs les acceptent a condition de se servir du réchauffage. Cela
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peut étre une source d'économie si on a un peu de patience le matin au
depart. Le Benzol va trés bien avec nos moteurs. La marche est tres agreable,
[l faut alors adopter le réglage suivant -

Diffuseur : 23. Jet : 85. Compensateur : 90, Ralenti : 60.

Le Carburol ou  alcool carburé « ou + carburant national + demande,
au contraire, un jet et un compensateur plus gros. Le reglage est alors le
suvant

Diffuseur : 13, Jet : 95, Compensateur : 100, Ralenti : 60,

RALENTI. — Nous vous rappelons qu’un exces d'essence fait + galoper » repulie-

rement ; puis le moteur s'arréte aprées quelque temps de marche au ralenti.

Le manque d'essence se reconnait au contraire, a I'irrégularite du  ealo-
page 1 et a la difhculté de mise en marche.

Un léger exces d'essence au ralenti facilite la mise en marche mais il
influence la consommation.

Il faut aller doucement pour ces opérations de réglage car un carburateur
est un instrument de précision qui demande 4 Etre traité avec respect et
non a + coups de lime et de marteau » selon I'expression consacrée par
M. Baupry DE SAUNIER.

TE.WPERATURE DE L'EAU DE CIRCULATION. — 1l est trés important

pour avoir une carburation satisfaisante. de maintenir la temperature de
I'eau de circulation a environ 73 ou 80V, Pour cela, il est souvent nécessaire,
I'éte, d'ajouter un peu d'eau froide, de temps a autre, pendant les arréts.
1] faut aussi surveiller la courroie de son ventilateur et le bon fonctionnement
de la cireulation dans le radiateur. Au contraire. I'hiver par les grands froids.
il faudra d'aberd enlever la courroie de son ventilateur dont 'action devient
non seulement inutile, mais nuisible, Ensuite, quand vient le esl, il faut
coiffer le radiateur d’une toile cirée ne laissant travailler qu'une seule partie
de la surface refroidissante. On trouve dans le commerce des tabliers
speciaux qui s enroulent plus ou moins et répondent ainsi au but poursuiyi.

b

NOTE SUR L'EXHAUSTEUR

ESSAl DE L'EXHAUSTEUR — Aprés le montage de |'exhausteur sur

une voiture, il faut s'assurer du serrage de chacun des joints des trois
tuvauteries : Réservoir a 'exhausteur. Exhausteur au carburateur, FExhaus-
teur a la prise de vide.

Lorsque l'exhausteur vient d'étre placé sur une voiture, la nourrice est
en général vide d'essence. Pour la remplir, aprés que le montage est com-
pletement terminé, il suffit de faire faire quelques tours au moteur, la
manetle des gaz au carburaleur ¢tant aussi fermée que possible. Apres deux
ou trois tours de moteur, I'exhausteur aura amené suffisamment d'essence
dans la nourrice pour permettre le lancement

['SAGE ET ENTRETIEN DEwL'EXHAUSTEUR. — L'exhausteur se

Nota.

compose de deux parties bien distinctes :

a) L'exhausteur proprement dit, qui est l'organe actif de l'appareil.

h) La nourrice qui contient Pexhausteur et qui doit étre maintenue
continuellement pleine d'essence par le fonctionnement de appareil.

La nourrice, lorsqu'elle est pleine d'essence, joue le role tres simple
de reservoir en charge sur le carburateur : son entretien sera donc le méme
que celut dun reservoir quelconque, Elle ne doit pas laisser fuir I'essence
et son robinet de vidange ne devra pas étre obstrue par les saletés. On notera
que la nourrice ne comporte pas de trou d'entrée dair : en effet, ¢'est par
I"exhausteur lui-méme que l'air pénétre dans la nourrice permettant ains
a 'essence de sécouler par gravité jusqu'au carburateur.

La nourrice de U'exhausteur doit étre vidangee tous les dewx ou trois mois.
afin d'éliminer les saletés qui s'accumulent dans le fond. Ces saletés ne
penvent arriver que difficilement au carburateur, car le depart d'essence
se fait a 10 millimetres au-dessus du fond.

Pour nettover, dévisser compléetement le robinet; faire sortir les impu-
retes. filtrer 'essence qui s'écoule et la remettre dans le réservoir principal

Dans le cas trés rare ou ce nettoyage serail insuffisant, démonter
['exhausteur de la nourrice et nettoyer la nourrice par l'intérieur,

Pour demonter l'exhausteur de la nourrice, on débranchera ['arrivee
d'essence et I'arrivee de vide ; on dévissera les vis de fixation du couvercle
vt on retirera avec précaution I'exhausteur de sa nourrice. Lorsque I'exhaus-
teur est hors de la nourrice, il est recommandée d'éviter tous choes sur la
saupape d'échappement. En particulier, pour poser I'exhausteur sur une
tahle, on doit toujours le placer la téte en bas, de fagon que la soupape soit
tournee vers le haut et ne retombe pas sur la table. L'exhausteur etant
hors de la nourrice, il sera trés simple de nettover cette nourrice par
|'inténieur.

Pour remonter 'exhausteur dans sa nourrice, il sufhira de 'y replacer
avec précaution en le tournant de telle fagon que la prise marquée E soit
tournee vers |'arriveée d'essence, la prise marquee V soit tournée vers l'arrivee
de vide ; on vissera les vis de fxation et on rebranchera les raccords
d'essence et de vide.

— Entre |'exhausteur et la nourrice se trouve placeé un joint en carton. Ce
joint sert uniquement & empécher les projections dessence en dehors de
la nourrice. Il ne joue aucun vole dans le fonclioniemeni de Uappareil. 11 n'y
a nullement lieu que ce joint soit etanche pour ebtenir un bon fonctionne-
ment de l'exhausteur, ni de prendre des précautions spéciales pour obtenir
I'etancheite de ce joint,

Le mecanisme de 'exhausteur proprement dit ne comporte aucune piece
susceptible de s'user, de se dérégler ou de se déterorer, Enfin, son fonc-
tionnement n'est pas troublé par la présence des saletés que pourrait contenir
I'essence.

Par conséquent, |'exhausteur proprement dit ne demande pas den-
tretien,

Avant d'accuser le fonctionnement de lexhausteur, si vous avez des
cnnuiz sur la route, 1l est indispensable de faire un diagnostic precis de
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I'incident qui vous géne, St vous pensez avoir une faute d'alimentation
d'essence, la premiere vérification a faire est de tirer sur le pointeau ou de
pousser a fond sur le bouton qui sert & noyer le carburateur (le robinet
de l'exhausteur étant, bien entendu. ouvert).

1" Si le carburateur se noie, n'accusez plus alimentation d'essence,
et cherchez autre part la cause de vos ennuis ;

2 Si le carburateur ne se noie pas, dévissez le raccord du robinet de
départ d'essence de 'exhausteur et ouvrez ensuire ce robinet.

a) Si l'essence coule, c'est que I'exhausteur est bien plein, et, dans ce
cas, la panne est certainement une obstruction du tuvau qui relie la nour-
rice au carburateur.

h) 81, au contraire, I'essence ne coule pas, c'est que: ou le robinet est
bouché (et il suffit de le déboucher), ou bien la nourrice est vide parce
que l'essence n'y arrive plus

Si Iessence n'arrive plus a 'exhausteur, cela vient -

19 De [absence d'essence dans le réservoir principal ;

20 De la rupture ou de 'obstruction d'une des deux tuyauteries Reservoir

i lexhausteur, ou bien Prise de vide & Fexhausteur. Si les tuyauteries sont
obstruees, il suffit de donner quelques coups de pompe & pneus dans
chacune et de veriher ensuite, en soufflant a la bouche, que 'air passe
librement

3 L'entrée d'air dans le réservorr principal peut étre obstrude. Pour le
verifier, il sufht de marcher quelque temps, le bouchon du réservair prin-
cipal etant complétement enleve ; st I'alimentation redevient bonne. ¢est
que certainement 'entrée d'air au reservoir eétait bouchee.

Si, apres ces vérifications, l'exhausteur continuait a ne pas se remplir,
nous recommandons de le démonter de sa nourrice en ohservant les pre-
cautions mentionnees plus haut,

L'exhausteur etant démonté, on vérifiera que la soupape d'echappement
joue librement, Elle doit toujours, sous I'influence de son contrepoids.
porter legérement sur son siege lorsque l'exhausteur est tenu vertical,
On profitera de ce que Iappareil est retire de sa nourrice pour le secouer
sans brusquerie et sans toucher a la soupape. On remontera ensuite ['exhaus-
teur comme il est dit plus haut, et le fonctionnement de I'alimentation dait
reprendre aussitot,

S'il en était autrement, il suffirait de retirer & nouveau l'exhausteur de
sa nourrice et de remplir directement la nourrice avec de l'essence prise

dans le bidon

AUTRES INCIDENTS DUS A L'EXHAUSTEUR.

19 1l peut se produire des rentrees d'air par la prise de dépression, si
la canalisation n’est pas étanche (départ difficile et mauvais ralenti) ;

2011 peut arriver également, dans certains appareils, qu'une petite
quantité d'essence passe directement dans la tuyvauterie d'admission par
la prise de dépression (marche defectueuse et consommation exagéree) :

3% Apres une marche assez longue a pleine puissance en cote, 'alimen-
tation peut étre insufhsante par suite de la diminution de la dépression

——
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Ce phénomene se produit surtout lorsqu’on monte une cite en appuvant
+ fond sur Paccelérateur (nombreux ratés, retours au carburateur et arrét
de la voiture)

Pour verifer l'influence de l'appareil élévateur, supprimer la f;ri:?r‘dr
depression en ayant soin d'obstruer 'orifice sur la tu:rmmfr'it‘ d'ndmwsm_n
«t le remplir pour faire un essai, 1l se comportera comme un simple reservoir
susiliaire fonctionnant par la gravité, On pourra ainsi verifier la consom-

makion.
Si les accidents signalés ne se reproduisent pas, le carburatenr devra

ftre s hors de cause. " )
[l v a lieu, dans ce cas, de consulter les constructeurs de l'appareil

o levateur
8

APPAREILLAGE ELECTRIQUE
(Vair notice speciale 11-F).
Notre appareillage électrique provient de la NORTH EAST ELEC-

[RIC €. 1l est du modele GA avec un unique moteur électrigue pour le
Jancement et Uéclairage. 1| comporte une tres sérieuse batterie d'accumuola-
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Fie. 13

teurs (12 volts) qui sert de source supplémentaire de courant quand le
ceneratear tourne & une vitesse insuffisante, D'autre part, c'est elle qui
fournit a son tour le courant auw moteur pour le démarrage. En marche
pormale le générateur fournit le courant nécessaire a tout l'appareillage
svee, en plus, un exces qui va charger la batterie. Cette derniere faisant
partie intégrante indispensable du systeme de regulation est toujours en
vircuit avee le démarreur-géncérateur
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Ce démarreur-génerateur, modele GA, figure 13, est tetrapolaire a bobines
en paralléle ; la regulation est effectuée par un troisieme balai & champ
opposant. || commence & fournir du courant a une vitesse de |‘armature
d'environ 1.000 révolutions par minute, soit 13 kilometres a |'heure environ
en prise directe.

ql'

Fig. 14

Un interrupteur de démarrage a pédalette, qui contréle le courant dans
le cireuit de mise en marche et provoque le lancement, est logé avec un
disjoncteur de courant de renversement, combine de fagon & arréter le courant
dans le circuit de chargement, deés que la batterie a une tendance a decharge.
Un amperemetre 4 deux graduations est fixe au panneau avec sa lampe
pour la nuit. Il v a deux phares avant, avec chacun un ou deux feux, une

= L 3
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lumpe de lanterne arriére € un cornet d'appel dont le contact fixe a la
colonne de la direction reste toujours a portée de la main droite du con-
ducteur.

Le systeme est & un fil avec mises.a la masse du circuit de retour, Le
schema, pour un et deux feux, est donne figures 14 et |3,

Notre appareillage est, sans contestation possible, celui qui donne le
mimmum dennui et n'exige que le minimum de surveillance. Pour les
iracteristiques des différentes unités qui le composent, nous renvoyons a la
circulaire dont nous avens parle plus haut, en specifiant que nous n'avons
pas adopté Vallumage du moteur par distributeur ©+ NORTH EAST
mais conserve la magnéto a haute tension. La clé personnelle de I'inter-
rupteur met cette magneto a la masse pour palal}sc{ le moteur et garantir
ly voiture contre le vol pendant les arréts.

NOTE SUR LES ACCUMULATEURS
ELECTRIQUES

LES ACCUMULATEURS — Les accumulateurs sont constitués par des plaques

de plomb grillagées revétues d'une matiere active. Ces plaques de plomb
sont enfermees dans des bacs en ébonite ou en celluloid ou elles baignent
fans une solution acidulée.

LA SOLUTION ACIDULEE. — Cette solution est constituée par un mélange
d'enn distillée et d'acide sulfurique. Elle doit titrer 28 mesurés a |'areometre
Baume.

[ 'acide sulfurique doit étre fabriqué au soufre. Il titre généralement
de 48 1 689, suivant ['usage auquel il est destiné. 1] faut évidemment moins
acide & 68 qu'a 489,

|"eau doit étre rigoureusement pure et ne contenir en suspension aucune

yatiere minerale, L'eau distillée (non pas I'eau seulement bouillie) est
generalement employee. On peut encore, & la ngueur, employer I'eau de
plute, 3 la condition qu'elle ait éte recueillie directement du ciel et n'ait

jias coulé sur les toits.

[cau distillée peut étre obtenue en condensant de la vapeur d'eau dans
un tuyau de cuivre, ce qui est facile a realiser quand on possede une
chaudiere.

e mélange d’eau distillée et d'acide doit se faire dans un bac de bois,
de verre ou de plomb, et transvasé avec un recipient de méme nature,

Atfention. — Ne jamais verser l'eau dans Uacide ; il se produit des projec-
tins Jtmgereuses pour I operaleur
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Mais verser 'acide dans 'eau et procéder doucement en prenant des
précautions. La moindre gouttelette d'acide ou d'eau acidulée perce un
vétement et attaque la peau,

Par exemple, mettre dans un recipient un litre d'eau et ajouter doucement
|"acide en remuant avec un biton de verre ou de plomb ou d'étain. Mesurer
a l'aréométre Baumé & chaque instant et ajouter tres doucement lacide
par toutes petités quantités pour arriver a 28",

1l est important de laisser refroidir la solution avant de la verser dans la
battense

REMPLISSAGE DES ACCUMULATEURS. — La solution liquide doit
toujaurs dépasser le sommet des plaques parce que celles-ci se detenorent
des qu'elles sont au contact de air,

Des que le niveau de la solution est descendu, remplir immediatement
les bacs jusqu'a ce que le niveau du liquide atteigne un centimétre au-dessus
des plaques. Quand il a baissé, il ne faut pas remplir avec la solution acidules,
En effet, la baisse du niveau étant principalement due a 'évaporation,
la solution se concentre et il sutht dajouter simplement de 'eau distillée
pure.

Cependant, si les bacs suintent ou ont été versés, il faut ajouter de la
solution acidulée.

Le meilleur guide est 'areometre.

Si, aprés avoir soumis les accumulateurs & la charge, le liquide titre
moins de 289, il faut vider dans le récipient en bois et ajouter de |'cau acidulee,
mais 81l titre 28" ou plus, il faut ajouter seulement de I'eau distillée.

Ne jamais mettre de U'acide directement dans la batterie.

Regle genérale. — On inspecte la batterie toutes les deux semamnes, en
eté et toutes les trois semaines, en hiver.
On verihe le titre du liquide enferme dans les bacs tous les six mois.

Note. — On ne pese pas le hiquide dans accumulateur ; pour extraire,
se munir dune pipette pourvue d'une poire en caoutchouc, le deverser
dans une éprouvette et y plonger 'arcometre

CHARGE DES ACCUMULATEURS. — La charge des accumulateurs doit
étre conduite doucement, sous peine de détérioration.

Les accumulateurs des voitures se chargent genéralement en 103 12 heures
et sous un amperage légerement fort pour tenir compte des pertes. Ainsi,
pour une batterie normale de 45 ampéres-heures, elle s'effectue sous
5 ampéres.

La tension doit étre ;

10 volts pour 4 éléments, et 15 volts pour 6 elements (soit 2 volts 3 par
elément, en fin de charge, et le courant étant sur la batterie).

Si le tableau est organisé pour la charge des accumulateurs, la tension
est indiquée par le voltmétre.

Sl n'y a pas d'organisation speciale, on peut charger directement en
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intercalant sur le circult une résistance equivalente a la différence entre la
tension du reseau et la tension des accumulateurs.

Exemple. — Si le réseau fournit du courant a 110 volts et qu'on ait a
charger une batterie & 15 volts, il faut etablir sur le circuit de charge une
resistance  qui  absorbe 3 amperes (/10 de la capacité) sous
(o — 15 95 volts afin qu'il n'arnive bien que 15 volts aux accumu-
lateurs, soit 19 chms.

Cette résistance peut étre constituée par des lampes approprices

Tenir compte de 'ampérage necessité par les lampes pour qu'en fin de
compte il arrive bien 3 amperes aux accumulateurs

Attention. — Pendant la charge, avoir soin d'enlever les bouchons des accumu-
lateurs. Sans cette précaution, il pourrait s¢ produire une explosion due
a la surpression des gaz degages par la charge.
Eviter les surcharges brusques sous peine de voir se cintrer les plaques
et de les déterorer,

SOINS A DONNER AUX ACCUMULATEURS. — Mains les accumu-

Jatenrs sont manipulés, mieux ils se portent.

Un accumulateur déchargé se détériore rapidement ; par conséquent
veiller a ce qu'il soit constamment charge

Des accumulateurs inutilisés se déchargent tout de méme lentement ;
il Faut les recharger de temps en temps,

Une batterie ne doit jamais demeurer plus de quelques heures dans
un ctat de décharge compléte, sinon il se produit des sulfatages
désastreux.

Pour [hiver. — Une batterie chargée gele & 4 au-dessous de zéro. Une baltene
dechargée est exposée a geler a 3% seulement au-dessous

De temps en temps, peser la solution contenue dans les bacs, et pour
chaque bac séparément. S'il v a des irrégularites les cornger comme expliqué
i:|us haut.

La partie exténieure de la batterie doit toujours étre propre et seche.
Toutes les traces d'acide doivent étre enlevées avec un chiffon impregne
d'ean distillee.

Les parties externes de la batterie peuvent étre protégees par une honne
couche de vaseline pour les garantir de la corrosion,

Les bornes de connexion doivent étre tres propres, exemptes de sel ou
d'oxydes Les polir & la toile émeri avant de serrer les fils, Eviter de serrer
du hl echevele, au contraire, bloquer sur des cosses dressees.

Attention. — Eviter, en jonctionnant les cosses sur les bornes, de serrer a faux
et trop eénergiquement, cela casserait inévitablement attache des hornes
sur les plagues et celles-ci tomberaient au fond du bac.

De méme, éviter soigneusement de serrer les bouchons de remplissage
avec une clef, faute de quoi l'on risquerant de fendre le couvercle du bac.
Il faut serrer ces bouchons a la main.
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VERIFICATIONS ELECTRIQUES. /I ENVELOPPES.

Chaque element doit donmer un peu

plus de 2 volts (2, | volts)

Quand l'accumulatenr est déchargé, la tension tambe brusquement
On la vérifie au moyen d'un voltmetre de poche. La batterie étant en fonc-
tion. le voltage d'un élément ne doit pas descendre en dessous de 1,7 volt,

Il se peut gu'un éléement seul soit dechargé - on le verihe également au
moven du veltmetre ; dans ce cas, voir un spécialiste.

Pour vériher la quantité d'électricite, on peut se servir de ['areometre
quand le Rquide a été, au debut, titré avec soin. 8 le poids spéaifique est
devenu 317 ou plus, la batterie a une charge complete, A moins de 20
la batterie est complétement déchargée. Les degrés intermediaires repre-
sentent le degré de charge relatif.

Quand les accumulateurs se refusent a tenir la charge, méme si on a pris
toutes les precautions indiquees ci-dessus, c'est qu'ils ont besoin d'étre
verifies par un specialiste.

Nous mpprlum qu'une batterie fournie seche (chargée ou déchargée)
prut étre conservée indefiniment en magakm sans aucun entretien

Quant aux batteries qui ont éte garnies de leur électralyte, il est shsa-
lument indispensable pour les conserver en bon etat, de leur faire subir
toutes les trois ou quatre semaines, une charge de quelques heures, sur
secteur & courant continu.

&

ENTRETENEZ BIEN VOS PNEUS
VOUS EN DOUBLEREZ LA DUREE

JANTES. — Le mauvais état d'entretien des jantes entraine pour le pneu,
des avaries graves.

a) Rouille. — Les rebords ou erochets de la jante, rouillés, deviennent
coupants et pénetrent dans |‘accrochage des enveloppes,

Polir & la toile émeri et passer ensuite au vernis noir les parties rouillées.
Nettover les bourrelets de l'enveloppe, les talquer et remonter le pneu
quand le vernis est sec

b) Jantes déformées. — Si les accrochages présentent des bavures ou
des déformations provenant de chocs, ce qui se produit notamment apres
un roulage sur pneu deégonflé, faire redresser la jante d'urgence et la
passer ensuite au vernis noir,

c) Aspérités dans le creux des jantes. — Les roues a rayons métalliques
présentent fréquemment dans le creux de la jante une saillie de la tige
des rayons § il convient d'affleurer soigneusement ces aspérites et les rame-
ner au niveau de la jante 4 la lime ou au marteau.

a) Coupures mal soignées. Les petites coupures superhcielles des
enveloppes doivent étre bouchées avec du mastic au caoutchouc, du
commerce,

h) Projections d huile. — Le caoutchouc des enveloppes sur lesquelles

de ['huile a eté projetée se gonfle et se décolle de la toile. Essuyer les taches
d'huile sur les pneus avec un chiffon légérement imbibé d'essence, puis
avec un chiffon sec.

2*ql) F 3D Lachambre atle sac

Fig. 14,

¢} Gonflage insuffisant Veérifier souvent la pression des pneus au
moven du cantrdleur de pression et se reporter ensuite au tablean de
wonflage (page 63).

d) Défaut de parallélisme des roues avant Lorsque vous constaterez
sur les pneus de vos roues avant une usure anormale présentant des stries
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TABLEAU DE GONFLAGE ET DE CHARGE
DESHR PNEUS

longrtudinales. il v a 99 chances sur 100 pour que la cause de cette usure
soit un defaut de parallélisme des roues. Il faut, au plus tot, vous en assurer
et remettre les choses en état, faute de quoi vos pneus avant s useratent trés
rapidement, (Voir page 22).

el feu el .{uul'-mm‘f dis roues. — 51 |'usure n'est pas réparlit sur tout le
tour du pneu. mais forme des  plages », elle provient d'un jeu anormal
ou d'un faux-rond des roues. Rattraper le jeu est facile, mais un bon méca-
nicien sera seul capable de retoucher une roune donnant du faux-rond &

PAR ESSIEU PAR ESSIEU

SECTION Livite pe Charce ‘ CHARGE PRESSIONS
l
|

la jante. Ecrivez-nous. L | 800 kes. | 3 kilogs.
M 800 a 1.200 kilogs 1.000 kes 4 kilogs
! 1.200 kes. 5 Kilogs

11 CHAMBRES A AlR.

Défaut el excés de tale. — Eviter avec soin le défaut et I'excés de tale Une

chambre non talquee se plisse et se pince facilement au montage, se colle

a I'intérieur de I'enveloppe et se durcit. Trop de tale dans 'enveloppe forme

pierre, perce la chambre et fatigue les toiles Pour éviter les deus excés,

ne jamais mettre de tale dans 'enveloppe, mais frotter la chambre avec un

chiffon impregne de talc et la secouer ensuite pour la débarrasser du surplus

Les chambres & air de rechange doivent étre renfermées dans des sace

impermeables et non dans des boites en carton destinees seulement a les
CONSETVEr en magasin.

Comment mettre une chambre dans le sae 2 — Opérer dans |'ordre des vignettes A,

B. C, D, hgure |6,

Preus au repos, — Si la voiture doit rester quelques mois au repos, dégonfler les
pneus apres avoir cale la voiture sous les essienx.

A la remise, les pneus démontés doivent &tre conservés dans un endroit
obscur et sec, sans chaleur, La chaleur desseche la gomme. ['humidité
fait pourrir les toiles. La ot le fer se routlle, la toile des enveloppes s altére.
Les enveloppes seront posees a plat sur des planches qui les isaleront du
sol ou suspendues a un barreau de bois

Les chambres seront mises au rond et placees dans les enveloppes. et
le tout sera entoure de papier ou de toile

IV, POMPES. — Ne jamais mettre d'huile dans la valve. Tous les corps gras
dissolvent le caoutchoue ; I'obus en peu de temps gonflerait, se collerait
dans l'intérieur et ne pourrait plus se mouvoir.

Souvent, une pompe ne fonctionne pas hien, uniquement parce gue le
cuir du piston est desséché. Il importe done. avant d'envoyer une pempe
a reéparer, de verifier |'état du cuir.

Pour graisser le cuir du piston se servir d'huile non acide (la meilleure
est celle de poisson). A défaut, emplover la vaseline neutre.

Pesez l'avant et |'arriere de votre voiture avec sa charge normale habi-
tuelle.

Puis, gonflez au manometre Vous y gagnerez une grosse économie de
T)nt‘umatiques
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