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fi NOS CLIENTS 

TISEZ avec attention celle notice: 
L relisez-la de Lemps à autre. 
Cependant n'exagérons rien . 

Ne vous effrayez pas des recomman­
dations qu'elle renferme, il n'y a pas de 
difficulté à surmonter Les pelils incidents 
que nous signalons ; cela devient un jeu 
au boui d'un temps très court. 

D'autre pari, nous avons réuni. à la/in 
de cet opuscule, les renseignements essen­
tiels d'ordre général que nous estimons 
ne pas être assez connus. 

De plus, nous avons partout des Agents, 
tous très au courant et très complaisants; 
rapportez-vous en à eux le cas échéant. 

fivec une BERL/ET 1924 
on n'a jamais de lêle-à-lêie 

désagréable. 
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ÉLÉC.-'I CE 
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Ll BRIF/Al\'T · - . ous rectn11mandon d"employt:r d hui! ·s mrnt"rdk'S d .. 
houne qualite. Pour 1., moteur, dt l'huile dt'mi-'1uidc l'ele et Auide 
l"hi1e r . Pour la boite de chan!!"ement de vitesses et I pont arriere, toujours 
de /"huile lres epaissc . Pour l~s roulement el les grai ·seur . les a rti culation . 
employ r une <?ra,- e consistante é!!'alernenl de bonne qudltte . 

li est preferabl ,l'ach ter son hui le et sa grais e par quantile la plu forte 
possible pour obtenir dt prix a\'antageux . li faut donc apport.-r un cer­
taine atten tion ir son choix. e que nou_ recommandons de rechercher 
a,anl tout, c'e l la n ·utralit ; empiète des huiles el des gra1 

Pour reconnaitre i une huile t acidt:. polir complctemcnl une petite 
plaque de fer, y dépo er une goulle d t l'huil., n qu tion et regarder le 
re ultat apres quarante-huit heu res . Il ne doit suhsrst r ur le métal essu\"e 
aucune trace d"attaqut: 

En ce qui concerne la grais e qur, dl au si. doit étrc neutre, delayn 
une petite quantile dan une quantité plus grand d·-,au, ·n faisant durer 
cette opération un certain temp ; lai ·er reposer et reconnaitr l'ac,ditc 
de l"eau a ,·cc un morceau de papier tourntsol 

Pour ,·oir si la grai e ne con tient aucun corp e tranger plu ou morn 
eranul 'llX, en dis oudre une quantité i:rossc corn me un" noix dans un litre 
du mélange uivant : 

.-\!cool à brûler S "., 
Es·ence ordinaire touri me . 10 "., 

Choi ir un Aacon à verre blanc el lai·ser repo er La grais doit e dis­
, oud r • complètem nt , t I dépôt, ïl y en . ro,presenl 1 · corps etran<?er• 
inutile 011 d ngereu 

Les hS?ure. 1 et _ comportent I re · umé gcneral du graissage dt: not re , oi­
t ure Rcporle.:.-l'ous au~ ré/rirence~. Il ~· a dan noir , orture : i.:ra1s•eur . 
huileur~ et trous de graissage à la burette . Connaissez-les bien. tous . L' ntre­
tien de~ graisseur., en hon étal et leu r r mpl1 saS?e en temp voulu ont deux 



RE CE DU GRAISSAGE 

[HE] liuile épais e ~tluile fluide 

@Burelle 

/ 

Vidan{de la boile / 
Vi dange du molcur 

Ici de l •:d U 

Ici de I huile 

r--..... 
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~ho • ln'l•u11,m1 ., n · ,01turr b1èn erai ,; ,a plu· "' . t!Sl µlu- •<Ju1°I,·. 
con 0111111 · mol0$ d'huil N d · pnl:'umat1que , a om d · hraucoup rno1n; 
d 11.·c, d ri' h ne ,·1 c,flr a oc upanl.l un cum b ·aucuup plu, 
erand qu' um- v1J1lun· mal era, _ . ., dont le. organe ont u e, par u1pµ " ·· 

\JOTEL R (hfl'.ur, ; "' L,· mm,·ur est un monoblo..: a qualre n lindrr d,· 
) millim lt d'dlt: ,li!<' i,I tl.- l O m,llim Ir ' de cour "• à ula • rappmt.-.-

1,· 1mnt m..t.illo-pb~uqu, e rou,·r un peu plu. haul que la hn de la au r ,. 
rit·, 111>!011, Li n1la ,. d ·mont.. facil.,menl et, une fois f'nl "''"• la, -,,. 

[3ERLIE r 9 

rpa rait r.- les fund~ de p1 ton I,; t · 1t'S J · s 
d laisse ur ces Ofl!ant'. un depi,t d .. carbone, rien 

I YO \ li"~~"' . ~ 

._ depol par gratta!':e, san ' tre · de oui, ce qui 
t'<I lonl! el coûteux. ou par l"oxn1 ddn!!creu,. 

' 

-
' 
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Le l!fallallc ,1Cl1,·n, un coup d d111f1111 ·l l'on peul 1t·m .. nkr 1,, culas,· 
la seul.., pn·, ,111l1t.111 a prend,,. ,. t d~ <l"rrcr les ,·trnLI, p,·u ÎI r•'II, 
l' l il lour d,· n'il,·, de foçon a e,a:ali l'f 1,, pr, ~inn sur le: 1uin1 1311-n hloqu,:r 
\ 'o,r pal!C J ), 1~ / 1~u11 d, bien tt'l ir 1, 1uu1I 

C,,i; ,,,_,.(,air IÏgur ., J o:I -1) - Le ,:rnis,a;n ,ou rm·s ion s· !l~d11, 11r,'ic, 1i u1 t 

µumpc a cnqr,:rJ,H!t'. P, commande,· pn, u11 a~ vcrt1cnl, duHI 1,• l'll!lton 
da laque "\ \1. ,hl,· ,·n de,1ssan1 1 n ,,ut! ,1 ·s, ,ur I" parn1 hnritonla e 
<upcricurt· du cari« r (Dt>ss,n de d101tc, !11!, -1). 

Li canal& 1011 1 rnd,quee . ur 1,, l11rnr, , par un trai1 noir.,\ 1\- tr ... mHé 
du canal hon1u111al 111~n .. ur c trou\< une pl11tc fu1tt: qui rru < 1,· ,·nerv 
n,11?e.- de- la cl, tr;hution, c.-u d, 1,, Lumrn m~, de J., rna1mèto <I dl' IJ ,h nam 
dt' luncenu nt 

ur le h!lur,· -1 ri ;, on rcut rt·marr1u,·r un md,catcur d • "" t,rn d'h111 1c: 
il -ulfi t de tc111r I',· If ·n11k sup ncurL· J, la t111,· vert1cal•· en laiton en\'&r•m 
\'er la demi-di 11111.:c d., l'indication 11d, et dt' lïnd1c,1l1on plrn, . au 
moyen d'addu1m1 ,l'huile llu,dc m·uu rntroduile par le bouc hnn d, frrn­
"'' a'!'e ,ndiqu, ur I mëm • 1111n 5. l.., quantile d'hml,• ,1 mtrodu1rc pri­
mi11,·emen1 pour qu, le ~rai. ·32c h1, 11 ma,. san ,. ·, ,. , , 1 d', n1·iron 
-t litre l -1 • 

.-lllenfr11n. L l12'< 1erti.:alc ri p,·, • touiour· le ha: d11 "' ur d'un" 
c1:rtaint !0111(11<'\lr. m,:mc lor qut 1, ,,irkr t. t \Îde. m<1I • d,m. ,. c,L, . i 
,in appwe . ur son ,·,tr,•mitc. die rw Jwul • ,endre da1anl g , 11 l,111t don.: 
• a surer . 

1° Qu 'il lui rc t,· une c rlaine cour , Hr 1., ba , repre~l"nl ,nt la hauteur 
d'huile qu, f' islc dan le carter du 11101,·ur. 

:?' Qu'elle coulis · librement. 
Emp/ouu J lu lmnne hui{,. f{uidt "' hi, er, .emr-/im,h e,r de, en quantile 

1usle ,uffir;ant~. nt. huile de maun11~< qualite, ou .1mplemcnt en exce,. 
produit de en r s. ements acccntllC. <1mcnanl des allumagt• à .:onlre­
lemps qui détrwsc1,1 la puissance du moteur. L '111trodwre p r 1,, cheminec 
wnue sur le ouvn -roui:' de la dynamo (voir ligure 5). n rminom •tre iixe 
.JU tablier (voir li11ure 13) ·ous le \'eu.,. du rnnducteur, permet à cc dernu,r 
d<' s·as ur1:r, à chaque in tant, qu, le i:tro1 sage fonctionn • d'un laçon 
normale. Quand."" marche. l'a11rn11lc: rc. te 11nmobile, \'Î ite1 ,otr 1t:rais ag.: 
Enlevez le bouch n ,i· :, h'!'. J, pour obsen·er la comman<l ·, i , ·ous 
ni, rt"marquez ncn, enfeq~.z la µom11• ,1pr s avoir ndan 1·otr carter. 

Quand l'aii:mllc fon.:llonn a\'ec dn . ·cousse,, c'est riue li: mott,ur 1a 
manquer d'huile, regudez volrn n,v.•ciu 

Le manomi:trc ne e faus e ou ,w "' ca,w que , on lu1.~c l'mhaller le 
moteur, cè qu,· l'on duit ~--iter a1 c (!Ill 

Pui ,mu. - Le mokur n\ l pas pou, •I! : il n tourne pa a um·, 1 e-- al ,r-
mante a, ·c un, ,·ompr~. ion qui ohliir u 1~ ·un·eilfer 1:on,1 mmen Il 

/JI: I< LI 1:. 1 - Il U'O 
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t>~t n, rurnit 1:n ,uc.- d'un .t·n ;c,· rc.- i:.:ulitr. de longu durr.. t'I puu1 1'11l1-

li<ation "cont>m,q,ir de~ cMburants actuel, ·est ain i ']uÏI • conlt'n 
p rfort mrnt ,1 I' , cnc · qualtt pmd lourds du commerce. 

ou r,11111011. qui- l'<>tat d,.ft"ctut'ux de route_ ne pcrm I nulle 1 1: 
I ·. ,,1 .,· d'.i,J11t-1rnerrt. "' nou. con e11lons à no ami dt• < • .:up·r 
de , rie< , n10nnn<> ,,, non d.- , ucs c · maxima. 

On .1rrr,t ,Ill hut pl ,·if<' ,·1 meillccr compte par la r 1rnl..r1k ')Ut 

1., pr <1p1t.itw11 

C.J1Î>11r,1kur (\ oir I r.-n t·111n mrnl. µour le rcela11e pa~, -! ) 
• < t un Zt·nr th du l\pc 30 1 L\1-:, honzontala triple diffu. ion ah·, cll\e 

rlroitC', 11111111 d 'un ,orrt·ctn1r li c.-~ t ln unportant de ne foin· uh11 Ju ·111 

niodifi 1111011 u rt'11lo1:<' d,· c<t appMcrl ,Hn nou · con ulte r c.-n nous 11mah1 

et' dont on ,1 :, ,. pl,1i111ln 

E \huu.</eu , 11 ,-1 , nt. ur rl't·b><·ncc, ahntc . ou. ltc capot, alrrn nk uto111 h• 

riur rn ni Ir cnrhur t ·11r n un dchrt r, 1111 11 1 qui rnnu heurcu e11wn1 ur 1, 
co11&011111ia t1011. Plu, d • pre ,on dan 1 · r,-~cn·o1r à l'amerè. plu dt coup, 
ri pornp,· ô main pour , mon:rr l'arrr"c,· au nr,eau consta nt. L'e, hau,tt••Jr 
'occup,· nulomoliq11<·ml'nl de fournir imm 'diatemcnl et rë11uli~r1:rn,·nt 

1'1: ·~t·m·, ,111 11rh11r11t ·ur , (Voir png •s -j1 l'l ~ui ,·antes le mc1den , qu 
1wu, •nt . , rnppofln n l'r h II lt'ur) . 

\/ae11do \·st 1.i tndl!O<·lo da,s,que à hdut 
•~ 1 ·on a,• En l,1 1, nl avc oin, on 

lcns,on ; un notice ·11ecr,1 l, lu 
l iir d'e~ iter tout ennui du col 
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S,,3 dt rorat,on 
o .... :h i,rbon sur le 

d 1-t,. •b1..irevr 
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lt, l'allum.igc. L ' ordr d'dlluma!!•' t 1. >. -l , ~ Pour ln connc, 1<>11 d, 
>il . , oar la n!(un· o . 

L, m~end~ e t à a,anct ,u11,1hlt· ~nrnm, nd • :--a umunond c t • ur,·e 
p,.r un rbrc, para li' J., à l'arhr à am,· 1:1 ·1 1unn1: p, r cclu1-c1. 

La maendo ~ erai · e a l"huilr fluial . n ou dru eoull tl' huil clan­
haque trou !!rai ·cur . uflis nt i our un mîllat r d, ~ ilorllt tr < 

( \ 'oi r paragraph ..\llumaee . JJ Rt: -U ), 

?.~tu,,J,.,semml. - Le refro1d1s em.-nl du rnokut ·t ur · l"'' un r dtdl<'Uf lar-
eem nt calcult; 1 eau carculr nu I'., tr n d"un th rmo tJJhon b1 ·n ,.,blr. 
Donner d lemp en temp, un coup d l'tl .,u m, au d l'tJU (JUI do1 tua:-
1our rt:com nr I' ,tr mate ·upc.-n ·ur • d 111hr • 

• • ntilatru , . - Ln , entilat ur a pale .. que 1 
ac tl\·e le refroidi · em ·nt en lor~;mt l'a i, 

u radiateur. 

mnl<'ur cu1111 n,md,· par roa,i w1, • 
11 prt -,., ,·nit< 1,·. tuh,.. â ,1il..i1t-, 

Oonnt'r de l"mp ,·n t 111 1,s 1111 ,up ,fini II ln cu11rrow qui ch,i1 ,tr.­
h1c11 tend ut' l'cte t'l df.'lendue t111 , ni, ••t•e 1'111\t'r. 

Lt: ventilateur e t 111011lc Mir un • upport l,~ç 011 c,wu rd, d,· d1sl1 ib1111un. 

L'axe du ventila treu r es t ~r111s:<.' p , ro11lt·11wnl d,111: l'huilt• a:o nk nue dan: 
un!' chambre pmtiquec à cd dfet dJn · Ir uppurt . L,· n•mpl is·af(t' de crH, 
diarnh rr ' e fait au 111oy n d ln IH1rd le. 1 • po, rt lltnd1,· pour iHdr , r 
qu' ,I _,. produi e le ifllernent p,11t1nrli r a," l? IIJIJHIJZ<' , 

·1/le11/111n. Hien ,eille, à cc qu la, 1 hou hon d la drninhr, dï111rl · ort touJ"ur, 
"" µlace avec son 1oint 

En Trll<ll/1'>. - L,· n!(r ·n111?<· d, comm,mrll d d1 Ir ihutrnn ,nnl d .. n1u, hcli­
lllddlt l le motuir d, Io n tm,nt c •·n tr rn, I'• t 1111, haint mtt,1lliqu 

-1! n,ieu .-. d., klltc sort qu plu IJ < 0 1t11r • roui.-. t lu, 1, lr,wr . itH ·rn, ni 
de ~e lran~m1s 1un< d,minu,•. 

E \!BRA\· -IGE. - L'.-rnbrarne,· <~ ,·nit rou dan un L~rtt-r ,1, •·mbl, i,ar !l<1u-
1on< au~ carters du m~t ut d" un pan tl dU c.,r1cr d, 1~ hoite dt• \1 ,., "'• 

d'autrt., part. 
L' mbm,agc t'. l B di.qu ~- dun J.,, t1adit1on k Jllu an 1.-nn,· de la 

,\lai -on. L, ng'u r 7 p rm t d curnprtnd rt' 1, Ion 11onncmcn1. \.o, hdd.,.. 
11 ni' ·a1 nt l"a!,!r m nt d 'un d,.,n nul!<' ·ur d,. da CJU ., ; 11. ~.i,, ni ~u ,1 

dt: quellt' prolcc.llon automallQu <• \ l ·uw 
'ou recommandon_ d' tudicr n•tc 0111 1, '"Ill R d, ln pr> 111011 de! pcdale. 

,ommt 11 et mdrque P<ll!l' 3 (\ ,,ir ra11c B. 1 rwtt ur l'u,n11 de l'tm­
b,~vai,: d aussi la lieur ') 

C,o, .a~ . - L erai a11e de la hut · \"i1p r, par 1'111111 ·ur h t ·ur 1, .:ou,rtcll' 
du reeard du ca rter . li su i 11 J 111t1odu11c <l la li111 ctl(• (Jul'lqnr:>s 1!011lt ·s 
J'huile tou les 1.000 kilornetr ' s 1'11\IWl1 . 

Le 2raissa!!'e du rnoveu nnrl1ssa11t 'opu,• pdr dt•. lrull · B. fa isant .:01111nu­
n1qucr le foral!e d11 p11!11u11 u qu,·1 11· 1Jt1•r le su1fnc1· p~• riphcnqu,, ,·n 
contad . 

L rouleme nt rsl ef.rrs ·t 11111 fu r pour luut~,. un iiord,•-hurlr \ 1:mp '.. 
thant la r • ene d'hurlt 111trod111t1 .itl rnunldl!t" dt 'en aller :ou. r,Ktion 
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de 1., for ..-ntnlul.! . L,· roui m..-nt arrierc e. l <1rais,. par le. proJe lion• 
d 1 .. !,oit,. L:n h:ulrl• ·,1 intero;.11, pour que c proi..-ct1on n aé,·nt un, 
foi1 dan, Ir .. rt ·r de reela2, • 

80/ TE DE.· d,·, , rtc~ c, est du ·, ,1eme da .. iq11t 
f aladn,r -ur .,rbre c.u11wl,·. Elit' p ·rnw de rëali·er quatre comhinai n• 
d , it tlrtnt 1, plu r nd n prise dir .. cte. el une marche arrn,rc. 

Le ,-n~r.•11,1 • ,·n 1er hn ri•·• ial dU nickel chrom,• suhi- cnt 1111 lrdl• 

h:na·m th rnuqu, r ttiu,l1n qu, 1 met a l'abri de l'u urf' et d,• la .:a, . 
L · ,·11111,·natlt· h.1l.11t.·11r• on rnanœu, re· par de- fourch-11c. p rte , 

I'"' troi rc:111, tic qui , ,11!i, en\ lon11Îtudinaltm<"nl d.m de loecment 

1JE.RLIET - 15 -

ptalÎCfU ·, dan I carter dl la hoit,· •·I ,on ,·ou" rcll' (he. i ,•l ) . C 111011-
,·em nt r:;l obt nu par 1, pi,ot,m 0 nt du doiet J au\0111 d .. la rotule r du 
lr,i r L. C" doiet ' n2a2<' a ,oluntr .ui,ant l pu it1011 donncc au len r. 
dan~ l'une ou f',1ulr de_ ~ ·tit,·, fourrh<·ll · · /. Le po rtion. q11,· l'on peut 
donn, r .tu ln 1er L pour btt-nir l't,ruu nun~nt d prvnun, corre,pond .. nt 
au , dilfer nie ,,te ·e t'I .1 la man·hr arrÏt'rt' ont ind1quu·s sur la 21 ill., 
r 1.in~ulaire qu montrt, la heur~ 7. L, Ir, i,•r L t~l rapp.-1 a la po;,ition 
du point mort par deu, , .. , or u~n , , r u (fi 11. ) 

ac 
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Les n;g l lt c;s me tt nt en rri.,· 
L"engrt·nag nteri ur d la rom· a ,·t•c- le, dent, du pi!!non ,\ µuu , 1~ 

µns direc te: . 
L ' n11:renal!e cxterÎeu r d-, la rou C a,·ec la rout D pour la tro1s11:mr, llt' - , • 

L'rn~renai,e E a\'ec la rol1t' F pour la deuxieme ,·itesse : 
L 'enorena!!e G ,m:c la roue 11 pou r la premik re ,·ite e . 
Pour "'1a in~rchc; ar rierc. l'cngnmaize G ,·icnt c m ure en prise a, cc- ur> 

mtermediairc lie à la roL1 H L rngl Ile . o nt main tenue. en pl,1ce par 
de· guignols _1/ pou_ e dans les cran /r pH de. re.. orl ·. 

De plus. un systeme de , rrouillag,: V a bille Înkrdit ou t d f." pla~e1mnt 
de la rc!!lett commandant le pignons baladeur· de 1 '' t :?•· , 1tc,;,e,. 
lorsque lt' do igt d est en prise ur la p •tilt' fourchctk d · la rê1tld! • dt ma, ch, 
a rric rc _ D,· même la commande d ~ la rel!letlt' d~ marche arnerL nt JI< LI ' 

sf" fair • lo rsque le même doigt ... st en pris.- sur IJ p tit, fourchettt· d, '. • 
r,•!! letlè de 1" e t .?· vitesses . L"<'nl!Tenage helicoidal / commande par la u­
-an fin 1( a tionn<' la command" du tad11 m~t r . 

Cru1,111_e. - L e grai sage d~ la boi\e d.es \ it es~es '?P:T par 1,: r~l!:a_rd R •:rn..-~•I!• 
sur le cou vPrcle. Le nl\'eau d huile epa1 · e do it et r lahli am.1 que 1 1nd1qu 
le de sin. \' : ri f1e r 1 ni,•eau tous le, _,oon kiloinètr~s au d ebut du ~Cf\ kt' 

s11 1tout. 
!n bouchon de vidange f\l permel de sou l1rcr l'huile a le avec laquelle 

o n a u oin de ml' lange; au moment de c lle opera tion d ~u. ou troi lit1 e, 
d p tro le pour la rendrf." liquide el faciliter l'ècoull'~,e~t tous les I O. ~ kîl."­
mètre - em·iro n. Il faul, â cc momenl. remplacer I hu ile <ale par de I hu,I 
n •u ,•e e pa oublier le joint en papier en plaçanl le cou , ercle du re11ard 

Rr~imt . Le tableau uivant 1ndiqu<' 1 régime du moteur ( " refert'r 
a la feuille de décla ra tion aux i\ l ine ·) pour la ,·it l'Ss • co rre pondan t de 1,. 
vo itur . 

, ou avon di,ise ce tableau en lroi rnse l'un pou r les regimes d, 
pruJen<e, l'autre pour les régirn normaux 0 t la lroi ièm pour 1~ reg1rn ... -

ei.:cept ion ne ls. . . , , 
11 faudra le main po ible arnv"r à cal r I a1gu1llc du tacl1ymetre \'er, 

la graduation O kilo metres à l'heure. qui con ·titu' le regi m dangereu>.. 
e tanl donn - l',;-tal 11ctuel des routes. 

TABLE VITES 

Cll\;\11:rRF.. 
IJ[, 

PRl"D~'T i.b()IJ TO\~S 
RULES 

1 \ "Il 1• \'Il. Jt \"li 41 \'IL 

------

11! 13,6 10,5 , 7 • - ) . 
"' 

) _ ,) )_ , ) 

RE CORR POND i\T 
DL' • IOTEUR 

REt,l\lt. Dl Ml'}l El R 

,1,R\1-\ \ ,! l)Q{) TTll ~.,, ~\CErllO'\'ô'"l 2 .Ml() ToL• 

1 \Il !_ \'if )r \I ll J~ \·1t 1 '1.lL !.4 \:If. ~1~ ---- -- -- ----

lï.O r · _),) -i0,6 163.5 ~o.➔ 30,6 ~ .il, li 
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TR.-t\_- \1/S JO, ·-RÉ1 l T/(J V_ - La liai-on 'nt r l'arbre de. baladt111 , 
d, Id buitt: de , iles .-, ,·t l'arbr.- dt' tnt11,m1ss1 11 d .. la puissa11cl! m<JtrJ~r 
.iu l'on! arrière est u.sure' par un Joint flt' it,· J (hi;:. Ï) L 'a rbr.· d .. s bala­
dt'ur• pane à on c~trèmi1 , a1nt' r~ un~ p«rti unique sur laquelle est 1x~ 
lt mand,nn P, à la LOl!tr ·ft, duqud e t li~ par I is rivee,. le t~mhour d~ 
În·in f. Le manch,n F c, t ma m1 enu •n po ition par la clouille Q ,·1ssee 
•ur l'e 'iremit,: lîletu de l'arbre des baladturs. La douilk Q tst ales,·r 
11 ttrieurPrntnt pour n·re,oir la rot,rl r' tixee a l'ei.:tremite de l'arbre d,· 
t1dnsoni.,~iou. L'c,n$c,n,hle dv relk dc,uiJI., l'i dv c1:ttc rotule con lllu ,· le 
,, ltllfl ri, cen t1 age d11 Joint llexit • J el111-ci comr,o rte deu>. rond elle­
portant II e s!'1Îe de llou• qui e corr · pondt'nl t enenl â le fixer d'u n ... 
prt. ,11r les broch1c;s p,,rtt'e• pdT le lJmbt.u1 d. frem d. d 'au tr part •• ur 
d'aut r •;. hroclws por1e1-s par 1, manchon .- do l'arbr,· d • transmis -ion T 

·l a rb1 e est .-n tour• par 1.- tuhe de rcaclÎon {fie_ ï) a l'extremir · duq u" 
<e troU1e une ,diss1ère .:irculair • L (faisa nt l'objd de l'un <le no­
h1cwls) et dont la fon lmn csl d 'a tknuer le frotte111ents du, aux pi, u• 
temt"nt, p roduit par les dcnivellatiun de la roult-. Cette gk ière csl prn­
td?,-, cunt re la plui,• < 1 la bouc par urs cui r o:mbout i. Le tub · de real'.LÎor 
tra , erst 1.111 et rie r porte par la lraver-c milieu du châs i . c dispo,iti r 
a pour but d\•mp1kher la chu te d u tube par p1votemen1 autour du pon· 
arriere en a de rup un· du Joint Aexitc . 

r;,e11;suge. - L e '(raissag du r0ul ·mo:n t à bille ~itue à l'ex trem ite a \'ant de l'arb r~ 
de transmission T. 'efrec lue par u n !!'fais cur Trcal ' mit. C · 1?rai ·saiie rtn,• 
êt r ... fait a\'ant çhaque ·ortie. 

PU \'T -1R. - Le pont arriüt • t un mt>can i,me à demulliJJlicateur rar p1gno1 
d'anele •l o uronrn, d utec. l i conuent è11:aleme11t le dilf'rent iel et le arhn~­
d t;a n~mi sion au>. r1.1ues d e la puissance motrice, Le pont arrierc e·t dL 
l\'pt> banjo : on carier e. t forme de deux piece longitudinales emb u11,,, 
a -,emhlëes pa1 forte oudurc autogène. L e ouple d 'a ngle comporte u, 
pignon conique d e 11 dents engre nant a,ec un,· couronne de -50 dcnt­
Lt: dentures sont -pi ro-coniqucs el donnent t,n roulemen t correc t l sil,m­
c1tu x de la , 01 turs it to ut es les allure . 

La li,:rn e 9 pernwl de ,e rendre compte du de tail du mecani me. L, 
r110u, emenl vient de la boite de vite s · par !"arbre A quj porte à ·on c.x tre­
mite le p i!!'non P qui en i;:rèn aHc Id couro n11 <" Q monte' ur la coquill,, 
du diffc renticl . 

L e mouvement est alor. l ra nsmi pûr les satellites montes sur les a", . 
de croisillon O aux p lam,la 1re j\ (, qui e ntrainent par de cannelure, 
les a rbre· L de roue qui vienne nt bout à bout. L 'a rbre es t centre par 
le roulements - l'i D et la hutee B. Le arbres L et la couronne Q .ont 
c nlr~ pa r les Timke n H. 

Ri~laf/c. - L e rcglage dr !"entrainement 'open, en enle\'anl le chap ... au r et le 
rnU1•e rcl e du rega rd situé au-de su d e la coquille • En vi anl ou e r 
devissan t les ecrou J maintenu~ en plaœ après le rêg la!!'e par le. fr in · 1' . 
on avance ou on recule l'rn!!rena~e ur coqu ille Q . L e Timkcn H viennent 
bu ter contre l"cmba_e di=s pa lie G et la face des ec rou J 'appuie ur 
lc•u r couronn intérieure . 
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L, rrwl111,1t! du pi~nun P 'opi:r, p.tr le rqrard de la rnq111llc '\ lJu.,nd 
on, ni-, 1,· ·ou, ·rd,. un, i. <' ou d,\ i " 1·,:crou d., hutc: E qui fait ,nr , 11 

pi,mun P. Il im1u,n,• den,:µ, le hloqu<r ur la cour<.>nn ·; u11 p u d 1 11 

cl nec• u, . 

G1,1i,w •,. - Puur fÎt·clu r 1 11r,1i "lll<, de, i,. er le bouchon de 11ru, 
plac • t:n a\.lnt d au-d ,u ; dni,,er <"ll:akmenl le petit houchon 
arn r,• l au-de ou . \ 'cr er par l'ori cc, upcri,ur d., l'huih 
uu de fa \{jh ulin,· JU 411 •• noulcmt:nt par r .. rifi,, arriêr Î 
a c mu1mn1. 1 ni, ,tu normal c:•l au Înl (\ oir le: indi, l1t> 
heure 1). 

Re, 1 , •r ui2n1·11 cm nt 1 · bou hon . l 'a,/1er fou lt 51 1 lilom 1, 

Ln 11ra1, n11 in. ufli .inl ,·nlr im·rait l'echauffement d lr1 ll'f•Pi" 2< 

roulcm,•nl •. Troµ ahundanl<", l'huilt· arn,era,l au~ frun. (par 1<· 
cr..-ux du pont) t•l rendrai! 1 ur fonc11onnement ddectu •u, mal11r 
pr~n,ution pn~ s 

Le ruuil•111cn t~ ~ t't D. ln hulec B . ont grai, e par un huilwr llUt 

au-cle.~u du corh·r du pont ·n ,nanl du n,gard dl" , i 11 . L,· iH 1 111< 

dt·~ roulement~ a rotule dt c ntra11,• d . arbre de transmi sion Ml\ ru 1, 

s't'fft•t' llll." 11 11\0\'1'11 rl',in 11ra1ssn1r Tecal.-m,l tou~ le ;oo kilometn·- (''"" 
h\l'1 le 1de1• · 

FREI.\:. L1 d1.i:.i~ comporte dcu'< curtt. d,· freins : 
I" n fn·1n .111 m.-c, ni 1111. situ• a l',!rrÎere de la boit de , ile,.< ,om· 

mund par pt•tl,,I, : 
1" n f rt·m nr , h,,cunc dt· roue a, ri re actionne a la main par '""' r 

F,rin ,ur n,frani•m1 . - 1 , fr,,in ,ur rn 'cam,me (fi11. 7) ,e compo,e du Lan r T 
h ,. ~om1m il 1 I<' dit ,ur ! .. manchon P Ce tambour est muni a >d ~ n­
ph •ri,• d'ail l .-. on 1:ntr11111< a l'a .- d., f"arbre d1:, baladeur d, la h ite -
d, ur ·nt ,on n,fro1dts emen A lïnten .. ur du 1 

,::arni d., 1 crrodo. qui , i, nn,·nl , ·aPI U) 

polt J frott,·mrnt in. i oht nu a. surent ., frt ina2 . 
t·l!rrll'nh uni I ur ,1 , <l'n. cillation commun li11ure- ur le 

ur dt· lo1 1g11rc 7. L, ur êcarh:ment est commande par unt• , 111t 

port par I' ,trrm1té d'un rhr dont la rotation t cummand ... e l ar 1 
p1·dale ( ar1011(h< up,•ri ur d la h11:ure Ï) 

(elle 1wdal · · t 111 inlt nu<" a ,a po~ition de rtcpO. par dt•u, r, rt 
l',rn place autour fi,, I', ,, d, Id pêdale. l"autre 1xe au châ .. , -. D ,• ,cat 
11111111 ·n. l'dfort J crc,·r puur frein .. , <!~t assez con idcrahl,· pour qu" 1, 
fn•11111it • Ill ~oit pi! trup hrutJI. 

F,c,m ~ur r/Jur,. lin11111• row nrnc·r, poil<" un frein c1Tcula1re dnnl l"' d ux 
m,1 hoir·, foncl1onnt.'nt dt la rnême manière qut: c •lie du frein . ur 111c('..'I• 

nisnw. !:lies n11:1~ ·1·11 ~11r un tambour porte par le moyeu de la ,ou~ (h~ . 11), 
Lt'uf cummondc a lu·u pnr le lc,in a mnin place sur la boite de , ,t . ,, 
,1 col du 1,, 1,·r ri,· < h,rn!{ ·ment dl'. ,ites e·, a gauch du i.:undudt' r. L,· 
,,.11J1111, dl·· fr e ins su r rouf'. s'opcre au moyen de e mcrillon d,.. p ll'e. 
t,11,. · t de ch pc d,, 11rande:. ,tu .. .- , r la tra,·cr; . P,mr \ 11rr1, , • 
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il ,ulht d., fair r,po,er l',m, 1<· de la ,uit11re ,1,r ,J. 11 trdU\ d d'a.,ir 
~r lt, c-mt•rilloa e -ur l d,.,, ,j t Il, ort, · qu le tien route-• '.irrêtent 

f,1en en,, mhlc apr ., a,oir ri lnnc c dan llnè ro1a1ion , i11our.-u"• 1,,,r le 
m,,tcur. 

L~ tambom~ de fr in. ,on! d. pr~­
Ulhm- ·ont pn, .. pour •JIH' 1 hu1I lu 1u1nt n r,,·n,lf • p,1 tl.su le fr eîr.-. 

\ " t ·IÎd. de eutre. ont -ilu s ri, t• rt ,•t ri'. 111ro· du roulement j rotule 

..J 
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lJ"' ru11r, l"arbrt dl' l1ar1smission aux roues. D-, plu . 1., .. arbre de lr,111,-
1111,. run purtl.'nl à lt•ur · , .. ,t r · mil~- Hf• 1,-~ r<iu"-· ,ha 1111 un,· n ,an- rn 

or111an1 turbin,· qu1 r n\'ore l'hu,I · \1 r~ !t d1ffHenll(•I. 
1-_, 1I r cep,-nddnl l ,•xc,, d"hu1l · dunudnl m ru,·•·au t rop haut dan• !, 

J.-iun t . 

=----'/EL ' .- 11 '. - L'., 1 ·11 \ \ ' (l11!. Hl) ·s i du l\ ,,, à c hapr, . :a ,cet ion 111cdi,1111 

t: t ••n larme de do11bl • f L bossage 8 ,ont tra,·.,ht·. l'..r un a,e d .. P''"' ( 
for· ~ >011 i,xlremn,· ,uperl ·urt' l pnrtdlll un gfa i,;, ·•H T,- .alemit ,r ;U e 
luhrihant , renl au'I. ba2u, n brnni, dur F de la u c,· ,-11 sco,r f ,r 1• (; 

lt • fusei, outÎ,nl I', i u par lïntcrnu,dia;,,, d 'u n · h.,!rn c , 11,r 
t, r rnpe E. Elle marnti,-,11 d 'aulr riart. 1, rnu, hx!'c au mm,•u ~I. in,Hc 11,~ 

ruul,-nwn l~ R. 
L mop.·u 1 µ rll- 1111 c.h,,1 eau d,· prut, (111,n ~- La fus,'e c.1 man<.tu, rc 

p,1 r IÏnkrm"diair d',m le~ i r L ,omr,ort ni un Bl<t J fc,rt1:1nen1 1 "1" 

d,m, un ho sal!:e n·nu d, f1Jnz ur IJ lu , ,1 ri . et. 1 ha, n de'"" ''"" 
r,·nml le 1..-, 11,r douhl,• L au ! ,-i r imrl, ,, tm·I rÎqu• au mtl\ •n d~- ch,11 • h 
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(,,,11"" ,.. Ll grdl$Sill!<" d, - l'a , ,: d., pi"o . ·,dl •c tue a la !'!fur~s,, uu m,eu~ a lïwd, 
q,a , .- i,a.r le 1zr,11s ·111 T ècalémÎl 1,. é <1 ,on n:tr •111i1L. l' lui d • dUI ,-. 

arl t ·ulatron de la mén, mani,:n• ,IIJ 1110\"t'O di: 1.-urs 1:11<11 .eur.· Tee l .. 11111 

L 11rai,.,sa11e du roul.-m nl du mu, 11 • dl.-ctu.- par I tzriu .t tmpn,omw 
11 huul de Id lu et Jar lt> chapt:au du rno,·t:u. Ct 11tr~•~ 11;e doit a,·01r 11, • 

de lnnµs d autr,•, 1011. / •• 2.1.lOO kil11111.-1r~ puur fi 1• r le, idec, . \ pr • l 
rit munt.u!e du 1110,•e11, s 1 la gra1s. e pr,'.-,•nt un mall\ah nspt'Cl, on 1',•(11 ,,.,,. 
ri un la remµla.:na pJr d..- la !!raiss, 1u•u,·,·. Un nt·ll ,·a l!e Ju chin,rn ,., , 
.u,, lie dt boi e,~ opa,· ~an pdr !1 •·L on remplira a nuU\ eau an· d.- 1, 

r,11. , propre 

DIRE TIO 'V. - la d 1r cl10n c~t du 1,r,.- irr · , rs1bl .. .i rout: ii ,., san h . 
l , me ani ·me ~~l 1,• 111.- dans un , 11 kr dan h~. la rout' <'ngren~nl a, r . 
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la \'IS n'est pas it seclt·ur. elle esl cornplt'Lc de smte 'lu',I est pt>,sil,lc 
d'ut1li~er LOllle la circonferl'm-~ d,· c Ile roue dentee au fur l'i à ITI<'SUf< d 
l'usure des secteurs. La dure<' esl arns1 rnultipl,ee par quatre. (\ 011 hg , 11 ! 

R,·glagt>s - Des regla,:t, par êcrous c:l hagucs conc,:ntnqu,·, , ,,,nndl~nl d' n c,11 

un enscmbl Lou1our,; exempt d< reu. 
Quand la roue d la \J onl pn• de l'usur • l'une ur !'nuire. il :rnfnl d,· 1d1r>·r 

lt le\'icr de sur ,on <:ilfr<c', puis d,• 1,. dJcal ·r d'un quart de luur en 
la,sanl, d'Hu.trc part, cuïnudd l'un d.,s tlùu, d, reglag, ,tn:c I;, 11~ h,ant 1., 
rondellt' de regla!!e sur le lon,:~run Cctk operntion fa,L lou,nt'r 1., b•l!u< 
excenlree el rapproche plu~ ou moins l,1 roue d~ la \'i,. 

L'arbre de commande de la , is. portant 1,, ,olant de dirccti,m. ,est 
en trois pi,ces dont .:die m~dianc- est un luh iljm,li: dan• un m ,nd1 n 
clan·Le et houlonm:, u: qui donne unç facjlit,· de demonliH!t' L, •;i, 

est monltc entre• deux hulu:s à billes, toute, Jl.'s dt'us a rotule pour \ 1ttcr 
les coincem,·nls 

Ln ecrou qui ,-mhoît,· l'nxe pendre dan, li! partie supüieure Ju carter 
au moy,m d'un filetage pour lt rcg)i!gc corri,ct du rmmta!!tc. 

,, pas ,errer cet l'Cmu ouln tr1b11rt· r.u, c,-J,1 mettrait 1-~ h,11, n .. 01n-
prc~s1011 d tlJ.., f'"Urrai, nl eclaler à un momcnl riuclconque Leurs more , u , 
pourrau,nt .,lr,n; Lluquer l,1 din,ct run t I provoque, un acc1dt>11I. 

LJ roue rsl pn,c t:nln· une butee c:,n ac.Îcr Lrr.mp ri rectif11.: cu mpoltant 
d~s rainures d, l!taissag, dune butu~ oppose<', en lihr,. rcglablF par .,,ann· 
d'un., ,i~ a ,·crou monlee ~ur le:, couvercle du ~artrr. 

La ·ulonm· est lix~c- au bouclier , elle purt,·, de plus, â l',•,ti::ncur • ! ,fan< 
d.,, plans p,11allcks. la mancllc d, commande d'a, ance ~ l',dlumac,,c. l.i 
m~11<·tle di command,, de5 ga1 au-d,.,,ou du \'ol.int. â port~<: de- ,t ,,., , 
d, IJ muin droitL 

C111i, a~e - Pour lt' grai.sag1•. il ~uffil d,- tenir cornplel •m,·m r,•mpli d"huil p 1•.•• 

le carter ilu rnon,11 du i::ra,sscur \ (]Lli est un T1;call·m1l. et dt iz1~1;.,,·r 

,"l\"anl ,hnqur or!H l'Jrhre d · la roue el la b,H?Ue clt- ·nn ~upport 'Ill m, \"li 
r::lu <(rn1sseur B. 

Rl:U IGE DL P4RALLÉLr,\fE DE ROLES Al'A\T - La l, , 
,·onnn.ion des roues avant (ii2. ln) est 1-iltèle~ a ,es extremilt';,. S ,r ~•-, 

filetages viennent se fixn 1,·s chapes qu, s 'arth:ulent aux >'Xtrcma~, da, 
le, iers d., direction. Il .,uffit de desaccoupler J.,s chapes d les levier, 1 o r 
pouvoir "isser les p cm1àes d'un ~ertarn nombre de toun, et r~!?'-=• a1o;1 

la lonsiueur de la barrs· de connexion. Faire pincer les roue annl de -1 mil-
1,metres mesurés â la 1ant ·. 

SL ~-PE.\'S!ON. - La suspension e·t compost· de deux rtcssort sem1-cl!ipt 1, ue­
a l'arnnt et cantilever à l'arrîèn·. Chaque ressort " 1 com1 ose de l~rn~, 
plate . Les ressorts sont à Jumelle grais ee . 

Il y a trois graisseur· par ressort avanl. el quatre eraJs "urs par r.:,,c1rl 

arrière, soit qu.itoru n tout qu'il faut ~nlrelenir a\'t'C .ùm. De 1., n , a 
autre, il e l necessaire d grai er les lames de ressorts dont l"ox,dation 
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pro,·oque dune part, des crissement el, d"11utre part, la ruptu re. P<.>ur 
!:raisser le; lames, il faut les ecarter en soule\'anl le chàssis sur cric an~ 
prendre appui sur l'es ieu avant ou Je pont arriere. Les lames •'ecarknt 
!,s unes des autres. Injecter illors de la irrais "ou de l'huile épaisse dan le, 
,ours ainsi cree~. 

Il t'Sl bon d't·m elopper l~s r1:s. orts d'une rnanicre ptrman ·nk pour 
, •:1ta leur oxydation par l'eau cl la bouc. 

.-H TRES .-lRT/CL'L.-1TIOI\'S Les autres pomts soumis a Id necess11e 
du graissage sont indiqués au tableau d'ensernhle pages 6 el 7. fi1?ure· 
1 <!I 2. Conformez-vous aux in•tructions qu'il donne en knant 
cornptc de ,·otrlc' ca, particulier, c'est-à-dire de l'usage que 1·ous faites d~ 
\'Oire ,oiture. 

•➔?P~RE!LLAGE ÉLECTR/QLI:... - L'n~ notice part1culirn, que nou. r•rnel­
tu11s, d'autre:, part. donnt tou le rensei-:nement · sur : Le lancemen/ de,­
trique, f'cclurrage declriqut' d l'appare1llaçz:c:, qui s'v rapporte. 

On trouyen,. de plu,, un re ·urne el un schem~ aux pages '>; el 5h. d., 
merne que quelques rnr,t~ sur la question des ri cumulateurs à la paet ji. 

C ~P-KTÉRIST/QCES GÉ.\'ÉRALE 

Lon,:ueur du châ5<is. 
Ernpallcmenl 
Entrée de carra rrie 
\'oie 
Po,ds du châ sis nu . 
Pneumatique de 

-Jml fl 
3"' 1 jQ 

1"'820 
1m43j 
o ki::s 

20 120 



~ .BERL/ T - 25 LYO\ ~ 

E 
DE 

.Vous Ol10n..i lrnu a rtunir ,ci les r-ense,gne,mcnls 
n ·ces mrf"S Cl un propriétaire. exlrimement s01gneu.r 
qul i·oudrait U/J1T <1 rn,/ur, paT/w.lem~nl enfrelmue 

Q11r noire lecteur con.<idhe ceci : pour lu plupart 
J,. pdils di/ai/$ don/ nous ulluns parler. /, lemp, 
rr11s u leur t'trificuliori est bwucour, p/u., court qu~ 
le 1emp, n,1$ tJ la l,cturr ,1,. pura.~raph, qu1 le~ 
ronc.eme 

I 1 

TRETIEN & 
L P RTIE 

ETTO GE 
~E NIQUE 

PECTIO 1 

,\près 1:haqu sortie, un p tit coup d'œil, n fai anl l irra1 sa!?C, d Hd 

être ietë sur chacun d 5 points qu nou allons •tl!naler : 

/. MOTEUR - Le moteur, particuliercm nt, f ra l'obi t d'un neltoya!!C.­
oignê. Il ne doit ub Îsler ni ilet d"huile, ni ouche de pou iére. ni 

cambouis. Le capot ~ouleve. le moteur doil toujour apparaitre a l'~al neuf. 
Vérifier rapidement : Jn Les joint d' •au ; 2" L · joint d'11Ui!e: 3" Le 

Joints du carburateur, les fuites possibles d son pointeau et de son robinet. 
d~ se- raccords . de son exhau teur: -111 L'etat ~xtJneu r des bougie d dei 
robinc•ts de decompression: j" L'.,tat txterieur des fil d'allumage: 6" L"etat 
exle ricur de la mag:neto · 7,, L'étal ext 'ri ·ur des commandes d l'dccel~ra­
tion; 11 L 'êta t de la courroi du v ntilateur et d son agra e, sa tension. 
\'oir si rien de tout cda n'est d ' lait ou des erre · " Le ni eau de l'huile 
dan le cartc·r • 1 Û'' Le niveau de l'eau dans le radiateur: 11 " L'rtat de 
serrag d 0 boulons ou goujon d'as emblage de la cula e. des cylindres, 
des carters, du volant, de l'attache au châssi~. B,en se rappeler que ce sont 
des petits d ' tai ls 'de rien du tout .. qui emp"ch"nt le plu ouven l le bon 
fonctionnement ; 12" Examiner le r binets. le. attache el joint des tuyaux, 
leurs raccords. le manometre. 

fi ORGAN/ ME GÉNÉRAL - Tou 1 5. 00 kilom~tm 
Jeter un coup d'œil et cont roler I serrage de tou 1 • boulons d'attache 

rie la boite, de res•<1rts. des moyeu des rou . 
Regarder de même les articulations de toutes J., commande . a,·ance 

ma!(nelo, carburateur, frei ns. dJbraya!!e, 
Une goutte d'huil à chacune t une \ blTE ~ TIJL" LES CRAI EVR . 
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Cr.11 de r,•,-nrt.. ce11 cl,· l.1 d1r.,dion, boite. h1elle d"Jœuupl, 1m·nt . 
a,o ..-1 ru111lr d !~ h,..-11,· d,· commande. seront partirnlteremenl. urn•ill , 

Ven~ .. r ! ', t t d,, 1,·, 1,·r-. l 1o11 r,·~. ,ne, el rotule~ de œlte direction . , 
<>nt le oreJnt 1111 1'011 nt' l,l!., le. plu<: \"olonti-,rs. omh1en dt- fo,, 

a,·nn -nou oli·cl\ e d , ~•H·clinn rrn dure . us,;·e,, m,êmc. unÎqu.-mrlll 
par . utlt- du rn.lnq11, d er,11.. al!e 

Cn mJnqu•· d, ~r 1 -~l!e " ,.,,;.J., par une ,ihration. un iain,,·m,·nt 
tr , bru,,,nt . trr, r,,c1ens11q11.-.;. uand ,ls .e prorluic nt, il 1a111, r m • 
d, r d.- 1111,• 

ATTE, T IO'\ 

O, t,·1111 autr • , ui, nt !, . vf\ tee q111- foit !a \'OÎtur,, il f,,ul e li\!rr 
"i un ·x,1nwn plu, ••l 1,rofundi d,·. m.:mcs oint,; tom k Ï '>llll kilomdr , 
â titr~ rlïndi(· twn, i l'on , ut 

\IOTL:l U l.1 lmmm·s ,ront 1•11k\'.-1eS, ,e, il1e,s um, a 11nc. h11•n nettO\c 
d l'Jra rllni.-lll d,·, p,,1111, calihr, a 4 rl,~ii-me.· de millimttr'e 1prc, 1, 
,s,, , rllFW de,;;; l'Hll('t !mn~s 

L,· '11, t·l 1 111 ,111.tclw, ain~i qu~ la magnéto, apri·: e11l~Hi1111111 dt· 
11 p)aqu•· d ,,,,1111. l",•lal dl·· cnntad-, d,.., rupteur .. de leur~ .:aines, "•ronl 

hi, n • .imi11<• 
L'cta l d -, <>\!Jl<lf"-'·, la fo~.,n dont die, 1?l1 sent dans leur~ gurrk,, le 

j,•u (.! dl\iww. p .. ur l',,rlmi sion. 3 di~r~mc pour l'ech.ipplmr,nt) ,,ntre 
ltlir• tig s 1·1 lt- po11,,u1r,. mèritcront un,• ~rand alh ntion : ,crrh.-r •1 Ir 
ec ruu.., d ..:r, p u s~ur n,· !-ont p b desst:rr;~. 

Tou le 1. 1lom,·trc • \ 1d,1necr le carlt-r du moteur u rd.ure 
l · pl,-in , .. c d, l'huile fraiche. 

Il ORGA \ r \IE GÉ1\l:.R, lf.. R~ ,em·r tou. le.s boulon .. tout _ Ir " , 
rc-11:ardrr lou e 1,·< l!uu1,1lle<, tout lt" couli~~ et ,di.•Ï re . 

'\cttm•er • fond 10111<· le, rllculauon el leur fair~ un izrai, llt' ,·ri, ux. 
R~i>rcndn:, un a 1111 les pnml indiques dam l'e>.amen 1ourn,1ln r l'i 1 

con~acr r I temp• uflis.mt pour tout nettoyer, et tout mi.-llte en nr.Jrc 
d · f11çon com1 l le. 
\ '1< 1kr I' ·mhr~, ~!!• 1 \C,Ïr p~11 ·• 1-t el 15. hll 7 et 

\ '1~1t r le hnik (H>,r pal!'< 14, 1 . 7) 
\ 1sll1·1 11 pont \ R voir (hlR:c 19, hl! 9) 
\ ', ,t •r I s rom•. (\oir Pill.ii · Ill), 

l'.ou 1'111(,lll'C<Hl dr plu t•n plu no li nts à fair< ·nlr ·r,r,· r,d n:. l•rn 
l~s 30.(1{)() kilornrtre r•m iron par l'L ine, se· succursalc5 ou ~c asil'nn, , 
l '\ f \ l ï l l t"O \ ll'L[lr Il (,l'\lll\U DE LEI K \'(llTlRE. 

"( ouq 1,· or,z,me •ont alors dernontës nettow· a fond et c ·,1111111,, 

~~. l)F RLI! f L \ (i \ 

L" pic,:.,, u~r-s -o Il rcrn1-I,, ~•5. Tou l•s J u, ni rnltrap,, un l~!!',r 
crr,1<!~ est fa,t an moteur 

Le p!u5 !!'r,md •0111 r,t liflf'Orl ,u 1,111 ,nt.111, 
L Yo11Ure. ain., trait fa1l un ,r Ion!!' u ,,i;:,. 

Rrcun1mu11.lalion parliwli r - .-\usrn 
1E ru · po,;-111u:. J~ tdl,: ,orle 

Ill['\ c,rRElE.'\l '\[ ,·1 ,r. PA l 

d,, , m prr nnnt:!­
prom ni 1u, le nh,cule 
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111 

E TRETIE LA GE 
DE L C RRO ERI E 

~ 

La duree d'une carros · • ri d •p.-nd du .mn a1cc I qud on e11Lrt:11ent 
. a peinture d se· \'t'rni . 

Tou t de~radat1011 doit <!circ rcpar · de- suit., ; il ni" aut donc pa, attendre 
•1ue la peinture dt"viennt' mate. ou qu · la tole et le bois soient a nu. pour 
la fairr: rdairt,. 

L.-1 ! 'AGE - -:;., rappeler que I' dU ,m lrop 11rande quantile e t l'enm,m,t de la 
c.irro serif' cl la cause la plus ~rande de deteriorat1ons L'eau qui ·e1ourne 
pourrit le bois, rouille el dësagrege la tôle. ne ca1s e ou l'eau pènetrè 
petit â petit r,sl une ca1s e perdue. Le lavage au jet est à prohiber cornpl •­
temc·nl. A"e une lant:e la carres rie e t inonde à tort et à tra,er L'eau 
lan ec n trop grande quantile ou a,·ec trop de pres ion dett.-nore lu p •in­
lure dan le. joint , sÏntroduit entro, le_ moulure· d le panneaux, pcncln: 
dan~ les portes el Le doublur , reste enferme dans I coin ou l'on ne 
pcul aller l'essu ·er. Elle fait dècoller les assemblages. gonA r 1 - boi el 
tomber la peinture. 

li faul la,er à irrande eau. ma, san ex ès. anc lt.- eau cl l'cponge . 
Pui . bien essuyer aprcs le lavag pour cmpêchc:r I' 'all d ~Ïnliltrer et 

d · tacher le, "erni . 
eux-c, doi,·ent être particulicrcm •nt menae:cs afin d rester lomzlcmp 

brillant el de bien rempltr leur roi ' de protecteur . 
Enlever la boue des fo retour de la voilure à la remise, a,·ant qu'elle n'ait 

eu le t mps de secher pour \·it ·r le taches fort ti,naces. 
lais ne pa enlever cl!lte boue en frottant. Le µas e-partoul n 'est pas 

indiqu,.;. même pou r le roue:., il et'nd la bou qui agit comme du papier 
de verre et use toute la pelure prote tnce du , rnis . on ~mplo, regulier 
el continu enlève la peinture ju qu'au bot ou la tôle. 

on/ encore a prohiher : l'adjonction de pdrole ou d'essence a l'eau de 
lavage el l'usage du saton. L d ·ux mangent le ,·ernis l'eau chaude le 
fa,t gercer et peler, elle detru1t l ollage du bois 

L TE ILE NÉCES AIRE . - Deux 1,ro,sc epongr: de bonne qualite. 
une pour la cais•c,, une pour k tram (roue et chà,si ). deux pcaux de chamo1 . 

L.èponge et l'eau d tinces au train ne doivent pas s r, ,r pour la ..:ai · e 
pour eviter d'~ transporter la ~rai se et lé camboui ·. 

Deux ou troi seau d un grand baquet pour les r mplir rapidement. 
n plumeau lrè dou. pour enl n-r 1, pous ,i:re prise à la remis 
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l:.r,nus~• kr lt'g1;rr1111:11I n1<·c l'c:::..trr•nul( d~ plumt: . Lu puu~ ·i,·rl' de 1~ rri111, 
duJI i·t n· toujour 1.1\ t·c il i,rand ·au 

m· 1,ro,~t" pour la ll'itfOlluw. un· d hi,-ndrnt pou, le·, lapi . 
n ballOIT un pc u -in ou d - ch1tfon dou . 

Cn erre. un , ·c~I ,au 
L,· lav<1!!c dorl ,,. 1 m· â l'ombr ·. le .. cha2e a11 ,ol,·,1 occ.1,wnn,· ,1, 

,1,lw. 
1.n hr\'l·r. ln, r d 111' un endroit oir J'.,au ne pui ~• ll•·kr ur la \·oÎ!Llft. 

lnrnmenc ·ra 111 \<·r le l!ro- d, ln pou, ·Îere et de l,i !,ou,· J.,kr. uth 
d1,1 n,~ d'un u d, u pa. deu ou tro1, . ,·au'\ d"ea, pr pr ~ur chaque 1, e 
d, h \c,rtun: k"te rricre. a,,1nt-tr. in). 

En. urle. j,,tt-r d I' .111 <'11 n. per11~.ir1I ,hhquenwnt 1,-, panneau, p ,ur 
ri,· oll,·r ·l fair, toml, 1 l,1 hou(•, pui en IJmponn 1111 k11~rtm ·ni 1111111 
111111 

\,, (hl 

L, l'ùfü! 

,,u· Il, , t 

1111 1,, hou, n'e,t I partie. 
te iu ·mnwnl b,ee dan· 1 "dll Chan!!.-r r "' .l 

,~nl1•\Cr 'Il Ullt l'c~ll 6\l"~ l'cpu1111, 1 fl" t el <'>.ll)l'f 11\<,C la f ,111 rie 

d1a111u1 rnouill, • , 1 tMdu,· au pr.,~hl,lc .. u1l!ner le .-1111 • 
L, .an,.·, lcr1111m·t. p,isst'r au c,,pot, ,nt chlis. is, aux n,n,•~. ,·n le , .• 111·a11t 

au [111 l'I il mt-111< quÏl• 11 •nn<-nl d'i-ir .. l H·, 

L, la,.i!!I! ach,·H~. r 111 1,·. pla11u • h.ittre 1.,, cou, 10 • n llù}t'f j,. ' JII • 

l,1 
- ch;.r, 1 ranger 1'011t1l1,,!!e 

r,uui I" p,·rition rntr~, •, 

L )'U 

\ r ~., priQns /~, roll(lurteur< 
J, r,rt/o lu plus 1/ranJr <1llen­
l1ôrt J tci r~communr/ulwn-.. 

I LE H Pl RE L\1 

C ND ITE DE 
RECO 1 1.-\ . 'DA Tl 

\ ' 

GÉ 

RT 

LRE 
R-\L 

\( pu, d p11,..,., lu clwrge corn· 11undan au I} 1·• rl, la \'01ture 

_ l ouiour. condul(e ,;an bru1~li1c : 

>' Rechercher "'"· tarder l,1 L u c d, tout r ht-1101 u·n, normal. 

T 

-1" Rcparer 1111 Ilot tou te avilfit- l,:!!er • ini-nw ,in rmportan~e. car 
l'dot r,1.:ut s'ag11r \l'I tri:s rapidum·nl · 

i pa~ 1,11' cr fal1gu r li: mot ·ur Ch.meer d llcsse au itôt qu'il 
,.ommtnce a trop fa,blir pour une cause qudc nqu, · accentuauon du 
r,uurcenla!'Je d' la cûle, chanri:t·ment de 1.i n~turc du sol, . ucc;e, ion 
d' rn,ères, coup d I c·nt. etc. 

CU,'\_ 0.\/,\/ IT/Qf'., Un cundu.:tt'ur hah:tue a ••l Voiture, .ivant lt ,oin de 
ondu1re an,c oUfticssc. c'e 1-a-d,re: · 

D'operer ~ mlenl1.semcnt N .. ~ arrets pdt la fcrmt:ture d, !{al , en 
ni: • , ·en·ant d fr in que le moin. r os iblc: 

De ne pa lnisstr descendre son mottur, quand il fa tigue, à d rei;:imrs 
t1op bas, en prennnl assez lot ;J tro, ·ièmc nl •s,· •, sa deu'\Îeme ou sa 
pn,m,ere: 

Enhn, de prohter des decli"tt puur rédurr , : !!OZ le µlu po · iblc : 
Obucndra de, t:unsommation~ li<- reduite, 

.-lllenlwn - Bien ~c mt rrrc en Lêt que 1 :onomie d' cnce dep nd b aucoup 
plu. du condu,1t·1H qu, du arburnlt-111. 

Il faut noll'r qu'un ent retien I un !lrai,sagt hitn ni t~ sont des foc teurs 
,J',·conomit-

l}'dutre part : 
{.; n '<ci:, de d1ar , . un mau\'ai 1 ·rn r 

d,trempe ou boucu,, la neÎ!!<', se.nt 1 
, un gr ~Hill.dt' chemin ddonce , 

causi:, d'une au!lmcntat1on de la 
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çon,omrn.itÎon. Cdlc-~i d~\11:nt qu Jqu..fo1< tre< anormal< q11,111d .,., 
.:.,u,, ;arlditionn nt . 

.. , 1 'm.i qu"un lnl\,111 ,nll\ ,. t·II mnnt l!nt, cra ·en 1hlt:mcnl J lu, 
.-ni1tcu, qu le mèmt tr,nail ,·n , t,. 

D,ms l ~ plaines, ur bonn, 1 111,. 1, clitlert>nc:e occa. tonne,· p~, 11·, ,li 011-

c.·r., 111on1: al.Cenluct: 
Pour .e rendre co111r, t1· tl, l,1 ,unso1111r1ation, il ) a d,·, prect11 1t1u 11 ~ 11 

l""ndre ,nir paii;c ill En ,ompt.int irnplunenl le· hiclon, 1',•ri~ur p,·111 
.111c111dn· Ju qu'a !Il . ,ar d n,· ,ont ra: tuuiour,; plc111 

( lJ \ /Jl I TL , au~ nt •dUII ,n lr<111 1 rcp, , r : Il faut agir <11 r, dau <'UI ''""' 

cl acun, d< manœm rr • l'. ct1 .. n brutale, n lait pa .i11m·r 111 • rn111u1t 
1 our lt~J kil metr,,_ t I Il , ut II dt- ri,.,u ~ à 1011 •ri~•'"' '111 

da 1 

Il fout e,·ner le- (<:cl.,r. li• 11 111u11le d,,nt abu·enl l · mau, 1. t1111du,-
11:ur 

Plu une ·01turt ,.,ra rm·n,,-· .iv1:, uu1,lc~,e. plu· , .. bonnl tc11111• , ·• , 
auk plus a mar,h1e .ra 01:rt•able, µlus sa vit s e aue;mentcr.i. 1,l11s , llr 
.-ra rr -~ ni:•· d,•· acc1dc11h t'l d · 1'11s111 , plu. elle ·c ra t>Co1101111q111 ,·11 ,·,11-

liu1011l Pl rn band.1e:es. 
L · rundudeur doit sc clir,· ']lie rhoqu · coup d frein lui coû l · un,· ,;1·rta111, 

•omm,·. qui n'est pa~ nce:hg,•al I actudlemenl. Il dnra donc. pour .:Ir< 
, ·onum . ·n donn •r 1, rnom po .. 1bl , prè,oir la manœu, 1 ·• I'., complu 
a,,. d uceur l ne p 5c prcvp1l<r ,·u~ l'obstacle, nra11•s, mh.iri • •lt.,. 
, n frf'rndnl brwqu.,nwnt au d .. rnu r mom ·nt 

, lllc111ion. Le mi,ill,,u, wnJ.uckur r,t ,r/ui 11111 u /., mv1n> /,,,>,0,n J., e lr~m L ·-
·rnhallo<(e dans 1.,~ de u•nt . ui, 1 d un coup de r, .. 111 brutal on l rdt ,1, -

111 nl eau d'une ruptur :\ou m· -1llr<On trop insÎ. tèr .ur c•• prn11t 
Les /rt!ms son/ Jes 11rl(,mcs ,le wcn111, el non des organes ,lt w11Ju11< 
,\ cc poml de , ut. 1,, ,e ·u11t 1· ,•s l i11l1ée du rest à I ecomun1e 
Rapp . Ion~ ic, u',I e~ l dnn1t,• fr\l~ dt' dc~cendre les côt,·- aH•r l.i ho1t1· 

dcbr,l\'ee ,·t le molt'ur ~• rét, . li laut coM rve cdw-c1 Ît l",1llur~ rnl~nlw 
pour être sûr de sa repr1 , ..t cl.- . on acl;on I le b 0111 . ' n fur ,ul tc,ul 11 

coup ent1r. 
n c~ qm concem l'a, antt 1 l'allurnag , ·e rapp I r qu · l · r 111mc n~ 

d ·p nd pa de l'avanct·. m,11, IJU< 1 condut:reur doit faire dcpcndr l'a,anc 
du re2im du mot ur \utr ·rnent dit : quand la ni du mot u r lldi , . 
11 faut d,mmuer l' , , nec •1uand 1 , ,tts. < du motc:ur u2mcnt,. ,1 faut 

F.. ·mplc · 
Dan une col néce, it ni 1~ 1 ft'rrll re ,acs c ; beaucoup d',nnnc . 1 

1110\t•u , lou rnanl trè· "t · 
~n une côte ou la pri l' d1rl•ll1 lwnl : très peu d'avann . 1 mot ur 

tournant très doucement. 
li c ·1 don, rnaU\a1,, qu nd un mut ur falÎrrn 

l'.i,Jnce dans lïdee de r nfort:cr ·a JJlll _ancc: 
pmduu l la consommation ,n re, en 

el ralentit. d'au!!nu-nt ·r 
c'est le conl rmr qui : · 

1 

1 

l:.N.L/1-.T L\()\. 

l. IGE DE L"E.\IBR l\'ACl" Li rande qualik d .,mbr. o1111 ·, d1,c1uc-
'c l de tnnsform,·r, 11.Jr lrott ·m,·11t. 1,· , ffort, brut,111 et ,IJnl! •reu . en 

• flort. mom bru. qu,· tknt1è , 1110 cn,,h pour f'or11,1111. me • 
\ln1• il " 1 évid ·nt q111• ,,, lrut1t:rn1:nt ne ,a pa s.an u. un·. l,,qut·ll, ,-,1 

cul~111ent reporte,- ~ur le pu111t I hui. 1 . lès d1squ<=S t•n nmrnnl111t. L' u~ur , 
1 ,t dnnc, par délinit,on, 11,·u: JIii. fi rlo.pendra du conrluctcu1 qu',·lle soit 
lr-11ll- ou rapide Sïl ne ·, crt tf., son <'mhrny'ilf!:t. que ,wu, dim11rrer. ,1~a11t 
,, 111. de plus, J'~/Jtr r ,1111 <11.r.:/1ra /1 11n par le~ ~a:, l1·. d1 que~ dudit 

111bra,age dureront aut,rnt qu, 1,, 1c,1ture 
\lai allt'ntion . 
\'01c1 un conductl!ur 1wuph,t,· \ u depatl. il lanu· son 111otrur II Inule 

11/,: ~ et Liche sa pëdal d',·mbr,l\al!e peu Ît peu : il lait on d rnarrdl!t: 
ur un patina.,e prolonl!J d. di qu,· Plu· 10111, le rni I dan. um de,l, nt• 

il rient -on moteur allum,. mai d.-brave ::-o,ulernent on pu·d fdll!i!ut• 

d'.,ppuy .. r. el s:a pn· sion f,11hl11, petit ii pt:llt. JU qu'à · qu,· le disque; 
nlrent n cont.u:l. pour 1, ur plu !(rand dommal!"e. car ,1 b dt t ·ntc est 

l"ujtu\', a,ec cc .,emi-Jd""IJ"~c, 1,• frottement "ra con. ,daahl • cl l'u!-ure 
11 .1 

Enfin, p lus loin \OICI nol11' ,lpp,·cnti .. n ,·rl le, dem~rc une rd,· cl,· \'01-
lurcs au pas: il fa,l on nd1•111i en lai sarll patiner son ,·mhrn1al(,·; c11di,ni­
ml.'nt. l'allure de la ,·mtur,• ,·. l p,1rf,11te d • régulank, rn.u · ,1 c•· 111011wnt 
en ·or,. lt's di qu.:~ d · !'1·mhrny,111~ 'u ent san utilrt, 

En rcsurne : 

1° Au lunccml!n/ Je lo ,oilurc, 111 rn tt z u mot ·ur qu le Il 1 n,~ .11r 
pour qu'il ne cale pa, en l.ich,mt la pcdal d'ernbr) I!' 1re dou ement. 
\ccel,;rez en~uit par k 2a1, c;ornme il con,i•ndra. 

2·• En Jesa:nle, 1Zatde1 on,t.unment le moteur mbrct\'e. 

3" MU ralenli, en ,ille, n\·mplo)<'t pas la méthode (f'1Ï lUll,Î~I,· ÎI lai ,er 
fJUlin ·r l'embrayage 

nrdue dr lu position de lu p.J"/" ,/'rmbm11tJ~e - L, moyeu dt n Il,· p '.,J.,I 
port«- un talon lnl\CfSt' p I un,· , i -butoir d\·e<: t:on lrl·-~trou Cdt., 
11 -butoir s·appu,e ~u , la pMol du cart,-r ·ou lïnHuLnc, d'un rc orl pirnle 
1lue en out d~ raxc de r ·d 1,· • 

Pendant la prriod, d'cmbr,1~ 11 ', la po,1tion de I p d.,1.- dou itr• tt,lle 
que , d'une part. lt: rc, 011 bl11quent compl~tcment le d, que l'i que. 
d'autre part. la cm ·lie Ill" .oit r,a pphquee contr la butce. Un j u do,L 
10111011r 'l:Î ter. 

La non-obsen.-illon d cc d,u, cnnd1t11n pro oqu le dd,1ut 111,,mt-: 
Lor -que la ,·i·-hutoir toud1, lu 1• ,roi a ,·ant que lus rc .. ·,,rl d.: I' ·111hran111c 

.111-n l complet.·ment ~rrr • 1 ·~ di qut le~ un sur I autre , il e produit 
un pa t ina11< sur c~s d1squ1: , I-, mott·ur entraine mal ou pas du tout. 1~ con­
,u111ma t1on augmente t· t 1~ p111ss,111 t d1111111ue. On rct:onnnÎL Le phcn1>mènl" 
.1 un odeur d'huile èl d ccll11lo~,· brül.::es 

Lor que la eu, lie · 'app111 ·ur la butée, apres que le wu ,, di p.iru. 
il produit un echaulfe1111:nt q111 d · 11rè11e le roul~mcnl. 

e r,. !!lage s ·op,·re fac,lcmrnt en r ,gardant r la porte du ,rtcr de-
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l'ernl,ra\'al!c ,i lt L·umlitiun. ci-d, ,_ 11, ,mt remplie 1 • ndanl qu',,n •·11> 

1111 d,· scrn: J., v1. -h111uir. • 
L, pcdale et,rnl fil tic au pa 0 du l,oulon. , 1 •cr ou d ·•, "'r dié la quanti! 

ncn•5·,1a·, puis bloquf'f a,ec l'tcrou,. 
Verilier .:!!lll ment , l encod,e pr !1rp1> t dan, l:1 pl n<hc pour I I'' a11 

du J,-~, r il perlale t· t • uflisam1111:nl 1?randt' el bien <'r1 1 l,,ct' pour 11 f••• 

l?;nc-1 ,elu1-ci dan a cou r .e. 

f.11 resumc : 

.\'Du< ruppelom ,m'wr<" ,conomii, i:màuh· ,cnsif.lt e1/ rwfi,,•,. s, l'on P n• 

l" f,. il<'r ),:s coup d, freins bru qu, s: 2· '.\e Pd' lai,-~, palmer l' Ill• 
b,,.1a ,. : 3,, É\"ih r 1.:, accel1:fal1011 , 11 mol ur d,-Ur.-i}é: -1 Con Jlr Ir 
r 11 ;mc par b f>t--ddle, la manett< .tu \'olanl rc,tant dan~ la po,1t1on rl r,lu 
p t1l ml""'' qLI<' ·u11porte J., mu1,·ur ,rn- ,alcr. 

r~ quatre recommundations S(>n/ 1/rémeme11/ imp,>r/unfr, 

r F.UL/ET L }'0 \ 

R LA ROUTE 

\/CEE \J. IRCHE DE LA 1 "O/TL'fU:.. 

S'as ur,·r que I nst"ncc arri~·e dll carburateur, que IL frein ,, r JÎn 
, 1 • 11fnsammenl si rr, . que la manette des gaz e,t a !., position rnl,·nr ,. 
d l,1 manelle d'a,·dncra la position rd,ud. 1\lettre !,• lc•,·1,:rde chan<!emtnt Je 
\ it.-,,e, au point mort s 11 n y t! 1 dq.i C,, dern11-r pomt c•,t 1n,s tmport,1111 

cer 11 c: l essl"nllrl d\ \"Il" r toute f t •Rue a la dynamo el aux accumul.11eur~ 
lor du lancern~nl du lllllll'Ur et un dcpl. œmenl d 1~ H1Îtur à ce mom<"nl. 

f' 

[ d, ,t ur ~ "'h"'5~ t' cumph u, li 
"1r>tfll..jUf" 

1 r :\Uru·llr d" 1 

n \l.::11)0,!T rln ,l't,ml,4 
C Ecl.111,1, ur d1 i1anr11:.au 
D %.m~f mtltr 

1. r &nuoni 1l1 ! I.n ,·1 li\ i:ur,. 
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·1 l, mut, ur •• 1 fr .. ,d. pl.,c.-r l'ai~u11lc d,.. la <:umm,111 e du c"rr t 111 
lro,tt•, 1 ,j lnurl a la 1 ,,iition D,·rarl • OuHÎr tr~- p..-u le, !,!aL j la man tt . 

..,1. -111 v111trnirr. !, mukur c l cl,aud. lai-«•r manette d.-, !lat a la I' -,taon 
rül,-nti: l',.i1111ill, d, la ,mm.and, du n,rr ·d1:ur rwul ê11.- ,oil ,, r , air , 
uit 4 2'dlll h, .', fnnd 

;. L~n ,r 1, mur ur ,·n .,pp1nant ,u, l,.. cr,nlacl ,..leclrÎqu,· a"c. 1, rw1l 
e,111d, C.1'11< prt· 10n dn1I c•· •t·f d~, qu1: 1 mukur ,,L "" mard " · 

3 IJ, l,rü\ r , n ppu, me Ît fond ,ur la p.;dale de "auch1e ,ne, 1 1 ,,d 
eaml,,. l nl!illl•·r ir ne •·rn,·nl mai, ,an- hrutalite le J.,, 11·r d .-han~e mrnl 
cJ, , ih" d.rn l,1 po,i1 il)n ,orr.: pondant â la I '' ' , Ïlt' t: et qui orr ponrl 
l r 11111lc IIUll'fllt 1 ~ur ,., plnq111: l!f,l\êc· rt·daneulaire . .\ccelu r I' ll ur 
du 11Wllnr n ilf>Pll ,,ni 1,·ij.-rcmrnl Ir picd drmr ur l,1 1•t·d.,l,u, 111, 
i, ,lr1,11, t!ts 11ramk I' dal,· . L, llloto·ur doit alor- tuurm·r .., un r 21111 

ufli.,inl p1111r 111'11 Ill c,,1, ri.i. lor,qu.- ~·operera Id manœu,n d' .. rnLr , ,w,. 
C, r izim, d,·p,·nrt d, /,1 r< ·1 t,1nn· qu't·µrou,era lt1 ,·n1tun: ,111 d~,n~11 I!<, 

li ,11!111 d'un p,· 1 ,11,aluturt, po11r la dc!ermm"r dan chaf(u1· ca, J•Jlllculi, r, 
-1' U,•mnrn r. 1111' ll•t:C'>Up., 1:n emhra,an l, ce qui. fait n lai,. 01111 muu••·r 

l,•nt,·1 111 nt b [ll·tblc d, J,,brn,·Mr, • en mtme l mps de serrer .;0111pl tun,•111 
1, run n 111,1111, l.ursqu · b \ 1ture ,-~L ,·n marche, accèl,.•r,·1 /IIJl!f l,1 l.m,,-1 
,1, ,111 t d ''"'"·r ;, la 1•11,--,, 1mm,•dinlem.-nl supcr ieure . 

Ï" Ll· fln. ~11111 nLI~ , it, . n s11pcncu rc~ se fait en deht,l\'8111 ••1 ,·ri fu m 111t 
11: SIM. P,,urç ·l,1, app111,·r 1,- p1 d 11,11Khr d lever le pied droit imultan m<nt. 
\111~11<1 1,· 1,,, 1,·r rlu d1,m2<'nlt'nl d,• vites e. au point rnurL ll•·11cl1,• 

qu.· l'arhr~ d',-111br,1y112,· ai l ral,·nt1 ullisammenl pour qu,· l ,-~,1li atiun 
cl,·, , it,, "'' , ir,nnf ·n·nl wll,, d..-, 1ynon: .., m ·llr<' en p11 e ~oit oht, nm . 
\larnt,·nir 1, 11101<-ur dl'hrJ~i:. pu1 ~t11 n..r frandu.>menl le l .. ,,~r dJn• le, 
a1111lr Z. J un u1111nl I • c;i-. 21r a,e, douct:ur. ans pr ·,Ïi-,1IKti 11 . Il 
i:. 1 impofl,ml o, n, 1am Îs , r,pu\ r hru_qu.:me11l ,u, la pt:d f,. d';,,. el • 
ro1tiun afrn ri'.-, i1r.r un trnp ,i,0111µ1 chang ·menl d"allure. fati2uM1l in , 1-

tahlcmcnl 1, d1fler.-nl ni:un,·~ dl' la ,·oiturt'. 
D r lu , il n' .1 ,,a, touir,ur m:et· sair" d'appui ·ra fond ur Cd •· 1 erbl.-. 

\rn. ,. lor"Ju la ,c.itur q,rouH un i1U!!ll1t:nlalÎon d re,i lanc a l'a,arl• 
•·m, ni ( ôt ·, \t ni, rout 1, 1uc:u- · le.). un trop l!"rande ou, rtur d 

l'ndmi 10n de. i:u diminue la pu1 ·,anci, du mokur. JI.,,., util de 1, rclwr 
lt point d'om ,·rh le tpll con\l nt. l"obseT\·ation de ..:cite r~elt' tonduit B 
une ~conurnÎt d' ·, t·nc,·. 

h ' L.,r que 1, ,uitur,• c t ,n rnut<•. la-!• ,·il.-s. mbrdyee. oll\rÎr f, , ol..-1 
d'.iir du u,rhuralt'ur 1·n m•llanl l'a1e-uill de command., du nu r, t,·ur 

• , la pusiliun ,u11,,1I, i ·11• n\ t d~ja. 
7• Pour 111,,rch, r " l'allure Ill plu_ economÏque. deplaccr l'aiirnille d, 

·0111m1111dt• du Luri•· 1 ur d un, de d ... u~. uu de trois aan , er · la !!HlJLh, -an, 
dit •1ndr,· la /unit, il l11qm 11,· C>n ,:n1t-nd 1.- molt:ur tou ~er. ~i lemole,11 lo.i ~,·, 
dcpl,,ct.f l'n11?1J11ic d'un c,~n , ·r.· la droite. 

.-1RRET. I" Li ·h,• r 1'11 celi· rttt1 ur a une distance çon\'enahle du point 0(1 1'011 
ri 'cll<: 'a rrêtt r. 1 ,1 ,oitun• ontinu • à rouler mot u1 embra\'e, t'll r,11, 11• 

t1 ,<1nl son ,1ll11rc· l· rcinn " ne.:es aire, 

2" 11 ·. pcu d, t ·11111 d\'Jnl d'atteindre le point d'Jrrèl, debr,1Icl, m llri. 

;2~ /J l.fl [ If T 

le lnier des nk ses au pornl mo1t d r .. lcq•1 l.i I' d .. l, o, d br,l\'all;c Fn:rne r 
pmir lerrnmer el errer lr lrem ,1 11ni11 : 

~" .~i la rnÏlure doit r sin J.rr 0 1l-t• u-1 ~ n.1in t, •mp,. cuu1 u f'~llunu.11:r 
mi,llr la cld dan, ~a puch •, C, 1 m,m,ru, r,• 11t·,11 ~tr, ,.,, cutt•• .n int 

1., prr;-cedente. 

\l JP.CIIE . IRR/f::RE - la , 011ur, ~I nt h11·n rrét~~. dchrdh r el pous,;er 1 .. 
len.-r de manœU\fr rl.in. 1~ 1• . rtinn mniqu t" rnar,he arri,re . Ef!ellu,·1 
la m;;m manœu.-r,• que r ur 1,ar11r t·n 1 ' ' \ llt• , \rrékr en jj,h.•nt 
l'aci:.,lé'Takur. en fr,·În,,nl. ,·n d,•hr,t\ 1 I 1·1 1•11 r ttt1,1n1 le lt', ic, au p,,in 
m,,rt. Frrmer enhn pc-,11r ,,rr;.tt·r comr,I r,-n11·111 1, ,11i1111, . ~• rr,r I f,,..111 
a 111a111. 

CIi l \CE.\lt..\'T Df f'ITE.. E. ,. J>J. ,~11, d'um , i,,.,,,. infcri,•,m• a 
1, ,·it1:ss.- ,upc1ie1m a l11·u ,un11111 al ,. l i11di'(tl plu. hdul. Puur l'dsscr 
d'unt' ,ite:se uptriuirt a un, \·Ît1·,., inf,·ri,·ur.-, r,.u c ,·mplc de Id 3• a 

la 2•. il faut. l'o liure rie l,1 1·0Jlu1e rr~t,1111 1·11,1l,l,•1111•111 rn11,l,111le pendant 
1~ n«rnu·11\ r,, en roi ·on ,1,- lü .irundt 111t•rti, dn V< hind,·, ,rnwn,·r le mol<-nr 
â tnurnei beaucoup 1,lu. , ÎlP, 1,· p1si:11ons rt,· .?• , 1t,''"' Jtanl ,·ri prr>t·, qu'il 
n, tournait au mona:nl u I J., · pÎ~rmns d, l.1 ,. , ite,,., itau ni cncl,rnc:h<., . 

Pour cela. op1-rer co1111n, ,uil 
I" Debra\<.•r d reduitL l'arlmi,~ion rk, 2,11 : 1•11 m,;ni.- ti•mps, anwn, r 

1 • 1 \ ll't dll point llllH 1 : 

_ .. .\n.elett'r 1 ~mhraHr . ..tt,· mar111·1J\r• ,1 pour dl,·t d, ln11cn r~,n­
hrJra1w d, façon a l.iir.., lourn .. , plus \·it,· Il'· pi1111011 d, .?•· , Île - -, ; 

3· D,·h1,1ytr. lJch.,r 1',1cc .. lt'ft1lt·u1 d 11wllre i11111h!111t•mt·nt 1,.. le\ i.-r 
d~n• la po•111on orr · pondant :i ln 2•· \ 1l•· ,. : 

~- Embra,er et acct'ltrer. 
dl manier .. de ch.im;:er de , it ,,. lor,qu 'dl, , •! nonn lem,·nt ,.,,; ut;<", 

, , ile tout grincemenl ou bruit de a111t•ablo:, f Il 1 • rm I de con-ener /.,, 
p Ïenun~ de la buiti, de \ ite -~.,~ ,·n 1, n ddl. nu l rr ornm,,ndun~ t' 

,refercnc.: a Loule autte. 

• POL R ROl LER E.\ f.CCR/Tf. - l'oule l.1 rn·n,. d'un hon conducteur 
p·u se rèsumer en c • cinq rccornm, nd.u,on 

1 Gardez toujours une allur, mod,·r ·,· d r.,I 111•, ·1 1·n ·ori: dan~ lou• 
I~- , ,ra~e.; • 

2" Gardez sm!!nt:usemenl 1·otr,• d101l ·: 

3" >-e rasez pa,; l'ob tacl · de IH>Jl JJr~ , qurf 1111 '11 011 • 

-l" Ralentissez ju qu'à l'arrt dl'rm rr loul tt 4111 cncuinbr ·: 
'>" Fanes entend re \"Olr~ si!!flal .,_. e, loi t'l r,•1! •re, autant qu'il en e,t 

ht'so111, an impaticnc • 1 ns1slcz quJnd lo , 1 ib1lil · d • la roul · d,~pHaÎl. 
\ 1outez i, cela que \"OUS d,,, ·z \OU~ 111 :•n·r .-les ~11lrc·s """!l•·rs de la roule 

plu~ que de vous-mi·mc d,· lt1,; 1111 ,, or1111,•r 1 •ur 1mprud •n c par \'Oire 
..;aec se 

L'habitude fera 1,· re~t~ rl ,oll. ft'rn1111JÎlrt·1 un Jour umbien ~onl pr<·· 
ct~u ~, pour la .,.!curilc et pour 1·~wmmue le . (111!1 lo,~ d,· prud,mce cr-d~s,u, 
·noncee 
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Il ,e pre,t'ntc m1llr· c,1 parl1culicr~ que chaque conducteur re,out ,111 
hout d'un certain tt·rnp J :sa fa ·on. - ui\·ant son caractère. son ha iltll: tt 
~on tcmpr.rdmt·nt \ous ne pouvons l~s C'l:amrncr tous dan5 cc cadre 
fore 'men t rt Ir ·ml 

TR,11 • ER ·tE U/; . tG(;l.O.\/ÉR ITJOS . - Conformel-\OU aux md,. 
<illmn qu le mun1c1pali1~ appo,cnl a l'cntree. , oln, 1~ I-IP peut Ir· 
bien d . et ndr, a 12 il l'l,curc tel iratder ce re!!1me le kmps ulli,ant . R, ,1 .. , 
hi ·n tr1.111qu11lr.m,nl • c, Il< .-.lhm, et n·accë]r:,rez que quand l"a2el m r uon 
1:sl depa . :, . 

LE. fROL Pl Il X. - Quant1 un trou1, au t'ncombre )J routi,, r I nit 

m 'lltl•\'1111. r•11rofr .1 12 a l'heure .• e corn"z qu · lester ·mcnt, n 1 
ru~ d1,- hru1I, d m• passt'Z qui quand le condud urdu troupeau aur 
. es b~tc C,·llr' rr·commandatmn du silence e l surtout j c1111,1d r 1 , n 
prP rncc ck. t hrrn11 · qu1, allel~. ou non, reculent. s~ cahrcnl. h , r ni L, 
route, 1ou1011r ri, la fa,on la plus mattt>nduc 

1·011,. PENPL /J/Cl t,1/RES. L"un,· de, cause les plu~ fM111c111 J,., 
accult'n l• ..,,l l'iruJh•<·n·al 1un de lu reid..- du ralenl i s tilt 111 au c rr,1,, ,m 111 
rlu dw111in q11l ,ut1. .u1q•7 el di:, routes qui lui son t ptrp,nd1, trln111.. 
tl 1wul ,lclioucl,..r pnr u roule d,-, ,·oitures, del; cycli 1 , de, p1don 

d,•· t.nf<1t1l~. J., nn111rnu ,, qu1 sont une au e pNmanente dl• danl!•·r . i\l lu,. 
\CIU d'rn,. r a11l's fund1nm1c.:r voln, ~ignal à tou le coin, ti c cl ·min, 
'1 tou J .-roÎ-.·1111·nt . urlisammr,nl a l'.n ance et ralentis n a tein~ d,, 
1nunÎÎ;rc a ~ln sûr d, ,ou. arrt'.trr În-tantan• m,·nt. le ca ,. ·h m. 1 our 
\Îl·r del, l,1111pom11r. 

LE.- TROL.' • · L R l A HOL TE. ~ u~ prt-k'l:le d'enter le, trr U· d 
rouit, n• n,u 1 ,, et pa h·ntn d.., prendre votre !!auchc : 11 ~ 
derri, re ,ou, um· 1;rro se ,·01turc qui ,·ous pou~crait dan. 1 .-. d ,ou~ 
,,.,i_., dan ,,,tr,· tort . Du r,··t . la march,· 5erpenl.Îne, conlr, 1rem nt ,, 
<c que crou,nl I aucoup d pos ,-sseur de petite \oÎtutetlt . n' ,1 p 
l't.:0110111Îf}Ut', 01 ['Ollf r . ~t'OC<', ni pour r~ pneumatiques. 

DEP 1.." T\IE,\'T D'L \'[. AL TRE l'OITLRE , ,. cherc! z ,,.,, , 
dcpil ·, ·r uni, utre rnÎlure, m~m s1 die est mmn ,·,te qu la ,ôtr . u n,I 
,011~ voyct qut· \·otr rollt-11:uc y met de la mauva, e ,·olonte. Coll~z d 111,•re 
cl corn •1-lui ou, oreillcs ju,;qu Ï, t · qu ïl ,,ou lai se la •·oie lib,c. 

0/3 TACLE. DE- P0'\'7 ÉES. - L,·s casm. b I a-"'~ s 
ii niveau. les rccharecrnent sont toujours indiquès ·u!li,amm ni à 
ra, .incc· )10111 ()ut' \'OU~ puissiez prc:ndn, vos precaut,ans de mlenti <~ement 
nu d'arrèt. 

DESCENTES - 11 f,wt 11rnjours dc:scendre le cotes o un a!lurt redu 11,, eq,u• 
,,,l,•nlt' a la moitu, de , ·lie a laquelle on pourrait le monlt>r. Lôà,tz 1·.,~,, • 
1,·rateur: rc tu n prise dircclt I la pr·nle n'est pJ trop c~.1l!<·te . , ,. 111, 

rJERLIET L l'O \ 

1',a pas emharqucr ! fr În,·1 t:i.nh,t 111 ,,,,·ri. l1111l ,;,t n 1., main •• ,l!t:r-
111 e uenl ro~ n p,;s hautf r ,,,, 1.1111hu,11 <le- f:cin, 
"1 Id ptnlt- csl supcrtt·ur ô 10 11 12 "., r·t prc .nh' qu,·l111w !ommelir, il 
• rëi:ommand, d.- pr,·n,!1,· la 2 \ 1t t· , l mèm · 1,, I'" Jtour chit<-r d, '" 

!a! ,rr t"mhar<Juer, Li "'itun· • illor lrl'mec I ir le moll'11r lui-,m:rnt: 
1ur. n pou,am lourn,·r a un , itcs .. Ill>< rirur,· a die Jo<>•11 l .. 1111.,.lle il 

r I con,1rui1. limite 1/'"' /adr> 1 1ite, J,, 1., ,oitnr,· l ,it -· • m<1:simum 
c rrr.'-J,.,nd.:inl a la nte- t'ndnn hc . D.m , e t 1 , lâ h~r I' LC<·léraltur 

1 f rern,·r de temp, 3 ,llJ1 Il" CQllllHe 1••~ dr, 

1 f R l<.;E. -. - D,lll. b , iraiz ,, ral .. 1111 , , tl' ullt , 

·i1, ,unl ·uffi 'ilffiJllt·nl r .. f,..H •l i I IH Il·,. 1 1 

ard,·r ,·01 re ,ite, e a la cunrli1io11 d, u I'•• •ou l.,i, 1, mh rq, ... r · t'e,k-
ra ur. Il f ,ut toujour· que \'OU t,·,u.li, I Ô \OIi lai'I rud .. -1 d. l.1 ~nrrl Î 
ucun ub,tdcle ne ,·ous •·n ,·m11i-,h, l'i puur u-14, 11 ,. t Lun. si ,ou. 1.- puu\l·z. 

riu~ , ou~ dlldquÎt>Z le ,·inn1c pat I', ,tcri,·ur, d 11rn11i,·re ., u)ilm,·nlcr le r,won 
1c- courl.ure de· votre lrajL"doÎn 

Lnr.que vous ral,..n1i.,e1, n·1ll11 u 1ft' j,111,.,i rl,l11,1~t·1. 
Outrt' que les p1ect•~ en 1mrnv,·11w111 du 11wln11. ,·n t•t, 111 ,•nlrnint't'. pHt 

1, 1<;1Lure constituu1t, pnr 1'-ur 111t·r1ic prlll>h cl l.-111 f11,tk11wnl un fr..-m 
!.l'un., n,elle ellicat1 te. le 111n111ti,·n d, 1'1•rnl1rn1u11,· du m,,t,·111·,•111111-;ch..- Lirri~rc 
d ln I oilure d,• chas~n ~1 ri, dt•rapcr ·Ï \Oil 1u11,•1 q11,· l,1 111c,s,· di.: voire 
.oiture <·st trop 11r.ind~ pour 1, , ir,111•· il p1c11dr,·. h, itl<'I d .. u. l,1 111:m· dru1lt' 
,, ant d., ,·in,r. d 1wrd I tou1crnr ,·otn 111ut,·m , mhr,11· 31 un ohst,1Lle 

1:nprevu mus ohli11c- â lrcin,·r dan< l,· vir,11w, 11Md11-1uu lm·n d debran·r. 
car , olre ,·01ture da,1pcrait ine1 itohl,·mcnt. · 

Lorsque l'arrwrc de IJ voitur, ch,1 ·. t', p.ir suite d'1111 · f,rn ,c 111an1.1<uHc, 
ac~•-le rcz et ,. u · sent1r.:z 1 ·, rout'. ,1rric r u n·rn ·t l r · autumat i<Juem•·nt 
,fans k droit dicmm. , <' dcbra\cz po .. Qu,,n,J le• , in11:c ,uni •ou\<·rt· 
• t u la , t~ibilitê dc la route di.p.irdÎI. ruul1·1 a,n 1., plu !)'.nmtl,• prudcne< : 
muh11,lil'z t~- i,mau, et sone ·z <JUC ,au po1J\' 1 ~,oit l'occa ion de ,ou, 
"n Îr de ,·os freins , 

l "JRAGL- RELEl'É- A J:E.\l'ER. ,ne H· ur heaucoup d 
rOllle• en corniche, en 111 ntastne. des chemin dJl,lis pour des ,·oitures 
tt<.ih, a allure Ires lcnt1•, Il ont parfoi 1tê hom l'! m,:mt on en lrou,e 

dont la dédi\·ite d'un foss d l' utre est tcllrHJt'OI ,u;c,·nlu;e qu'elle donne 
a !a I oiture une mclinaison dangtr, u , dnns ! ,·inill'•·•· rare· que ceu,­
m linai~on est a l'en\'Crs d,· Ct' <1u'ellt• d,,, rail ;lrc par rapport â la iorce 
cenlri uge. Dans cc ..:onJ111on,. m,:me a 1',1llurc norm,,1.:, on ~ ·ni le 1oue• 
•h;;sscr d'un colt' ou d"un autre. Il n'v a qu'un moyen de c tirer de la: 
, est de ralentir l'allure pour q11 · cc plu,num •n · d J, \,011011 n, se produise 
r•as. Ce cas particulier est un de~ llros do1111crs de la roull' en monla11ne pour 
,-u~ qu1 aiment à aller ,·11t-

/,. 1 ,\J,4\/ÈRE DE FREI ER - Lor,qu,· 1rms <1H·/ ,, fr,•uwr, 1w 1,· f.111,• p?., 
trutalement. Trop de hrut,1litr fatigue h!s fr, 111~. hloquc le.• roue et u.e 
1t- pnt,umati11ues. L ïd •al st de ft,·111cr prol!n·,m ,·nwnt d,· plus t'n plus 
Ln ·,111~ 1amaLg atte111dr1: la limil,· du blo~,lllt dl'. 1111w . 
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L·I PLAC[ PO(R PA.-. 'ER. - Chaque fois. qLI vou· n".nez pa. lanzem ·nl 
), pl.,n., l'ôU f Id l'f. attend, z que l"t.,ncumbr ·menl ait d, paru. c·, ,t un 
mo.u,.i1~ ,,~i.:me d1e p ~-N trop près car. un jour ou l'.iulre. le d rr 1.-r 
n·ntimêtr; de I' .pan hl r,• d nl \"OUS 8,\t,Z be~om \'OU" manqu .. t c· 1 
l'ac rochal! . 011 h,r-n 1, lalu. ur lequtl ,ous avez dù monlH dis,110111 
un lrou ou urw uo. w picrn ; ou bi n (,e fosst" duqu 1 ,ou ,ou• ête tru1 
rapproch u ~on ar.-h t n t rr friable. Dans tous le ca-. c'e t un, culhut 
c111 loul au mt>În un to• choc qui pro, oqu~ de di:gât . 

POID • • "l R I' IRRl tRF. - Il ne laut pa. croire qu~ l'enlen,rn•·nt du p, ,d, 
ur l',irrnr p-rml'l ile ,11t .n plu. l!rand . En ce qui contt·rn 1101t 

,-oi tur , dlr• l t 1:ll!d1rn cl,. tdle sorte que sa charl!e complète lui do111w 
son maximum ,le 111l11lit, ( \ 'rnr, 11'au t1 !' pMI. pal!<' hl 1~ rem illu 111cnl 
ur 111 pr,· .ion II donmr au, pneus rour être dan;; les honne; ,·011d111 ,11 1 

SL'RIEILL. 1;\'(/;' Dl• L I ROL'TE - Ï\t' MN rdeL piJs le houchon d, ,ol11• 
radin! ·11 1. Qu,· 10. }tu~ regardent la rouk a une distan • propurt11,nn, Il, 
» la vites e II l,1q1wllc , ous roule, .. S ur e1lla loul ce qui e~I n hordun , t 
qui pe ut e Ùepl11t1·1 . , vous lai sez µas alle r à eau. er a la rwr~onne qui 
t ·l II colt d • 1e111 • 1usqu 0ii d1 culer ou s11i\•re une ide·, car l'inMl ·n l1t1n 

1,rol'oq11e û r1 ·1m·11t, un jour un l'autre, l'acc1dt'nl 
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Lr soin ar,rorle. au rqzlaR,· du moteur I" 1mcllt 111 un tr~• !0112 u-al!~ 
d celu1-c1 san· qu'il soit utile de I dcmonk1 , 

Il . era fac1le de re111ed1t"r au. ptlll 1nco1ncnÎrnl~ puU~Jn l ,. ,.-ncon11er 
, n cour de route: le 1nd1callons qui u, ,, ·nt pamr·llront d.- c llrer d'em­
harra dans presque tous le en~. 

LL \IOTEUR "'A RRË FE O IŒFL'S/; /J I~ /J 1/ffm La cause 
· 11 peu t être Lin manqm· d'es enc ou I' nr ,1 s1•m1•11t du cnrl,uraku r ( \ 'uir 
paragraphe Carbu rateur ). un dncl!lnl!~ de l"c \ hau teur (VtM p,1ra-
1?raphc Ei. hau t.:ur •), uri d •rê11IJ~.- ou un cn,HL 1·11wnt d ur1?an,· · d · 
r~llumngc (\ 'oir parnirnphe .\ llu111al!c l 

Il. LE \JOTELR ,\'E DOV\E PUS : . 1 Pl/.·. \ \ 'CP. - La faih!t ,,. du 
mou,ur i:sl due 

A un manqu, de compn:" 10n ; 
A l"encra 0 em,·nt d oupapc., â un Il, ion de leur ti~~~- a la rur•tur" 

1u une faiblesse d leurs r ·. on . 3U d, . ..rral! dt, but•.,, reelahle• : 
3' A un mau,·ai allumag . 
~ .\ une mau.-ai;. - carbur tion. 

\Ql E DE CO \/PRE. JO \ . - 1 · 01anr1ut: d, 01111,r ·, ,on prul rronmr 

al De l00U\ertur d . rnbm ,~ J._, d,-cumpr·$. Î1J11: on .-n t ,ncrti r,ar 
le bruit carackristique d la dd •nit dr I! 7 cnflammê qui 1ailli<senl du 
robîn~ t ou,·crt. Ferm ·r l1: ,ohin,·t : 

b.1 D"un porlag dt: clu 11 . d,· -~nwnt ·ur k< pa, oi. des cylindres 
ou d t:2ments ca 't?S; 'en a~su rcr 11 o l,1n t le· bou21 des troi. C\ lindn:: 
qu'on ne HU I pas t?prou,·e r Pl n lo11.-cn an l nsst•t ct:llt? du c, iindrc a 
\e-rifie r. Le mol ·ur etanl debnl\"t' ftt 1rc lourn r le mot -ur a l',, id,· de la 
mani ,•e lle d ~ lanc men t. n doi t p n rnvc1 1m• resistan c au pa$~,l~t' Ju 
lemos de compres. ion . 

R •µeter la m~inc uperat ion poli( I, , ,llllrl' ' tylindrc. -;, 1,•~ rc~i tance ­
eprou , ~c- à chacun d s nlindrc, Ill ,tmhll•nl pu~ ~.,k , ,:'., t qu'il I a 
de faut de por ta Rc de eRrnènl ou dt t'1tmcnl en, l' au ~ lindie qui 
pre · nten t la moindre re i ·tan, . Gencrukm,·nl uu. ,i. il ~- a irn remonlt'c 
n"huile J c q·)indre 9u1 occasionne un ~nan , ·111t"n t tl~ ln boue1r , t de 
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fJk;;. Üt•m<1ntcr le c. rtcr inf,-neu,, ,lt•,a "upl,·r la 1,î,·llr du l'' lu11 intcrt•,<r , 
cule\< r l,1 L 111,1s.,•, remonter 1, r i Ion t 1 ., h,~11, de 1nani,-,. .i f.1ir,: a1q1a-
1,,i1re Ir ,,·1:rn ·nt. <1u-de,$uo de 1,, lut,• drc,sée rlL1 qlimlu.-. 1·nilîcr Ir 
r•o•tae,• ri,· l'l!IIH·nl . de-coller r,·11 ,,u; urrl ~oll,s d,;n. 1, ur 11nrn,·. 1 ~ r,, t-
101, 1. chan11,·r c.-11, qui ne port nt pa• ,ur t uk 1, ur pr1ir,h, 11 • J m m 
qu,· ceux qui •ont ca,.se,. Il c,t i11util •1ue 1,-s sc!?mcnl ,1 rc111pla,·,_me-ri t 
dÎent Ir p .J bands, da ccca,1011n, r,111 ine,i1abl.-,n11 nt un 1i- 1r norn1 , 
dr, paroi, ri linon•;. Pro cdN , 11 urdr in, ·r• 1 ► m le rem ,nta~ • 
( ,·,,ir pDI'•' ui, nte. 1 ia,;-on d r, Lmc le Joint). 

I . . . l . 
' 0 . 

DF - RL TH S l{È(,L 1 U\ ·n JlOf : 

.,ur 1 1 ce C ~• 

un ti 
1 t la 
" ~ , 11 a .u des neu, 
q ri. L·s . <>IIJ)ill"'' f,.nm·nl rllill rR,ilt·rn, 111 lor.q1 e 
Ir uu fa,1,1,,,. 11 sunt alors Îl rrnll'lon•1, 

Da r u li~u cl', ,il , 1 lij rnlas~c pour p11u1·nir ac.œdcr 

u ,'.-e · nhilahlc oir, qui sonl ln e-HCt'S, lt:; ,c--
rrr , nln: die l'i Ir. -oupap 1111 1•·11 èsrnl a deu 

di i,• ,~Ir au· oupapl fill;un et · troi di i,·nrc œllc, 
d'ech, , 

\/,un ai, ullumu~,:. 
1ndiqu1·cs 

\law ai,c <"arliurul,011, 

indiqu.- · . 
\'orr au parn11roph,• Carhur~tion IL-< eilu~,, de bil lesH· 

Ill I.E ,\IOTE.l R CIi IL FFE. Olu n.-r l'embra,uc. ,orr ,, ~ui:un 
patinaee pcndi1111 la marche n"a l,1is. c r,,rdre un Ïra, il appréciable el 

pro,·oriuê unt: mau,ai, • march • 
Obscn·,·r le ern1• 11~1.', \'oir •Ï J., ni", ilU dan le cart,·r e>I corr<'CI et si b 

pompe fundionn,· 
Obsetver 111 irrnl,1tion d'eau, le niw•au daM le radliltf'ur 
Reearder l',i,,inc" ' l'allumage : un manqu d'al'anc fa1l chauffer. 
Obsen ·r ~i 1 ,,·ntilakur fonctionn birn: quand la courro1t· trop drtendue 

f'atrne. 11 , ,, moins de refroidi. ••·m nt . 
On s,1 ·,.ute qui: l"êch, uffement " t di1 a cell" cause o:n, rifîant IÏntensitc 

du ,;;ouranl d'air. En fonclronn ·111< 111 normal, de, oh)l't J. c, lourd- : 
casquPlli,s, rhi!l,;ins abandonnl"• de,·anl le radiateur, doi,·,·nl °) coll.,, 
n,·emcnt 

Lne m11uv.i1s,• carbural1on. rxri•s tl'1ur ou L-xr:es d\,,cnn, produit au,;i 
un echaulft.m.,nt (\ '01 r les RLdeur d le, 1nints) 

Il'. LE .\IOTEL'/J. ,1 DE R. I Tt.. Il ro11t~nn,·nt : De l'allum.1,e 
l,o,r p.ir Rraf h ,\lluma11< ) du çdfhuratcur (,uir pilf 2r ph~ Carbu-

"~ fJ F.R LI ET L l <J \ 

r ,1c1ir d"un 1,·m1 pli!\, ·ux · ill:u Îkr l.1 111J2n ·to d 1., ~•li hur~kur: 
des soupape . 

Quelquefois. quand ·c~ soupap · ~lis <·Ill 111dl dan~ lt'urs trnid,-. elles 
f..,;men lentem,.nl. rncnmplckment '\rlloy,•r il l'essence. 

- • l'on chang une •OUl'Mi'<. hicn ,. rilir:r le Jl!U ,1u-dcs~u; d I huk,·. 
<l<'ll'< dixième de millimêtrl' pour l'adrrn:,1011. tro1, di-...iemes pour l't'cl1ap­
p,·nwnt 

l.,·, rt1tes p!'uwnt au, i pro,cnir d, !"!'au md,1111? e a l'es~ nec (au la,.il!', 
dr bidons, il en r l suu, ·nl dans ccm,-ci) , 11 faut "idanl!cr lt fi,nd du 
.:,1rhuintc11r e l de 1,, h<ichr · 

L11lin. des roints h,rnl• dnn · la condu11t donnent un d~bit nr,·11uli, r. 
Il,. 1 h1en connu qu'un,· hull,· d'air, sé1our111111I dan- cc point l111ul. uh,trmra 
111. ,1 btt·n qu'une ROllll< ,-l' ·,1u /Journillll dJn un r int ba • 

!·. I.E .\ IOTELR CO(,.\[ - Il v un c.iu c anormale d" ch,1uîlrmt11I 
(\'oir Ir indicatron ;111. pnral(rnphe ,\llum,1 ,- d Carburai ·ur ). 

Il va du Jeu, µar unuc, cbn le axc de, Jllt'!l dt J,.,dfes ou !1, cou Înd, 
des têlt'S de bielle·. 

De monter le 111ul1•uf, , h.rn~w !l's axe d,·, l'i,·ds d, biell s. ou r, rr 111111 

Il·~ }t•u, des coti: ·1111 t. tl,-~ tdes de bidlc, . 
l 1 ~- a di: allumo11w ant1c111e par lt pointe ,Ir dépot charbonn u. 

ur 1,-s fond, de pi. ton. el les fond, d, c, lindrt Pour .t, it<r c<' ddaut. 
nt pJ ~rais,-,1 l'n e ~ cl e crnr dc bonno· huile. 

'\otr, cula ~c dêmo111 hic f c1l11e l'en!., ement de ""' dcpots ch,,rhc,nuru~ . 

1 / LIS ( Hli\'DRE: PRE NENT L'EAL '. F.- 1('0,V DE REF.4/RE U:. }01.VT. 
11 arrl\·e quelriucfoi qu\rm· uite se d<'cl.1r1• w 10ml entre n·l,ndn d 

" lasst'. Cdtc a,drir st· 111, nife,le en m,1rch,· p~r 1'.1ppari1ion d'nr, urnes, 
hl,md,.ilre a l'cchappt·nrcnt qui e t d~ la 1·11peur d'eau. De plu•, le ni, ~u 
rl l',·au dans le r doatcur bar ·i, plu. riu moin, rapÎdcment .-1. , l'o n n\ 
part p, , lie moteur d1,111ff, l'i peut l!rlPl'<'r. 

Lr: plu. ·ou,enl, 1I ullit d rc serrer ur1 ., .in tau, 1 ecrou d .. , !.?OUJOn 

d,, culasse qui ont pu prt·ndrt du 1eu, dt· 1, f.111,· k pl~in du radu1.-ur d de 
r partir. Si, aptes ~,o,r rt:sst·rt les ëcrou d,·, tinujon, de cula st', 1,·, nwrm·s 
ph,·nnrncncs p~rsi tcnt. c'es t qu ïl y a nn ddnut du 1oint mttallo-pla. t ► riu~. 

On 1~ "erifie d,- ln rnn11i, re ui, a.nit' · ,n ri,mplit lt! radiateur; on , ni ·n:· 
h· houchon : on acc.t'ln, riudqu..- cconrl,:, ; >I lt- joint est llliJUI i . ,m..­
fumc hleuâlrc s'echappc p r la tubulure du r~Ji.11,·ur "n fais;ant huuillonn ·r 
l'r:au. Il faut alor rdair · lt- joint 

I" DemonlN la c-ulas , 

l" Crauer so111m·ust•mcnt toute la ccfusc d,·s quatre lace du 101111 , pur. 
lt·. 11111:r à l'essence dt' f,,ç<;>n a ce qu ',I ne rnt · Jucune rugo~itc : 

3" Ddayer du blanc dc c rusè bren pruµre dans un petit rei:q,ient ,1\t·c 
~u1fi .. 1mmenl d'ti~:'en..:c pour formN unl' p.ite 1 '.~ertmenl liquide : 

4 Prendre un J Înc ·au d,t queue dt rnnrn,· , Lr mp r \erll ~lenH'nl 
un cdr.,mite dan 1,, c<-ru e tlèlayr,e cl cnduir,, r:n frnppanl il pd1 Olip 
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,c rl1cau,, lt•s 'lllalre face du Joint a\'f•t. f'ntrem1tc des . oi , <le la f]ll"ll 

de morue. Ces touche ne doi,cnl donner au,une wr paisscur L'esscn1..~ 
contenu, dms la céruse s'c, apore, la couche ainsi deposee èpaÎsi1l p u il 
p u. 'l, ant qu'elle soit complè tement pri~c. po er le jomt. Rcmdlr, , 
cula,.< d . errer les quÎnœ ecrou. r{i:,, !:(OUJon~ i·u donnant un tour d,, , 1 .. 

a chacu11, iusqu 'au bloû!ce complet : 

S" :\le reml•ltrc le rnotcur en man.:he qu au bout de qudquc•s h,'uff-, 
quand le joint c..sl .;ec; 

6" Quand lt mutn1r c<L ch,rnrl. prnccd,•r au rc snral!', d~, ,:crn•1 - d,:= 
!!l1Ulons dt.· cula8~'. 

. LLCM . .\GE 
L'allum;,ge se fait par mm:nèto n hault kns1011, 

CRAI SAGE. - Tou 1- pali~r sont murns de roulement~ a hillt~ ] 1 w , t 
de ,:raisscr légèrernenl en introduisant de luin en loin un,, goullt d'h11il~ 
dans les petits l!'odets sou les couvercles. 

Les autres parties dt mügni:tos ne 11Jcess1Lenl aucltn !(ra1ssa11c. L" rupteur 
es t con·truit pour fonctionna sans lubrilianl : ainsi il eH 11npos,ible qu 
les contacl.,; m,:oivcnl de l'huile en marche. 

Il faut ncllover avec une lime extra-douce le- contacts platines \'juand 
i ls commencent il noircir, d ,·., rif1f:'r lnir ec.irkm nl qui doit élre rnL-111 

de quatre di..:iemes de millimè-trc au moment de la rupture. 
\',;rifier, en outre, 1 les halai en Lharbon sont en bon ctal. 
11 esl recommande de ne 1amais de monter la ma!?ndo entiercmcnl. C d:i, 

operat1ùn et le remontage ne rcinenl être conwnablemenl faits qm 1,.;r 
une personne du mctier. Du restt'. tontcs les parties susceptihles d'un çontrêle 
-ont il portee ans demontagc. 

MONTAGE - La ba.e de la m,111nelo doit être <!n contact direct avec la ma--A 
du moteur : l'interposition de cuir ou autre corrs faiblement rnolanl, h11il,· 
par exemple, e t donc toujours nuisibli::. 

C.. lL.--!GE DE L.--1 .\r/AGNÉTO (➔ conditions). - Pour contrciler le calal!e 
de la magnetu, tourner le moteur jusqu'au momenl preci de la fermetur e 
de la soupape d'echappemenl du qualneme cylindre . Ce moment se distingu.­
quand le pou smr de celte oupapc commence à bouger en le roulant entre' 
le pouce et l'index : siirne qu ïl abandonne la soupape. ,\ cet instant, 1 
charbon du distributrur doit être ur le plot du premier cylindre. la manett , 
d'avance sur /oui le rclard el les vis platine s du rupteur ecarlù.< franchern~n t. 
{Voir figure 6, page 12. ,a concordance de fils d'allumal!e). 

,\1.--!L'! · ... u E ,\!ARCHE OU ARRÊT DU ,...J l'ALLUA11-ICE. - En ,as 
d'incident, .recherc-hcr s'il pro\'Îent de la ma!?neto ou des bouir1•·~ . 5 1 11n 

~t'ul cylindre donne des ratés, il faut incriminer LA BOL:GI E, 

~ {Jf-.RLIET l\'0\ ~ 

Cour l-,irwil.. Entre les elcctrod~s. par sui te de b formation d" perles 
md~ lliqucs resultant de la fusion des pointes lurs du pa;;sng1c dt fu1le!, 
•IÎnc~llc .. Dans ce cas. ecMlt'r le elcctrode~. 

li Ê,arlemenl lrop grand Écartemo:nl trop grand de ce~ clectrodes. Il e t 
normal ,•ers quatre di:-..icm,, de millimetre; une trop grande difh·renc1: 
,·n plus uu en moins es t nu1<iblc . Il c. t lacil • de le r gler. S'il esl trop grand, 
les ctincelles 1aillisstnl au parafoudre lorsque la bougie est monke ~ur le 
L-vl ,ndre en compression. Par contre, i l'on c lè,e la bougie. libre. elle 
- onne l'étincelle: il f,,ut donc lou1ours o,s a,·cr uni; bougie lo r~q11'elle est 
monlce sur son cylindre, et en ob. ervanl le r,arafoudrc. (\ '01r nol1Le 
1nal!ncto\. 

On observe chaque ci•lindre separ.:m nt. le mot,•ur dant au ralcnti et 
la ,·oiturc dcbrnyee, en mettant les trois dulrc fiches il la mass,: 

Ill. Trnp J'avance . - Le rnolcur d1que ou cogni• Le moteur diquc' au, 
faible, allures et d,m le reprises, mérne quand la manette e l ~ur li, cote 
rdard. Le phenomene s'accentue quand le moteu, rst chaud. Le boul1'1es 
supportent mal ce rëglai::e, se disloquent. fuient. allument â conlrekmps. 

/! ·. \lanque d'avarie~ . - L'~au du radiateur bout. Le moteur chauffe. le turnu 
d'echappernent peut être ,,orte au rouge , Le moteur csl mou, san ~ntrain, 
la reprise est longue. 

Fil dcnudë. - Raté . Ün til conducteur dénude a sa sorti,• des borni.:, de 
la magnéto Olt aux 1:xtr~111 ittls du Lubt' metnllique porte-fils provoque dt's 
rates ;l des allumru;es a contrdemps s'il en touche un au tre. 

! I \l,wl'ais con/ac/. - Rates. Le mauvais contact d'un !il aux bornes rie la 
ma~neto ou des bougi ·, p ro,·oquc des ratés el une marche irregul1crc. 

1 Il . Relour. au carburateur. - 'lauvais depart. retours d(' mamvelle. Le iils 
conducteur; sont interchangés. La magneto est d cal ·e 

!'li/ . D.:calage en marche . - Ce dccalage se produisanl en marche fait immedia­
tement bais. e r la puissance et chauffer fortement le moteur i\:ous notons 
cd incident pouf mcmoire. car 11 ne peut pas se produire su r nos voilures. 

IX. Encrassemenl de la bougie. - L'encrassement est reduit au minimum quand 
il n\ a ni excës d'huile. 111 excè d'essence. Le nettoyage est acile et 
rapide : on trempe dans l'essence t on brosse. 

BOL'GJE CA 'f.ES. - Les bougie_ cass.:.:s ou ebranlées ne don11ent que par 
intermittence : on doit les remplacer. 

Rl.,'PTEl.lR. - i, en approchant un bougie de la ma se, l'étincelle ne ia,llit 
pas n tournanl la manivelle suffisamment \'ite, vérifier le djspositif de rup· 
tur~ cl les vis platinees. Laver le tout à l'essence, limer très leg~r1:ment 
les vis. si elle restent noires, avec une fine toile émerisee. Vérifier et nettoyer 
l~s differents balai~. 
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,·,tr lc cou,,·r 1, t I porte-balai r<•tatif afin d n,•t­
,r I rf,nln ·r 1, pou ,,,es de chMlmn qui I ourrai nt 

.1nt112c. au ttn rc uh,11 n'r I atteint. c <·st •tL1ÏI ,. ,, 1111•• ,\\ 11 

.a ma1melo 011 une d,•.:1Îrnantation de l'rndun,·ur. L',,pp.11 1 

étre r<:11\·111·1: ,JII l•lll~t, u1·1< ur pot11 reparnt1011s. Un d~11,untn21· 
,d entrain mit d,,,. lrn1s . upµl,•rnentam,s. 

• \ - Il "" resurne 1 , , r 'r. cl,, t, mp à autre. um• 1(111111\' d'l,uil aU'I; 
oit i11J1qu.: . 'eum ,·r, , n mim, 1,mp,. le p,,lwr. 1•11 inm,Ju1 r l 

peu d petrole dans le srr.ii, ur .. 
\prc 1,· la,-illle, I', n , , . 11.:nrlr, 'l II ks pic · ,,i •nt , Ir· 111ar 1 

d, remellre le molt'ur c n marche.,' p,,s rttirt't lïndu,1 u11s p, Ill dr- ,c,ir 
111 du,rc un· de, trnanl tÎnn r,rpid t t importank de l'1111lu t,·ur 

Pour n tirer la pi' c d'cntrainl'rn nt, ne J,1m.iis irap1 cr <'n haut ur I' 

111'-n/1,ir, :-.j on 1:nl ,,-, 1., ,mumctu, ~,oir ,,m ,·n ln r~pla\~nt dr ru.• p,1 d, c l •r 
ol 1111 demi-tour, 

D,1w 1~ ca: d'1111 rnau, .ii. functioum rncnt de l'al111111a11,•, 1·t'r,lwr i 1, 
1,,q11..i d\·ntrainunent 0111 lii1:n t 11·pln,··. dans J..~ 1n,·111c1 Items du 
pl t .111 ,·n fihrc, cl I le d,Jrl,un du ,li,1t1buteur c l ur 1,• bnn plut (\ 11 
p rn~r. phc Calo2,· de la m,1gncto ), 

'I roi d't,vanc hit co~ncr, trop 1 •·u J' , rnce fait chaulf r et ,16 i 
1 ur anc •, 

L , port -balais doi,cnt ë:rr: rMnk ÎI la main, san I' id,· d'un 1)111 
\1 iller ce que 1 · hal11is jouent l1hr, r11<·nt dan. leur loll rn nt , 

, ITTAllfE DE" FIL. - \ 'c1II rnu. i,iccq11clescahots11t"fa .. ,•n1pa aukr 
1,, hl· rn d1:hor d.:. IÏ2l hltt~e de bm121e, 

10/.\'L' DES BOl.;GJE.'i - L Joint d, bouii11:s doinnt tire p:trfoiterm nt 
ctanche·. Gne fuite au emirons de c,· derniëres provo'lut' un ëchaufh·rn nt 
C')II idt"ral.lc qui peul r· rt r au rou1t.- les pointe,,, et pro\oqu, r un dl­
allum,uie. Le moteur rosm1• l a puis ance devient null , n ,_ me c 
2cn,·ralemcnt p ·u de cc point. Pour rd air,, ces joint., m·l101 er complc­
lcmtnl el à fond. pu1 · endurrc d'huile propre les joint, m LallÎ'llll'S tt le_ 
· urfact:s de $<:Hage Qu lqut' goutl ,ur le, filet• aideront .iu remonta!l' 
rapide. Bien bloquer. 

AV CE L',\ LLUM GE 
E11 ug/e /lUl,fdl L'a,an ., il r.,llum,12, doit êtr1c inver.emcnl p1c,portior,n lie 

· l.i , it,·, e- de dt'flal!rnt ion J • 11.1i Elle doit donc , .ui .. r 8\ < le point 
d'intlarnmabilitc, de, carhura11t 1nplo1 c . 

!) f-.H LI E7 i l. }' ) 

Eli doit , nt• Il 11 rnt·nt ,ne, la nchcss. en ox\!1' n du hro1111lard 
rlo,iL 
[Il doit ,arier eiz,11 mrnt 11H: l<1 compression. 
Dan .:ertains ca1 l,11r,111t tu, 1 q111 ont tk nwl Ill!< cl· 1 ro l,111 

,·ol,1til . in!hmmablc., illt'C dt·s produit. lourds qui n,· Ir ,uni pa,. ri . " 
pruduit, au mnmcnt cl, l',,ll111n.1,.-;c, un" sort<" de dccornp•1. 1t1on. L<· p,.,,Juit, 
1111\;111111Mlilcs c~ploscnl <l'ilhord f'l n'allumc,nl les aulr~s q11'ô c..t in tnnl. 

D.111, ces conrlit1on , l1·s ruil,1et•, r,11wnnd~ de l'a\dntt· d d,, 1 c<11n­
prc• sron sont cl1ffic1lc · a obt~mr . 

• ' an moins, l'ctfi.:.,~ite dr la 111,,nn·u, re ,le I' "'" e t r,·111 rq11., ,1 . 

E, mrdc. - \"oici un ex,·mplc chiffr de I' flet d, l'a,an a l'.1ll111111e : 
muttur, au banc d1n,1m,lmdri,111 • ,1 'J J"al., ae,, l 1il ri· c ure. 1 

~ t1lindrc,. Gion, l,1-111a1m.'.to d, 1 çon .1 prurnqu,·r l't1in,·,II Ï rn1ll1mctrc 
,nurrl le point mur u11..r1, ur pendant l, t,•tnf>S d , •tnl'r,· ion 1 • c 1-

l,-111 ·nt de la mandlc ri, , rn . q11i rwut '.,/Tectucr p,•nd,1111 1 m, 1cl11·, 
, ni,,,,. cetk aHnc1· ·l 111..t I' ti111:: 11,· r· ackrnt!nt a hn de 011r. en haut 

\" c les 7 millimdrt· ,l'11\'n11c,. !,, mot, ur :e md ,tu 11'. unr ri.- 1 .1•20 rour, 
rt lnt· 1-1 kil. 300 ,Hl l,oul J '1111 111,1 de h·, 1er d.- 1 m:tr,, tlunn.rnl 1111,1 
IUlt (Hll~snncc de 2n l lP -1 

Orr b,1 ,·ul· la rnnndl, cl, f.i,;011 " 11pprrrner l',1\',1n1 •• Il 1·11 rt· uh, 1101 
<l111un11l1on de puissanc ulii1t·. !,, rl'!l'imt du molt-111 lc11nl11 n l/,11 tn11r , le 
cuupl tombe à 9 kil ir t l.i pu1 ,lOCt' tomb a 11 ! If' , , li \ , le 
1 l'lour · au carburateur, I' d1a11p 1111 nt rou2it en I i min ut • , I_. c ,11,0111-

rn tion rc. le œp .. nda11t 1,, m,rm•. 
ommc contrc-,,,p ·rien , • on r md l',J\ance j ï 1111lli1nd1t • le matt·ur 

tt ,,rend on r.;irintt n 1.0-10 tour,. le cuuple re, Îcnl à I kil. -100 1 1 pu1 
Jl1Ct: â 21 HP. 

L · carburateur l'mpln)·è ,.. 1 1111 c.1thurat ·ur quel onqu • c: l I', 
dt' l'e s •nce lourd,•, poid. lourd~. du commi,rce 

L,·. essences a tu, !lt·s qui ont cle · reAt:ts bl.,utc •rnbl11n1 mdiqul'r 
qu'elles se rapprochent du pctrole, upponent mal L",111,e t lt· mutt'ur 
a de tendances à CO!ii:11 •r . Il f.i11t ,1lors disposer d'un, tnal(ndu ~ ,1\ ·mce 
111ob1l., de telle sort• qu'on pu1 s,• r,·duirc cette avnnn· chn!fm foi, rJlll! le 
rrg11n · du moteur diminul.'. Le cal.igt: normal doit rap11ro ·hcr I our 1 
"""'mum d'ennron 1 10 d l.i ~our e rlu piston Il 5uffira •·n uit,· d, r.:duire 
J;11,rernrnt et proportionnt>II, rn •nt t Il B\'ance quand on êC1Jut•· le 11tc.trur 

cliquer . 
Il e t bon de faire au, conducteur no\ ices la pctitt· leçon s1marl!t'. dr.ja 

r.-p.:tëe plusieurs foi· 1.re -.,dcmm,111 : 

Trop d0 <1rnnce - Le mokur diquc ou co1111c. Le moteur diqut :, f ihl · allure 
t d,m~ le repn . .:s. 111 :rn, qu, nd 1,, man Ile est sur Ir cùtc rdnrd . L, f hr-

1111111tn" s'accentue qu,111cl le: moteur est chaud. Les bou21 ·~ .irpporttnl 
mnl ~• reidag . ~c Ji~loqm·nl, lu1s•11I, h•ur pointes rougi •t·nt t ~llum,•nt 
,1 conlre-lemps. 

\1<1r1q11< ,/'urnnce. - L e,n1 Ju , ,li t ur bout, lt mot.:ur ~h.iufT,·. 1,, 111, 111 d',,ch,1p­
l <'fll<!nl p ·ut être p·11te ,111 r"'.12,. 1~ motc:ur .:·1 mou. ,n .. ntr.11n. 1 repri e 
r t lom?U,. 
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.- lllrn/ion. - Nou rappelom; que le régime du moteur ne di,pend pas uniquem•· ·1t 
d., l"a .. ance, mais que le rnnduclcur Joil foujQur,, /aire J,ipendre l"a1 •1.1nc. 

ail con/raire, du r,igime du moteur; autrcm •nt dit, quand la vitesse du rnot,· u r 
baisse, il faut diminuer !"avance; quand la ,·,tcs~e du moteur au11men: , 
il faut augmenll'f l"avan.:e . 

Exemple . - Da11s une cote m,ccss1tanl la prem1cre vitesse, beaucou p 
d"avance. 1 • moteur tournant !rè vil •. Dan.s un côte où la prise dirèd r­
tie11t, tres peu d'avance. le mokur tournant lr&s doucement. 

11 est donc mau,·a1o. quand un moteur fatigue et rnl ntil, d"au11menle r 
1 'avance dans l'idce de renforcer sa puissanc~. Cc peut être le contr,urc 
qui produit d la consommation ,,en ress1::nt pour les raisons que n• u, 
avons ci-dessus expliquée . 

Condt1clet1rs - l\lanœuvrez ,•otrc a,·ance . Vou· preser\"rrez \'Oire moteur \ , u­
con ommcre1. 10 ",. de moin-. \ 'orre \'01ture sera plus agreable. 

C RBURATfO. 

l ..JRBL'RA TE UR. - Le carburateur •sl. comme il a éte indique pal?c 12. 
un Zénith II triple diffuseur muni d'un correcteur qui. bien mani.euH~. 
permet d"ohten1r un con ornmation de carburan minimum. 

Pour la d.,scription complète du curburat ur. se reporter a !~ notice 
r••ciale de Ztnith 

i\"ous donnons ici riuelq11cs conseils au suict de on reglaee rl des inc: ­
dcnl. d marche auxriurls il peut donm:r lieu. 

RÉGL.4GE. - Le rèila!1C à adopt1·1 t•st le• ~ui-.rnt si l"on emploie l"cssenœ comme 
carbu r.int : 

Diffuseur : 22. Jet : 9 . Compensateur · 85. Ralenti : 60. 
Ce reglage a rte dcterminc.: à la uil< d., nomhreux essais. li n) a d onc 

pas lieu de le modifier. 

.\/CE E.V ROUTE .\IOTEUR FROID. - Place, l'ai2uille de la command.: 
d · ·orrecteur qui se trouve ur la planche dt• bord à droite du Lube de 
dir,ction. à droite et à fond sur Depal"t -

Ou,•rcz très peu lt' s gaz il la manette. Lancez le moteur . ...\prcs quelq Ll•S 
aecondes. placez l'ai1?uille \'crticalement et fermez les gaz jusqu'au ralenti. 
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.\11 E E ROUTE ,\IOTEUR CHAUD. - La manette du gaz etant au ralenti 
appuyez sur le boulon d • dem,irra11e. La rni e en routt' doi t ëtre immediate. 

Remarque. - La commande de correcteur e I conju~uèe à celle d'un volet mobi le 
obstruant la pri e d'air du carburateur. L'obturat ur de la prise d'air 
corre. pond à la position Depi1rl ,, du correcti:ur. Cette position ne doit 
ètre utilisee que pou r la mise en roule du moteur froid. La pui sance maxi ­
mum du moti.:ur t obtenu· <Juand ("aiguille est verticale. La marche la 
plu cconomiquc est obtenue quand l"aiimille e t plac~e à fond ii 1rnuchc. 

E,\"TRETIE . . - De temps a ,1utre. devissez l"ècrou du raccord du tub d'arrivée 
d"es ence au carburateur, dévi-sez le bouchon du filtre, retirez la crépine, 
nettoyez-la. Ne laissez pas ,·otre carburateur ·e recouvrir de crasse, nello e7-Je 
avec un pinceau cl de !"essence. 

Apres I nettoyage, mettez une goutte d'huile lrci; llurde sur toute les 
articulations el dan li: trou · percés par ôt,'. du correcteur. 

\Iola. - Le 1?ideur du ralenti alim•n te le moteur au ralenti à vide et haque fois 
qu'on lnche l'accëlèraLeur. La vis apparente p lacee au-dessus du bouchon 
de jet règle la richcsi;c de la carburation au ralenti, si le moteur cale.,; cz-la; 
si le moteur galope dévissez-la. i le moteur ne Lienl pas le ralenti ou a 
un mnuvais dcpart. à chaud. même si cette vis est à fond. demontez le jet 
de ralenti et ncttovez-le. La vis a tête moletée qui règle la fermeture du 
pnpillon règle la ,,itess.e minimum du moteur tournant ii vide. En la vis anL 
vou augmentez la ,·itesse du moteur au ralenti. 

RECOMI\IANDATION PARTICULIÈRES 

:'\ous rcpetons qu'il e t nuisible d'apporter le rnorndre changement a 
la cons titution du carbu rateur. 

Le plu ou ven t. il uffil de vérifier le joint entre le carburateur et le cylindre 
e t ceux de la tuyauterie d'arrivée d't:s ence. 

Le tenir bien et11-nchcs et bien serrés . 
• 1ous voulons ici insister ur cc point particuJieremenl curieux, la ten­

dance /,. incriminer le cMburaleur quand la consommation d e carburant 
augmente. li dtbitc l'essence, c'est nl1rndu. mais ce n'est pas lui qui l'utilise. 
Il peul ëtre le coupable. mai il peul ne pas l'être. 

Donc, si vous voyez ,·otre consommation augmenter, commencez par 
vous reporter à la présente notice : pag:es 25 cl suivantes, au chapitre I ns­
pection ,, , puis pa5!;es 31 l su ivante, au paragraphe Consommation ", 
puis pages ~8 et su1va11te au chapi tre Carburateur . 

Examinez le points auxqut:ls lt:s textes se rapportent, un à un. tranquil­
j •ment. a,·e.c pondêration, neuf fois ur dix vous découvrirez une cause, 
indépendante du carb\Jraleur, quj apporte le trouble onereux. Ce sera 
un joint dëfait a l'aspiration, ou bien un hl de bouiôe piquê " qm n'isole 
plus, ou bien la magneto décalée ou bien des soupapes corrodées qui 
ferment mal; 011 bien, même, des freins qui serren t ou un embrayage qui 
pa ti ne. 
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l'p •nd.1nt i tout ~l con orme l ·n dt'rnier re. sort, e arrnnt'1 de pr 
,otre c.-irhurat ur. 

\/an a/1,mtiurr, - Lam uu Je la curuommalian elant en pratique, nou~ 1 · r p ·Ions. 
um opération de, plu d 'licate·, nou croyons utile d'indrquer 1,· prc:C<llt• 
lion 1ndi p ·n bic· a prendre. 

La m ·.ure t!,• la d1s1,nc doit ·1re faik de prefercnce ur un p rconr 
fCIJ r ' I'.,,, nte ou dtterminè ·ur la carie. 1 l'on e ert des 1nd1c.il1on 
d'un comp eur kilom trique. celur-c1 doit être lrc Ol!!'neu i:ment , •nfié 
ut,ml ·t apri, l'~··.ii, 

'ou con ,·,lion , pour la me ure de I' _ence con omm;e, 1., rn ' thod 
·u1\'anle : R,·mplir completernenl le re.ervo1r. la ,·O1ture tlant ur un pl n 
horilontal 1., po ition d ro 1 . ,ur le ol dant marquc,e a la cr i , -fîectu r 
1 · piircour. : r,1ir · ii nou, ·au le plein, la voiture étant clan l.i mèm pu 111un 
qut li µr,·tnll'rt foi • le. roue sur le· mêmes trait, a la crai , et muurcr 
I<" nomhr d, litre a,ec une éprouvette graduee. 

L't·,. aî d.:ut poil ·r .iu moin sur 200 kilomètres fait clans la m ·mt• iourncc. 
·,,I,, con titu · une approximation a peine sullisanle. Pour avoir un 

plu grnr,d • precision, il es t ncce aire de se servir d'un re""'" ir 1111 ·ilinire 
de lormc nppropricc (faible section et grande lwultur) d11 nourrie<• " 

11 den a touJours êviter d mesurer l'essence con. ommee, nou 11• repc­
lons. en com11t,inl le nombre de bidons. dont la conl ·nnnc(• ne rw11l pa 
~tri' iiainnt 1t•, •l n :"nluant approximativement la di,tancc 

l/ '1RE /'VCIDEi\'T • - :, 1.-, d bit noye ou houe.lion. calibre ·t houclwnl. 
lt 11 llo~t•r < 11 ,uutOnnl, ·t ·urloul !<ans pa er dan. }i,ur ni 11.: un fil dur. 

Quand 1, Ilot ur <' noic, c· t qu'il est troue. ne I"' au ment, r on 
po1d t·n I r ·p.iranl 

\ ,·1ller ' cc <!Ut' lc trtpidation_ ne fa ent pa déplacer !t coU\ercle du 
pu1l du Ilot ur. 

\, ou uin d,• 111' pa fau er les orl!'.ane~ du puits, car le pointe 11 n.­
J>Orlant plu,, lai · éch pper l'essence. 

Pa. de r •1uont,1ge rapide : pr ndre. au rontraire. de 11rand,, pr :caution. 
d' JU la2 ·: n ri n coinc r .. O11iner les JoÎnls, trnir hii,11 dou lt' fonc­
tionnement de articulation . 

En ca · d • consommation e'<aeeree 
I' \' •rilicr i le. points que nou venons de . u~nalcr quant au carburateur 

ont h1t·n conforrm. : 

l:• \erilwr ê11al m ·nt le re11:lage du ralenll ,oir plu hnul Ir not du 
paraaraµh 1-:ntretien •l. 

fois aus , 

J·• V •rifler 8i un e,~c de l(raissa2e n'a pas paralv e la m1111n.:to, l hou• 
g1cs, ou si une ruile des JOmL~ n ·a pas laissé trop chauffer cell~. -c1 : 

-1" .~i les robinets cl conduites du carburateur n fuient pas: 
'>' • i lu vt•ntilalion ,~st normal . ain i que le ,,olumt· d',•au dt· rcfroidis­

s«mcnt dan lt• rnd1ateur cl sa lcmperal\Jre. 
61' • 1 unL roue ou un frein n'ont pas donne de 1m111e supplt'rnc11ta1re · 

7" , 1 l'embrnyill!t' ne patine pas en marche ; 

~~ JJFHLIF7 'il 

' ~ 'il n'y" pa· un •·ntr,- J',.,,u ddn . 1 · ulind,1, p.u 1 tt•Înl dt· n1la,,,. 

[n in: 

T~nir compte dl' la t• 111p, ratur , d I', t, 1 .-1 d. 1., n,1tu1< d route<. 
!, l'etat atmo ·phc,rÎqu ... 

li e<l hien .,,,dcnl que ,,,11' un 1<-111p tri· l111m1de, ur chrmin, dcftl1l -. 
t 1ctr .. mpe . sous un ur~nd, nt• -li pdf 1,·1111 d, 11,·11:w, la ,,m,um1t1dlÎon 

n 111m,•nkrn ddn~ d., fortl' p1upor11ori,, 

\/ 1L I IL'f .\/ARCHE -IRRËT. DL 1 / ~ r IRBl R..tTI(/ 

/ Lo puN,IIIU e.,t l,onne. les n•r,n\C., ml muu, t1i1~ , - Le r 1'11l c1ckur ,. t huuchc 
,u m,uffi nl pour l'e ,·n.:, mpluy,•<'. Rr11ur<ll't IH 111 nt1<m lïnterwur 

d, ce 111clt:ur el enl.-,er I" corp dranl!'l'f '}11i 1 1U1rnÎ,•nl ·~ 1rn11Hr 
\ u rr ealt-mrnt ·1 {., contl111I 1lu ral,•nti n'est 11a nl.:tru•. 

(! L ,,pri. es son/ bonri s. lu pui,.~1111<~ ,•1/ m111J111i-.•. - 1 , J• l , 1 trop l.1ihlc pour 
I',,_. ence employec. 

Dcm11nd-,r à l' 11. in.· l1- 1111111.-ru ,m-d,·: ·u . 
Ln corps elro1111er se promt•nc clan. ln t'( H1d,111, L f,ltr~ ,\ .. t bouche, 

,,,·u a peu. 
L'es·ence n'.irrn, pn, • Tru1rvt·r pourquoi 

Ill. I., rulenli es/ maut ai~. 11 , ~ cl,, r •111r,:t,, d' ,ir 11t11 1,· 1111111 • L, t .. q,u I du 
par11II n c. t der .. 1de. rie -~t•rn· 

L · · .. ·oupape fer111~111 mal. 
La cundurk d'air ,rr 111 bu, •• 1 cnu ·'"· 

JI·. Rdour• uu carhurulwr. D pari dilfui/e, - Lt 1m l,•111 unl bouche,, L-.,,, ·n e 
n arm pas. Il cx1 te d ~ puint h 1ub .,, •c bull, d".,ir 11u d r,oint. 'h • 
d\ t huile d'eau dan la IU\'aUttrit: d\, ,·nu, l .t·, ,·., rou, dt fi t inn d;.i 
c.-irhurat ur sont dte serre . L, robin ·t dt I' -,hau 1 111 'c l ref rmt'. 

1 • Rttuu, uu c:arhuralcur r,n ~ranJt' 11/r<<e, - L( poinkau . ,. coin• . Le ui, · u 
<~ ,idt. Il , a manqut d'c. s,·n e, L., filtr<! 1·,1 ho11l'hc. Lt d hit no,e c,t 
le2èrcml'nl in uffisanl ou houch · en p, rtic. 

11. L carhurafetrr .e nore. - n coq,. l'lran2,·1 • 1 l Il •nt1 
:t 1e.11e. Le tlottL"ur t:SI p rc •. L, fJOllllt au ,,,1 rau. <t:, ÎI 11,_ 

-on 1«ize L comercl-, d.- la ,uH , ,l mal 111i ,·n pl,1 t·. L 
mal ,t'rre· . 

li: pomteau d 

purt plu ur 
21de11r ,,m: 

111 Lau Jam r~senu. - dtovrr 1 .. rc·,r, ,ir. l,1 tu)JUlcri. ln m • du m,e>u 
Bwn , 1der tl sécher 

1 Ill l t moteur clwufff. - Il , a , \l<'~ d".·: , ne, p..r no, ,1dr L,• e1cleur- ont 
t 1, agrandis a tort. L~, 1 ·111plaL<-r, 

lRBi R.4.\'TS. li faut nol,·1 qu on lrnu,~ ~ctu ... llcm,-111 1fo11s 1,· ,nmmercc 
um ']uantile de cari ura11l. tri·, dillncut 1,, un. J, autr,• . <-rt.iin .. , 
e- enu:s du izenrt• d11 ,,wd, l,m1d, nnt pr ·. qut.' du µtlmlt· IMnpanl. 
\;.,, moteur le. ,1ccepti-nl co111l111u11 clr c , nir du rccliaullue,. cb 
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pt'ul ê tre u ne: ~ourct: d 'économ ie: ·1 on a un peu de paticnc..t' le 111ati11 ,tu 
Jepart. Le Be11=al \'a lrè h1cn avec no, moteur,. La march · c t trc, a!!lt'.lhl,·. 
11 faut alo r- adopltr 1 • n·!(l~ge ~u11,rnl : 

D iffu. 'Ur : 23. Jet : ). Compensalt:ur · Q[I, Ra lenti 60. 
L,· Carburol ou alcool Cürhure ou ca rhurant national d~•n,rncle. 

au contrai r , un Jet el un comp nsntcur rlu~ i;iros. Le: rn,lagc ,-,L a lor. Ir 
-111van t . 

Difluseur : 21. Jet : Q:;, Compcn at~ur : 100. Ralen li . bll. 

R.-lLE.VTI. - ~ou. vous rappelon qu'un exccs d'essence fa,l l(alorer l f ~ul1e­
reme111: puis (., moteur s'anélt: apre qudqu lcmp de match. au 1ale nt1 

Le manque d' ssence St' reconnaît au contraire. a lïrregul.u1lt du 11alo­
page e t a la difficu lté de mise en marcht'. 

Un le!(e r excès d'.,, ence au ralenti fac1lit1.c la mi ·e en marche ma , · il 
mlluence la consommat1on. 

Il faut aller doucement pour œ operat1on. dt: reglal( car un carh,.11ateur 
est un instrument d<' précision qui demande a être traite a\ '- rc pcd el 
non à coup de lime d de marti:au s •Ion l'cxpres 10n consaciec par 
;\(. BALDRY DL Al'-JER. 

TE\IPÊR.1ffL'RE DE L'EAL' DE C/RCL'LATION - Il el trÊ:s lntfMtant 
pour a,oir une carhuration sa ti faisanle. de maintenir la lemperature d 
l'ea 11 de c-irculation â environ ï5 ou Ü". PDL1r cel~. il c I oment nl'Ce.saire 
I' •l . d'ajouter un peu d "c,au froide. de Lemps a aL1tre, p1mdan 1~ a rrêt s 
Il faut au si sun ·eiller la courroie des n ,enulatcur et le bon fonctionnement 
d- la circulalion dan le radiateur . .-\u co ntraire . l'hi,·er par le grand,. f101ds, 
ri faudra d·abcrd enl.,,•er la co11rroil• de on ventilateur dont l'action de\ ienl 
non . eulcment inutill'. mais mu ibl,·. En. uite , quand , ient lt 11el. il faut 
coifler I rndi kur d'une toile cire n · laissant trarnille r qu't.111(• eult parti 
de lij ' Urfac refro1di.ssant e . On trou,· dan le commerce dt:3 tabl,ers 
sp 0 c1au~ qui ·',mroulent plus 011 moins et repondent ainsi au hut pours uivi. 

'.\JOTE UR L'EXHA TEUR 

ES Al DE L'EX!-/ L' TEL'R .-\pre le montage de l'exhaustem ur 
une voiture. il faut s'assurer du se rrage de chacun de joints des troi 
tuyauterie : Reservoir n l'e>.hau_teur. Exhau leur au carburateur. Exhaus­
teur à la pri e de vide. 

Lor-que l'exhausteur , tent d'être placê sur une \'Oi ture. la nourrie· csl 

en general vide d' e s ·nce. Pour la remplir. aprcs que le monta11e ,·sl com­
plètement termine. il suffil de faire faire qu lques tours au moteu,. la 
ma11elle des ga:: au carburateur i lanl aussi Jermee que possihle. Arre· deux 
ou trois tour d mol ur , l'exhau teur aura amene uflîsammenl d'e. t:nce 
dan la nourrice pour permettre I lancement 
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l • . \CE ET ENTRETIEN DE L'EXI-IAL' -TECR - L'exhau t1:ur se 
,01•qmse de deux parti' bien di tind s • 

,1 / L' •xhaustcu r proprement dit. qui e l l'or!!ane actif de l'appareil 

/,/ La nourrice qui rnnt,enl l'exhau lèur e l qui <lo1l ·1re rndint1,n ui: 
,on111111ellemenl pleine d'essenct par le fonctionnement de l'apparei l. 

Ld nourrice, lor. qu '.,lie e ·t pleine d'essence, Joue le rôl trè simplt: 
de re er,oir en charge sur le carburakur: son entretien era donc le même 

1uc < ·lui d'un rc er-voir quelconque. Eli., ne doit pa lai •~t'f fuir l'e·senti: 
c t slln ruhmet de vidange nt de, ra pas être obstrue pa1 les saletés. On nolt'fa 
11ue Id nourrice ne comporte pas de trou d'entrce d'air : en e1let. c'est par 
l'c,hau tcur lui-même que l' air pl'.nèlre dans la nourrice permettant ainsi 
,1 I',, cnce de 'ècou l, r pa r gra,·itt jusqu'au ca rhurateu1. 

L, noun ice d l' exhausteur doi t ètr t idangee tous les Jeu,, ou /roi.~ moi,. 
,fin d'elimmcr les sa lt: tes qui 'accumuls:nl dans I<" fond. Ct:s saleté nt' 

1,-u,enl Jffl\'ér que diflïcil ment au carhuratëur, car le deparl d'essen,., 
, ~ fait a IO m1ll11n~lrc~ Ju-dcssu rlu fond. 

Pour nettoyer. devisser co1npletemcnt le robinet : faire sortir 1 1mpu· 
"1,·,. filtrer l'essence qui~· ecoule el la remtttre dans le résc r\' oi r principal 

D~ns le cas tres rare ou ce netlo;·a2e st:rait in uffis.in t, demonkr 
xh.,ustcu r d la nourrice et ne ttoyer la nourriœ rar Jïntericur. 
Pour demonter l'exhausteu de la nourrice, on debranchcra !'arrive 

•l' essence el 1·arnvee de ,;de: on de,issera les vi de hxalion du couverdc 
t un rrtirera avec precaut1on J'e...,hausteur de sa nourn e. Lorsque l'cxhau·­

t<llf et hors de la nournce, il e L recommandee d'e,ile1 tou chocs sur la 
our,ape d'échappement En particulit>r. pour po cr l't'xhausteur sur une: 

t.ihle. on doit touiour le plac r la tête en bas. de façon que la soupape so11 
tr,urni:t ,ers le haut et ne retombe pa su r la table. L 'exhausteur etan t 
li,,r, de la nourrice, il sera très simple de n tto, cr celle nourri ·c, par 
l'mkneur. 

Pour remonter l't'xhausteur dans a nourrice, 11 utlira de 1·~ replacer 
n~c pr~~aut1on en le tournant de telle façon qut: la pri e marquce E soit 
t 11rnc<· vers l'arnvcc d'essence, la prise marquee \' soit tournJe , er l'arri,·ee 
,J,. ,ïdc ; on vi~~cra les , is de h~at1on l on rebranchera le~ raccord~ 
ri ' -.,·net l d,· "id ' 

,,, - Entr~ I' -~hausteur 1 111 nourri e~ se trouve place un joint en carton . (., 
l' •lnt ,ert uniquement à empêch r les p10JPction. d 'essence en dehors de 
l,1 nourrice. il 11e joue aucun rôle Jans le {ondiom1emenl de l'uppareil . 11 n\ 
J nullement lieu riue ce joint soit elanche pour obt<:mr un bon foncuonne­
rnrn t cl l'cxhauslt'ur. ni de prendre des precaut,ons pèciale pour obten ir 
l'ctar1che1lf dt' ce 1oinl. 

L., mecanmne de l'exhausteur proprement dit ne comporte aucu ne piece 
-u,ceptible de s'u er. de se derc!(ler ou de se deteriorer. Enfin, son fonc-
1io111wmenl n'esl pas trou bl" par la p resence des saletes q utc pourrait contenir 
]'t•5~t.'nt :.. 

Par conseqm ni, l'exha11. teur proprement dit ne demande pa d'en­
tretien 

\,dnt d'accu cr le.: fonct1onneme nl de l'exhau leur, ,1 vou avez de, 
rnu1s sur la rou le, il est indispensable de aire un diagnostic prèci. de 
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rrn ,drnl qu, \OU< l?l'IH' 1 \OU. ns Z il\Olf um but, tl'.1l1m ntation 
d·.,, n~ ·, la pr, inicrt· , r,lic,111 na iaire ..-si d, t1r,1 ur 1, 1wmlt:au ou d,· 
,011«1:r a fond . ur le 0111011 r1u1 ,.,,, a no; t'f 1, c.-.rl.urnt.-ur (k ro rnt:t 

,1 .. rc: ·hau. 1 ur d,tnl. b1t·n 1·11kn<Îu. c,u,·ert) 
1 ·• 1., carhur11lt ur nui,•. n accu•,·z plu 1',1l111u nt,111011 d' ··•eu,.,. 

tel th n:h-,z dutr,• part lu ,,u,t' d, vo~ "nnu1, : 
2" 5i le carhu1 nt1·11r m ". 11oi1· pas. dç\'ls~c, 1, rnnu1d du 1ob1r11:1 dr 

deparl d',,s, ne d, l',-,!w11:11·ur et ou,·1ez cnH11rt cc rnhinl'l 

a) .-i I' · t net rn11I,. ni CJIH rexhau. 1.-ur .. ,1 lm n pJ,.,n. d. d .. r.- , , 

Cd .• la pann~ r~t u·ttJiru·m1·nl un, ob:trud1un du tu,au qui r,·li, 1., nr"rr• 
ric, au carburai, 11r. 

/:, 1 ' 1. au co:,trarr · , c.oul., 1 a,, c • ,t qu, . 1111 1, rolun<L r•t 
bo he (et ,1 11fit c fwr). ou hu:n 1, n .. ur11 ,. , t 1rl ,n:e 
qu l'es$ ne,· n\ arn 

• 1 rc .. ( n 1\ ,bau teur. cdd \ icnl 

lu,,, /, re crtmr ,,mup11/ 

_ D lnrul'lun uutl, l'obh,11lmnd·wKd,·,Jc11 1111.111l<rl••R,,,·ri,,rr 
,1 f't,huu.1/wr, Olt lrn·n />r,,\{' "· ride <I [ e.,huu.,lmr S, ln lll\'(tllltrlr• ,.,.,, 
uh~t1uc1cs. d sull11 rie dunn..r tJllt'lqu<:s cuup~ di plJ1llpt· 11 pn.•u lhns 
cha,u ne d d n·rdi,•r ,·n~rnk, ,·n oufRant a 1~ l11111d1L. qu,· 1',111 pa,,,. 
lihr,·mcnl. 

3· L'tnlT<•t d'i111 ,lum /, rt , ri c,,r prinupul peul 'lri oh.1/ru.",• Pour 1.­
itnh r 11 ~ullit d 111, rch r quo lrru, trmp~. le houchon du 1e •'l\ùlf prin­
cipal rtan compl1:1t•nw111 nlnt·: ~• l'ali1m·ntalto11 n·d 11cnl 1 ,nn . c·e•t 
1uc n, mrmt·nt r ntrt·t• cl'.,ir au re- ·rvoir lilÏI l,oud1, • 

-1. apr. ce. ,, rihcat1on. I' ·xh,u1>1t·ur continuait ,, 111 pJ• , remt hr. 
nous recommandons d,· 1 dt momcr de sa no urne ,·n uho, n ant le- pre­
• aut1on m •nllnnnrc plu. hijul 

L"exhauskur ·tant dcmc,n1e. on lt:rtfiera que la 011p;1p, d'.-chappt'm,·nl 
)nue 116,.,111 nt. l:.llt do1l touiour , ,ou. rinAu,·nn tl, ,un rnntr ·poids. 
porter I eert>menl . ur sun ,e~•· lor qu" l't:xh ut,tt"ur 1·sl t •1111 \trtical. 

n profilera dt' et' (IU<' l',1pp1m·il c. t retir,· de ,a nourrin pm11• lt ;1.•com,r 
an brusquH1t' t ·an: t•iucl ... r à la oupape On rcmontl'fa i,11. u1t,· l'.-,hau,;­

teur comme il c,t d,t plu~ hu11t, d 1., fonctionn ·m ·nt dt 1',1l11m•nt,1tion doi 
reprendre au;;s1tùt. 

Sïl n etait autrt:nwnl. il ulf1rait de n:ttn·r à n, ,111 ·,1u l't: h.,u h·ur de 
,a nourrie-, el d, r,·mplir dirc:ctcmenl I nourrie , ·c dt· l't,,,,.ncc pn,e 
dan- 1 bid n 

,-ll TRE l.\'C/Dé ,\ T DL'. .1 L"EXHAL TELR. 
l" li pe,ut c produar drs ri:nrrees d'air par la prm· dt dlprt ~" n. " 

la canalisation n °CM fM t tunclu (dcpart d,Ail·ilc l'l 111.iu,•ai rakntil • 

2" Il peul .trrivcr l'l{Olt•1111'nl, dan cc·rtains app,11 ·d~. qu'uJJ,• I' Lite 

fJUaJltite d".-s enc,· po , directement dan la tul'aut •rit> d'adm1h ion pat 
la prr e de depre ion (mnrchc defcclueu c ·l con-unn11a1io11 c~ari!,·rt'cl. 

3'' . .\pres un• rn.irche , -s,·, loneue à pleine pu,. ,,mu n otc, I' 1111en­
ta11on peut être 111. uff1 ntt· p r su, d la dimmul!on ri,· l,1 dq,r ·•. 1011 

TJINL/ET 

~ pl numene -, produit urt, ut lor qu'on mont mit , • 1 •·n I JIU\' ~t 
f nd ur rdc-c,I, rat, ur (n,,ml 1<·11 ,ales. retours au carhu ateur d ,11t'l 

,l.- l.r , n11urd 
I' ,ur ,. -nher l'mlhrt·nc, ,l, 1',1r,pnre1I .:le,ateur. ;,up(JfmH r la I'"" d.-

,lrp1tssrun en a,·anl ,o,n ,l'ril,. 1ru, r l'orrhn: •ur la 1u,·11uh-rn· tl'ndnu, i ." 
t 1, ft'lllpl 1r pou, fotrt · un,-~,~, Il , u)rnpurtera comme 1111 ,11npl,· rts,·f ,ou 

nl\tltairl' fonctionnant par 1 $11 ,11 il . Un pourra ;iin~, Hl 1f1,•1 1~ tom,,,111-

111111111 
.,, j.,, .,cc1dent 111nnl • 111 ,, r prudu1, •111 pa , 1,. c11 1 luir 1leur cl, Hl 

Ir, 1111· hor: de au, . 
Il \ " lin1. dan C • ,1 ' 11,· 'on,ultt'.r Ji,.,, CO!ISlllldl'llr 11, r,,pf ,r ., 

1 .. ,11t,·u1 

.-\PP. R ILL\ E ÉLECTRIQ 
(\'tt11 lllllll't p1'C1,1l1• 11-F) 

, 'utr, Jp1,an·illa11 ..ln 11111111' pru\lcnt d, la NORTH l \ . 1 LLI .C. • 
1 HIC C li ,.,, du 1110,I.-I, C.. \ .i1t•1; 1111 unÎ']u< mul~u, ·l1·driq111· l'"ur 1,· 
1 m ,·111 nt t>I [',; la,ra1,1t Il < 1111porlt· un, lre· _erH u,, h.rtt,·rit tl',1,tu111, I • 

u· { 1 ~ \'oh~) 4u1 ~ut d,· ·uufft• . upplemcntairr d.- cnur,1111 quand Ir 
nerdku1 lourn,· a un, v1l1·,,1 tn uffi , nl . D'autre part, r't·st Il, qu, 

1<1111 n1l a son tour 1 · cnurnnl u11 mokur µour le d ;111JfrnRc , l-. 11 m,,rche 

11,111\ollt· le l?~ncrnlurr fo111111l !, lCJlll anl nt:ces~a,rt a 10111 l'appnrt·1lla11"<' 
'"'t. l'n plus. un t:Xccs ,1111 ,u charl!.t' I Id batttnc Cttl · rl,·rt11<·rc fo1,,1rt 
1~11 11, inlt'11rant1; mdi. n. t1hlr du , t,·m .. d.- re11ula11011 • t to111our en 

1rt uit ,11 tee le d marrtur-11 n, r ,1lu11 
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C, dèmarrt"ur-s;r n,·rakur modi·I., GA. hl'Ute 13. e t tetrapoldirc a hobme;. 
n parallèle; la rt"11ul.1tion rsl rtlectu,:e par un lro,~1 m, h11l,1i ;, ch,1mp 

opposant. Il commence a fournir du courant a un ,·11 ·.,e de l'arrnatur 
d' nviron 1. revoluhon pM minute. oit 13 k.10111 tr · a l'lwure en\ iron 
en prise direct . 

Ln interrupteur dt' ,1 l!Mrr e a r,edalt:lle qui contrôl 1, our ni dan~ 
·ircuit de mi_c rn mar. h I prm oque le lanc ment, ·,t 102,. ,1\ ec un 

di,joncLtiur dt! courant d, n·m·( r,i, ment. combine d · fa~on arrit r 1, counin 
dans le circuit de ch11ri;tcmcnl, des que la batterie a une t •nddnct• dcchar11 . 
Ln amperemetr i deux ~rad1w t1on:s est fixt au pnnnr, u a•ec a lamp 
pour la nmt. Il y ~ d •u, phare, avant, a--ec chacun un ou de11 feu:., une 

r 
---r. 

IJ l H LIET L \ ' O \ 

11 d lanternt• .11 r,crt t un orntl d'appel dont I cout, et 1 , ,1 b 
nn d la din:<.11un n·•lt' tuuJuur, à portei, d., la tn,1111 droit 1lu c: n­

u klll , 

1 ,, ,t,·m-, c~I â un hl ,, ,. mi" ~ lu ma. se du circuit d~ rt·I our. L, 
h l!ld, pour un el dr.:ux r.:11 • < t Jonnc f11sure• 1-t t l l 1. 

olrt appareilla11< est. ,an ,nnll: l11l1on J oss1blt. l..iui qu, donne 1, 
111111,wm d'ennui ri n'c,1111 qu, J,. nurumum de surn•illanll" l'olll l,s 
ar. , t,·r1,;llques de~ difll"ll'11l.- 11n1lc• rrui le composcnl, nuw, r,·mrwnn. n l3 
u 11 l.1i1e donl nous .i~on. p.irlc plus haut. en speciliant que nous n', '<,n, 

ad,.,pté l'alluma11e du mol ·ur par di,;tnbutt ur '\ RTI 1 · . • r . 
1 us 1:,msi·n·." la ffiil!lrll'lu a h~u r lcn,iun . La cl pcisonn,-11 .. Je 1"1n1, r­

llldl!ndu ,1 1 m,1 , p 111 parai, <:r I mult-ur <:l 2M mllr 
\ 11 u1e contre 1 ,ol 1 • ndant 1,· arrêt 

'\JOTE R L- 1UL.\TE R 

ÉLE TRIQ 

l \/l'l,•ffft R. 
mb 11rilla2ce rc 
ni •rmtes dan d 
ne olutiun acidul 

1c urnulat ur,. ont con tilll • pdr dt· plafJue 
d'un• mati ·r acti, Cc:s pl. que de plorn~ 

11 cbonit ou en ct>llul01d vu , lie b,1Î1111~nt 

1 ~ / H. l nus AC! Dl'/,/;/;. C ·tt . olution est con,t1l11ev par un 111 ·ldn11. 
l' Jll di~tiltce et d 0 a(iOt.< sulru11qL1 ·• Elle doit ti trer ~8'' me urt·~ à J'.11eometre 
H 1\IITI<e 

(.' ,,.·,d,:, ulfuriqlll' doit élr< f, briquê au oufre. Il hlrr: 11cnéral.-mcnl 
J' ~ ô,''. suivant l'usa2c .<uqu,·1 il est destine. li fout n·1dcmm nt mom 

' ,d,. . b qu ·a -1 " 
"eau doit être ri11ourcus ·ment pure el ne contcmr .-n U$pen. ion aucunr 

et ;t r · minera le. L' au distillc,c (non pas l'eau ;; ulcm• nt huuill1 ) r<t 
n rnlcment cmploy n pcôl encore, a la rÏ21,1cur, ·mplo ·,·r I' 'i)U de 

l.ue, à la condition qu'elle it d recueillie direct.-mcnl du i ·1 <:t n"ait 
1 a c Jufe sur les toit~. 

L 'eau dist1llce prul étrc nhtenu en conden:sanl de! ,apeur d't· u dHn• 
1 1 tu,·au de cu1Hr, ci, qui st facile a realiser quand on possed • une 
1 aud1c,re. 

Le rnelan11c d'eau d1. tille,· C'l d'acide doit se faire da n · un bue de h01-. 
de 1çrri, ou de pln111b, d Iran , asc a1•cc lin recipient de 111ê111c n tur 

//enlwn. - ,\t jamai tW~l'r i'<"au Jans l'acide, il , proilucl dl', proJec­m, ,l,meaeusC"s pour f'opér,1/rur 
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\l,u ,.-,, ·r l'Jnd, dan rcnu N proceder duucem,·nt en prr11ant clr· 
p r rnut1on La mo111dr< !louttcldt< d'acid" ou d'eau acidul · p •rfe u11 
,;1 m ·nt t all,1q1n !11 pccau . 

Par cmrl.. m.-ttr · dan un n· Îp1 ·nt un litr d'eau et a1ou1 r dou ,-m,·nl 
1 c1d · en remuant 1h·C un h.iton d -erre ou d plomb ou d'.:1.iin. è\l ,ur, r 

l'.ir nn1ètr • Baumê .J ch,,qu ln lanl d JOUI ·r trt:. doue n1 nt r id, 
1 , r touk · 1:ttl qu, nt,le. pour arnwr â 2 " 

Il c. l ÎmJ>i•rt,rnl d lai. ,er rtfro,dir la solution J,·ant dt- la ,. ·r. r d 1 1, 
h Il r1 · 

RE \/PLI . 1GF DE: AC L \/l'L.-t TELR-. - Li oluLion liquid, d 11 
10111our• cl 1 ,,1 · ,., 1, 01111m·t de plaques parc qu, ,·die. -c1 · ddc11 1, nt 
d,· •1u 'die, uni au ,ontacl de r .. ir 

D · que· 1 111H·11 u de la ,olut1on e t d ·ndu. r •mpl,r 1111111, diai.·m, nt 
1.:. hac JU 1u'n cc que 1 111,eau du liquide attei!,.'11t: un entim If ,11 , J, .-u 
J, ploqu.•,. u,111d il a bai,,,,. 1I n !nul pa rempl11 ,wcc lu 0!1111011 ,Il ulul.-,. 
l.11 effet, l11 hais c du niveau t:lant prim:ipalt111t>nt dut> a rc,1111<n,1t1on. 
l,1 ,ulut11Jn , con ·c nlrt• et il ·ulÎii d'iljouter in1pl1·111e11t cl, 1'1·,n1 d1 t11l, 
pure. 

·11ll1dant. 1 Ir. bnc ;uint ·nt èlu onl ete ,Lrsés. d faut ,11011kr ,J,. J,1 
ol utllln ac,dult ·. 

ru, 1II 111 !!uidt c l l'ar ometrc. 
"'· apre. n, u1r oum1s l·s a cumulateur la charge, 1, liquid, t1lrt 

1110111 ri.· 2 ", il fnut, idcr dan 1, reLÎµ1enl en boi .-l ajouter ch l'ea11 ,1Œ!ul,,, 
111,11, 'ri lllr,· 28" ou plu , il /mal ,11outer seulement d l'eau d1sl1llce . 

\; ,, 1,1m,11 m ·llr< d,· l'ffc1d, directement dan la batlc:n ·. 

Rrel, ~<'lluul n m p le la hatten touks le- d u 
te ·t 1011 cc 1,-. trot •<·m,1int: , ·n hi,er. 

( n , rthc 1, lttr.- du liquide enf rmi:, d ns le hac< tou li,~ 

,\ ',,/e n n.- pi: , pa I liquide dans l'accumulateur : p 
t munir d'im pip Il poun·u · d'une poir · en c out hou 

dan un ,·pruu,..ttt' t ,. pion(( r l'a: omclr<' 

1. 11101 . 

Ut f' \ r 1( , 

1,.. d~, a ·1 

H-tRC:E DE· ,-1 L \JLL. ITELR . - La charllt' des accumulateur d •Il 
.-tr, ondu1l • douccm ·nt, ou p ine d détériora tion 

L ·s accu1nulat ·ur. de ,011ure. 'c chargent generalemcnt en 10 a 12 hnuc, 
el uu un nmp,ra1,t lcg r,m ni fort pour tenir t:ompli:, dc. p rt ·• .\m, i, 
pvur uni ball 11,· normal d ➔ - ampères-heures. ell s'effectu · uu. 
i <1mpuc. 

a len 1011 doit êtr : 
10 , ,lt ' pou r -1 cltm nts, cl I S vol t pour o êl.:ments ( ·011 1 1ult. ; p,u 

, lt rn ·ni. t•n rrn d .. chorgc. l'l !c courant ctanl rnr la batt •ne) . 
. Ï le tableau •~t organ1 t puur la chani!e de. a.:curnulat •ur ·, ln t,,11 ·11111 

t t indiqu • par 1 · "oltmi!trc 
.'ïl n\ ,1 pa d 'ur!lani al1on pc,c1al.-. on JJ ul cha1((t·r d11 cll'm, i.l 11 

nun11:. 1 :;9 LYO \ ' 

mt,·rcalant sur f,.. circuit une reM tilnce qu i, 11 ·ntc d !.i d,tlcrcnce cnl1 la 
i, n-Îon du rcm:au et la ten 10n de, .iccurnulat ur . 

f;,.cmp/c. - ~• le n,seau fourmi du cour.int a 1111 ,oit, t qu 011 ait a 
h.1nr.-r une batterie a 1; ,olL-, ,1 laul tahlir ·ur I circuit d hare unr, 

1•·>1,tance qua ab orbe j omrcre. (1 1 d, la capac1tc) . ou· 
1 Hl - 1) 9j ,oit afin qu'il n'.,rr,, hi n <Jllt' 15 \oit au accumu­
latt-ur., so,t I ohm . 

1 tll' rc.1stancc peul être ,;un IIIU ,, p r d - larnpt' ,1ppropri1"~-
Ten1r comptt, de l'amptraee n 1t p, r Il". lamp pour u n hn de 

lllflJ'l • il arri, bien • mp r · u 1ccumula1t·ur, 

lllr11/run . Pendant la charge. a,01r . 0111 d', nit-" r le huuchon d., accumu-
1,ttur an c · Il' precauhon, il pourtall · produir un e plo ion du 
., la ,urprcs ion d 11u del!Jl!C pur 1 1 h,,rsi, 

É\llt-r le, surchar11es hru. qu s ou p ·111 de ,·01r , ,mtrt'r 1,•. plaques 
t de 1,·~ dt:11:norer. 

Ul\,. ~ DON ER L'X .- ICCUJ\IUL1lfELR. \ luin, Ir- accu mu-
l.1t<11r~ ·ont mampulc . mieux ,I~ M' purttrll 

l!11 ,1ccumulateur dcchariu, , , det ,, 1urt r.ip1tl1·m nt , par con equent 
, <'Ill< r a ce qu · ri 011 constamm •nt chare • 

D,· .iccurnuloteurs 111utilis1· •1· d ... char111•nt tout cl< rnêm lt>nlemenl; 
11 f.tul 1 . rechM!lt'r d lem1 . ,·11 lernp .. 

'ne hatterie n do11 1ama1 · d mcur<r 1,lu. d, qu,fque heure dan-
un dat d~ dechare compl ·tt. . 11101'1 il , produit de suif ta((e, 
d., ·~ lrcu,... 

P u, flu, rr - Lne hattene cl1ure1:ie 11elie a -llï' au-Je •ou• J,: .:.f'ro, Une hall nt 
d ch..111 ... e est expo. a 11 1 r 3' ·ulc:ment .,u-d , ou· 

D., kmp en Ltmµ .• p • er Id olutmn tnnlt-nu dan: Ir bac~. 1 pour 
haqu.,bac cparemenl. ;,1ly d • 11rt llul rit.. le cnrti1wrcommeexplique 

plu, hdut. 
Li partie exteneur dl" J .. hatl ri doit touj ur ~lrt prupre et ·ethe. 

fouk, les traces d'acide do1,ent êtrt t'lll , -~ a, ·c un chiffon Împre1111e 
d'eau d, 111lee . 

L<'s µarhes escternes de la battent p ·U\\·nt ·Ir prOkl! e par une bonne 
couche de ,·asdine pour 1 11arant11 dr la cotr mn . 

Le. bornes de conne).1on do1, cnl ette 1c proprc: • exempte de sel ou 
d'oxvde. Les 110lir a la Loilt' 11wt1 J\ anl ,J • crr •r I fil . É, iter de · rrer 
du fil ccl,e,·elc. au contrair . bloqu ·r ur d s. 

ltfrritiori - Eviter. n jonctionnant lt·s cos.,-- sui 1<· · bornr~. de rrrer à faux 
tt trop enagiqut!rnent. da c;.1 s • ai l in •,·i1,1blt11 «·nt l'att, ch de horne~ 

11r les p)aqu s et u·lle - i tornb,•rai1•nl 1111 !und du bat· . 
Dt• mém,: . .:, i1t:-r oi1ine11scml'nl clt• :t·ir~r lt bouchun. d .. rem plissai!<· 

a,n Ufl< d ·f. faut • d quo, l'on ri ·q111,rnll cl,• fcnclrt• 1~ ,c,u,•crde du bac . 
Il faut s<rr r .: • h uch n 111 111,1in 
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l 'ÉR/f/C,IT/0\.' fLECTRf(lCE ' . Chaque elrment rlo1l du11n•r un l'"' 

1 

plu d, .! ,oh (.!. 1 ,. ,:1 l 
Quand l',1«:umul.,tcur e,t decltar!!e, la len,ion lumb bru,qu.-111.-111 

C ln 1 1."r 'un ,ultm r, de poche. La h.at crie etan ·n fun • 
tmn 1, 1 ni n do1l pa- descend,., <'n d,·, ·ou d, 1 .7 ,oit 

Il e p ul .oit dcchar2 · • on le 1,·rih~ c11,1l,mtn1 11 

mo en u, ca , 1·oir un .pec1alisk . 
d'ell'ctrici1e. on p,· 1t .... ,." ir dt· r r•·o111 1r,• 

d-:1,u , t1lre a1 c ,om ::'-1 1, f ,ri v~c,hqu e 1 

,lt tkrie a une d1ar2e com1,letr. \ mo111 d, J j 
1. ·l mcnl rlechM!! l', Le, dcer ·• 1111,·rrn~rl,,ur,. rq,r • 
, lkltgc rdall • 

. l.,1 ur ,e r u,enl â tenir la char2t, rn:-111, , ?r, ,, .~•11 
lnuh I, ind,quee n-dt' ,us. c'«.· l qu'il ont 1., 11111 cl, 11c 
,,r, ,,., pa1 11 · li. h . 

1111. 1up1• 'ur,c haue,ie fourme ~êch (thure,c nu d,•, lixr11 c) 
111111 Ir, ,onM nrlclinina·nl t'll ma11asin .Jn. aucun tntr.ti,·n 

11,1111 ,111, l,.,tt ·rÎ,· qu1 nrit de !!Jm1es de leur ell'ctruh lt, il 1 1 al,,,.. 
lu,n,·nl 111d1 p,·n,,.1,1,· r,0111 1,· .-un .. r,·<'r en bon el,1L, d, l,•111 fo,r, uhir 
tn11l1.• le 1ru1. uu quntr, ,•müÎnn, une charl(e de c1u,•lqucs ltl'Ur<·•. ur 
, l'll'll l il cmir~nt , uni mu . 

. TRETI:. EZ BlE. \ ' P1 "EL. 

\' DOCBLEREZ L. DCR 

/A\TC rn, u I• liai d'entr til"n d , nt entraine pour Ir pn u, 
d .. vartt 1:1 \t"!'- . 

u J R11111lfi,, - rtborcb ou crochets dt la ,ante. tùu1II ·,. de, i nrwnt 
ouµ.int ·t 1•1·11dn·nt dan. !'accrocha'l:e de enn•lopµe 

Polir o la toile m ·ri d pa·~er ensuit au ,·erms noi r 1 , tJ rtu,, rouill •i. • 

dlo~ •r 1~ huur, ·lt'L de l'em eloppe. les talquer l rt•monlo:r 1,· flllt."ll 

quand le , ·rni. c l 

~) /011/r~ Ji/01mn1. S1 les accrochages prc entent des ha1Un· ou 
d · dcformation pro,en,ml de choc. ce qu1 se produit notamm,nt opr~. 
un roulo1i · sur pneu d ·R:nnfle, faire redre. st:r la jante d\,qu-nc • et 1 
pd cr en uÎtt· nu 1 ·rn1, noir. 

c / A ,p1•ri/c>.1 ci Ms le creu I Je~ jante . - Le roue 
prc~ •ntrn t frc<1u1·mrnent OJn 1.., creux de 1,, jante 
d, 1 1011 : 11 cun\lenl d"allleurcr ·oiR;neu ement ce 
ner au nJ\t'illl de IJ J<111l, J I lune ou au marteau. 

il rarnn mt•t.ill1q111• · 
unl a1ll1c d., lù tii;i,· 

pt>rtll, et 1,,, r,1111,•-
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li /'. "I 'ELOPPES. 

u / C oupurel mu/ ·n1e11,·e .• - 1. • 1 t ri•·• coupure, ·uperficiell de· 
<Il' ,-loppe doÎl-'enl ~Ir~ l11,ud1 ,., .11 ·, dl1 ma ti , 11 caoutchouc. du 
commerce. 

hl P,weclion., ,flmi/e. - L,· , melorpe sur 1 ·quelles 
J, rt uil. a ·k pro, 1,: , • lojOnll I ri .. oil d, la toil E. uyer lt: tacht> 
d 'hu1l ~ur le pnt'u. un .:h1fîon 11 cr m nt 1mh1hé d'essence, pui 

\~C un chi n ,ef. 

, J Gon/10 c insuffi ,111/ 
11111,rn du t:èlntrôlt:ur ri, 
1ZunllaloJt· (pa"lc ft3). 

1, 1,, 

\ rrilit•r . om .. nt ln prc sion de, pneu au 
prc:. ion r 1 ,. rq1ortc:r Cll'11i au tableau de 

,/) De/au/ Je partil!.·li)mt de, ruun u, ·,in/ - Lor ']Ut' ,ou~ con 1aterei. 
If lt:. pnt:u d I o. rnm· ~van1 un,· 11 uri: ,111orrnalc pr,, ntanl de. trics 
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loneitudin le,. il y a IJ han e u, 1 Il pour que la caw · de celte u ·urr 
,oit un dl'faut de parallelisme de~ roue·. 11 fdul. au plus t" t. ,·ou en assu er 
<'l r •111 llre les choses ~n cl,1t. faute de quoi ,os pneu a,·ant s'u ·crnienl tre, 
rapide111t,nl. (\'011 pal! 22). 

el Jeu el (uu,-rund Jr roue.1. - !::i l'u ur~ n\· l pas repartie su r tout 1., 
tour du pneu. mais formt de plagC'; ". elle provient d'un ieu anormal 
ou d 'un fauvrond de roue· . Rattrnp •r le jeu et facile. mais un bon mêca­
riicien ~cra c,ul capable de rdouch r un, rout' donnant du fau 'l.-rond a 
la jante. Écri,ez-nuu . 

Ill CI-IA ,\IBRC A -1/R. 

Dt'/aut el e.nes de talc . - É,1Lt-r avec ·oin le defaut et l',xcès de ta lc L ne 
chambre non t lquee e pli. c t se pmci, lacilemt>nl au monta~ st' < ,Il,• 
a lïnt •rieur dt l'e,weluppc ·I c durcit. Trop de talc dan~ l'emeloppc form · 
pierr . p •rcc la charnbr c-l fatigu • les loiles Pour evîter les deux xc ,-, 

ne jamai · mt'tlrt, dt' tak dan l'cnvdoppe, mai frotter la harnbre a,ec un 
chiffon impreszne de talc e la secot1t·r ensu ite pour la dèbarrasser du urplu 

Les chaml res â a,r de rcchangt' doi,·ent être renferm~e · dans des sacs 
1mp ·rmeables el non dans des boites en car ton de. tinee seulement à le 
on ·crver n ,na!!asm. 

CtJmmen/ meltre wre tlrumbre d11111 le :,ut ; - Üper,:r dan l' rdre de, , 12ni:ttt· .-\, 
B. C. D. fil!lm 16 

Pneu au repo:,, - S1 la voiture doit r :ster qudqu~s moi au repo . de<:onH r les 
pn us apres a,·01r cale la ,o,ture ou I essieux 

\ la r1em1sP. 1 s pnem demonte doiv ·nl être consent: d,111 un endroit 
ob cur et <e ·, an chaleur. La chai ur des ·eche la szomme. l'humidité 
fait pourrir le l ile . L,, ou le /er :,e rowlle, lu toile des cnr•eloppes .,a!lêr 
Le, envelopp ; seront posees a plat sur de planche qui les isoleront du 
sol ou suspendu-, à un barreau d boi · 

Le chambres seront mises au rond <'l placees dan· 1 • t"n\'eloppe . et 
!te tout s<:>ra ntoure cle p pi ·r ou de toi!~ 

n·. PO '1PE . - :-.:e jamai mettre d'huile dans la ,·alve . T ou les orp szra 
dissolvent le caoutchouc : l'obu. en p u d kmp gonAcrail, se collerait 
dans IÏnlerieur et ne pourrait plus e mouvoir 

nouvent, une pompe m: lonct,onnc pa h1cn. uniquement parce qu' le 
cuir du pi·ton e· L d s eche. Il importe donc. avant d'envoyer une pompe 
il re parer. de ,·erifier l"ètat du cuir. 

Pour grai ser le cuir du p1 ton ·'" cr,ir d'huil non acide (13 meilleure 
c l celle de poisson) A dêfaul, employer la \'aselin · neutr'c. 

Pesez l"a,·ant et l"arri~re d voire voiture ,J\ec ~a charge normale hab1-
luellc . 

Pui . gon/le:: au manomètre \'ous )' gagner z une 1no · c <econom1e de 
pneumatiques 

/JLRLJET LVO .\ 

T \BLEAU DE G NFLAGE ET DE CH. RGE 
DE P\JEU 

.H JI l', 
L1 \IITE DE C11ARGr Ct1ARGE PRE: ;;;1 i\:5 

PAR rntEl) PAR f::-,JEl 

' 10 k2~- 3 k,loszs . 

-" '(1(1 1.200 krlo1os 1.UOO l-2 -t kilo1o. 
1 ~on ke · j kilo[! . 
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IN TR ·cT I 

l'tl R I.E CR\l~~-\C,E, 1 'E.\ TRETIE\ 1 \ CO:--! 1 rE 

DE L \ \ 'Cl!TlfU:: 1! IIP .i \ 11 E_.-.s;_' 

N . .'CRIPTIOX. - t,R,11 •. • H;f. 

,,l11ih.1n1, . 
\l ,1,•11r 
( .11 bur,Htur 
C l>111J•ltUI 

1 RIH tu .• 
Rdroi,li rmcn 
\ n1,l 1tur . 

f.n f "·'~ 
Fmhr,1\,1~, 
B ih ,l,· \Il·= 
P r,I ,irrrcr,· 
F, ,.,,,. .. 
~- i,1.1 \\ . 

100 . 

articulat,on< 
llari~ tfi,crririu, 
1 Ï•1u" Jl!en rai 

Il t \ I RFT/E.\ ET ,\ETTO\",IGE DE L.-l P IRTJE. \l[C 4 \ JQL'E. 

1 , lion . 

h~11n1.-.me ~t.ner.11 • 
f u1 1, o -,.pproiond.i . 

1 lotcur • , 
_ l lr~ünlSln" gèn,·ral , 

Ill F\TRUJE..\ ET L -11 !Gr DE LA CARRO."."ERIE .. 
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Il" C0\'01 11 r. Dr. L,I l'OITL RI: 

Rernn11nJ111fo1iun• Il ;nn,11,~ : 

ConsotnnMI 1011 

C.,n1lu11 
L .... ~.- 1, l'cmhr." e • 

SIR l I RUL7f. 

\li-~ rn OIM~h, ri 1., ,oiture 
\rrrl • 
:\L1rchc ntfll•rt 

IMne,-m ni d.- "t' , 
Pour iouler rn ,ccum • 
Tra, r ri, " l1,mera1i n 
Les tru111,<.1u •• 
\'011 r 1prnd1«1I. u, 
LI', tn u 111 ln rouh' 
D,-pat'<·mrnl d'11m- autre ,u1l11rt· 
Ohsrn~lcs d1· Pont, el Ch.,u,,,.-c,. 
o ~,centc• 
\ïra11 · 
\ïri11t rclc,.· a l'en,·.-r­
La man1N<" cl, lreiner .• 
La pla, 11our l'3 r 
Po, , ur J" t11<rc • • • 
5ur· ,,11,mtc de !., route 

66-

lï . . \OTE~ 1 R Ll. l.\"CIDE.\T. Dl \/ IRCHE 

( le moteur • ·.,rrrle ou rrfu t· ,1, I' rt11 
11 L, moteur "" do,mc plu, --a pu,, ""c, 

Ill. Le mot,u, ,h;,utl.: .. 
(\• Le m 1t·ur de" rat 
\ L m«t ·ur en n 

\ 1 Le· c,1 ndr r,r,nncnL 1'~1u, Fa on rie: rdaire il' 10ml 

. .\1luma11r : 

rat. !W.Qe 

\lontd,!t". 
Cal~ee J,_ la 

.\lama, m r h ou arri du n l'allum ~ : 

1 urt- ircuit 
11 ·onem,·nt trop iirand d po,ntc. de ho11iri ·. 

Ill Tr,,p d·d, n,e .. 
IV. i\lJnqut ,l'a-am:e 
\'. r ,l tl.:-m,dc 

\ 1 :\ l 1m·.ii1 conl.tcl. 
\ 11. R,- our ,u c,uburJteur • 

\ Ill De .il er n marche . 
1 · Encr men d.- 1 hou Îr 

r • 
31 

li 

-l i 

-l 1 

-li 
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Boui:i s cassées 
Rupt •ur. 
Di tr,hutcur . 
Entretien. . 
\tt,ich,- des !ils •• 

Jo1n1 de boueies 

,\, ancc l 'allumagc, 

R,- le g~nùale . 
Trop d'a,·ance . 
l\ l~J1que d'.tvance. 

Cdrhurntrur · .• 

R.-iila"" 
111, tioJJ 

Entr.-1110 • • 
R,command.1tÎ<m. parti ul,; r · • 
1\I urt" ,le, la cnn omrn.,tÎon 

67 

:\ l.111\• 1i c marche, arrèts du /, !., arbur,tion · 
1. Ln put Mnce ~l lionnt, les repri es sont rn U\'dt$CS 

Il Lrs reprises onl lionnes. la puis·,mcc est muunisr. 
111 Le raient, est m,,u,·n1 . • . . . 
I\'. Rt-tours au carhur, tcur D p rt d11ficil 
\ Retour. au carhurah-ur en i:t.1nde , ttc 

\ 1. L,. urburarcur • nu,., •• 
\ Il Eau clans I' ne•· •. 

\ Il I. l.t! moteur chaul!e 
C1rhur n!s 
R,,l,·nh .. . 
1 cmptni.lure de l'eau de irculntton 

;\;ote ur I' . hausteur . , 

E.., 1 de l' e<l>austcur 
11c -,1 entretien dr I' ,h u. eur .. 

\u1, i"udent dus a re h,,u 11·ur 

pp.r~1II, c ele1:lr,q111· 

. '.,te ,ur I accumul teuri dcct nques. 
1. . a-cumulateurs 
I...1 sulut ion acidul ·c . , . . . , 
Rcmrlissaee des accum11latcurs. 
Ch. fil'<' de~ accumuloteu • • •. 

in : donner au accurnul teun .. 
\ ' én at1on, d ctru1ue 

L, 1 n entretien de pneu .-n clnub!e lo durr1:. 

J•nlc 
,,1 Rouille . • • 
/, J ]nntc~ déformét's • , 
r J \,ru·ntc. dans l~ ~rl"ll tic ianles,. 

Il tf,.f,p 
11) • upurcc mal sui~nc 
bJ Pr t,ons d'huile 
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c I onllaee msulft., nt 
J J Dcf,rnt de par~lldismc J, rou s n,111t 
eJ Jeu et faux rond des rou , .. 

Ch.irnbrC$ a .ur 
D ·faut ·t exû dt- talc 
C.,mm nt mellrc un,· chambre d-,n. le "' 
Pneus au repo, 
Pornp .. 

Tahlc,.iu de 11onR~s:c et d char~c des pnru-
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