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ONTAIGNE, parlant dun ami qu'il avait eu la douleur de perdre, a eerit ¢ mot delicleux
Pourquoi je Paimais 2 Je Jamals parce que cétait lu
Si je disais que a1 de [affection pour la maison Berlict. on me croait sans pemne: car je I'al toujours
prouve, _|';u|n.,i.\' ma camarade Berliet cpuand elle etait route pelite et n avail que ¢ ouvriers jl: Iaime
encore aujourdhui qu'elle en a mille

Pourgquor e ['aim

£ JI lf_' \ulltlralt me contenter (!t: r{'l"_“ll‘ll" H P-}I’(‘.L‘ {EUL' l'h 1 "”‘I. e—— ;\].||5 !l' 1'.‘1]]]‘5 [i..:‘l
slus ‘aux reponses si joliment floues du moven age. A mme epoque de meeanigue de precision, il faur formuler

une reponse a areles 1:|||.'- VIves, Pu||!-|l.ml e Faime 2 Ce n'est [pas parce ';u‘t‘l]-‘- a achele bien cher mon aflection,

Nos, En le crovant vous nous calomnieriez, elle ef moi. Clest rout hétement parce que celle maizon-la possede
des -;lmh!r.\ '.|!l.l vous atlac hent a elle

Dabord, ces '_{!'[I::-]u an se lasgera loujours prendre o ce miel, sorit aimables. ]z PI)‘SP{_'('!I[ cetle rarete
detre affables. Quand un demandent |
a ls politesse ils pourromt t rebrousser cher

client wieént les drouver, s ne

'|""I|‘: ‘___'J'!"NI\'I' ou I|||"| |"'|1‘Ii“h'"‘l‘“r
Hs ne le mettent pes aux mains o'un
rCcQIvent sans I‘T'ﬂ“(}lf'] i‘.:‘.‘ I"'ﬁ]i.‘{h[r‘
Lictige 4l g

st
\ i
vendeur pommade et Ignare. 1ls Fecoutent, 51 le ol

en avenler |

it des behises,

sa

parce -;u‘1|:'. sofl  commercants e parce -|u'1|': savent que dang une
de hon sens dont on peut laire profl. St le clienl es juinlen, mord el
<‘echappe » s IS el le ramener

lidll”]? "u.-_-lql,. urammes:
lewr sourin Lepunauil

rue

s anmt les paroles gu -calment, & nl Bl ranten)

ete pours

wvi el ramene, Ce sont des llnlulﬂ-ur:, tle Ik ont

autre qualite, bien rare

enl. bonnes.  Cerlames miirdjues. onl la  vertu anteron
II1||"-i‘t'J_;'|t;l!'.“ el dix autres (embent e laure en lawte: Clesl gque les dix derne

de faire des voilures regulieren

nie : vitures son!

danz le peche

2 anl COnNCUe

Cher Bt’l"lr.'l. la methode est maifresse s
des pieres, m e monlage. rie
donne des firaduils totjours mat

M1 la rece plion des malteres premieres, ni Kecttion
n'est latsse wu
Temaligue

.'!‘. 'I|‘.|I[Il Nngourcuse, III'_'TH'I:'!‘ t:' comme  an ‘.‘_d}l-’]l'lf.

comme loutes le: sommes

wnl egaux. lous les chassie Berhiet 56 valen

de nombreés egaux & valenl,

Vaila pour guelles raisons naives on <'attache a gelte imason quand jon el ang & s loie de fa politesse, cordinle
Vaila pour quelles emisons  nai céfte. maisan a 31 rapidement prig p
industrie francuise, pourquot elle o unl ireger de rethmpenses, de prix e@ode vic loires
le, et pourguel on tenconire aujourd i <es voitures dans le monde entier, sussi bien £n
Siberie. qu'en Espagne, aussi bien su Canada qu'en [

et de la mecamqgue ce dans la

de lremt de nalre

CONSIC i‘.‘l‘

L. BAUDRY DE SAUNIER

Redacteur en chef d' * Onmia ", Revue pratgue de locomoenion




RECOMPENSES OBTENUES
PAR LES AUTOMOBILES BERLIET

(ANNEE

1900

REUCORD DE CONSGMMATION (28 Janvier)
Yonare 16 2L Copronmmion athcntle : 8 hires 3. 4 pow
IR klismetron @ 74 Kilbmeires de moyerne & Pheaos
wyvee 3 peronmnes

EXPOSITION INTERNATIONALE DE BORDEALX
M)

Hurs Conconrs wvee Talicitation das furs

- \ CONUQURS DELEGANCE DE MONTE-CAHRLO
i (28 Maw)

I Chassie BERLIET aveo carrosseim chatie. poite. Preausr prix

2" Chasen cinird BERLIET, sappesal pour ventures de willn
V' Chassie BERLIET avee earrossere eab

\
COUPE PANORMITAN, PALERME (Mar)

Premier du classemant gineral,

COURSE DE COTE DE L°A. C, DE MARSEILLE
(Avril)
Chasen 24 40 HE. Premier du elassement general

CONCOLRS e TOURISME de I°A, € FOREZIEN

Tows preaners pris;

TARCA FLORIO

et des vpiturer {rangnises

ONCOURS DE CONSOMMATION DE I'A. C
D'AMERIQUE

Proomier dee sa categoeie

¢ EXPOSITION INTERNATIONALE DE MILAN

Diplome d'Hunneur

-

e

= by .
& O Weers A 4 y

S0 METREs EN COTE DE LA PROVENCE
SPORTIVE (M)
Chinenes 24 30 Fremine do elawionpor. genéral

Chazse 10 22 Promuer da oy ptegore

CONCOLRS DE TOURIEME DE WA= DE
TOLRAINE (Nai)

Uhiasrls 2% 4L Prembor o sn categorie Premivr pour Ie

dé narfae gnoeltl Promier pose de Blometre [dfes

UONCOURS DE TOURISME DE NORMARDIE
{Anu)
Uhassia 29 40 Parconrs 450 hilombtres

Fremuei poaur be demareaye on edte  Fremer poor o kilomeire

lieniese. Povismiiny pour La Bl of Vendursnes

REGATES BPE LA ROCHELLE (Asut). Bateas 24 HP
Coneours de o oremer=journee.  Premer
Crnvours dr ln deavivme dunraee,. Preminr s

MEETING DE ROYAN (Semtemibee), Chags 24 4

Framiler de e categonie. Medlnur tomps de 14 journes

TOURIST TROPHY (Septembite)

Uhassts 16522 Pramicr des vatiures  [rancies

CONCOURS DE COTE DE VALS
Chisae 24 40 Prenuer de = gategarie

NEBETING DE DOWRDAN (C4fobel
Watagan. ) Ol S500 Pedpier o 16 hilomdlte lanse
) e mﬂ pourdl millesvor depsr mrete,

MEETING DE GAILLON (Ocebre)

Chasein 35 60 Premier e sa calegone

-
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DESCRIPTION |
il
: 1
-7« DES MODELES 1907 }'
.-- ; ' n -
s e T frw qﬁcc-----v-g-vw----w.z e Tt
TV, W, W W T e T e “\
. -y,
OS5 chassis 1907 sont tous du type a quatre cylindres, saul lun de nos modeles qu fq]'q;)(,}' LY
; ; % ]
est # six eylindres. lls beneficient ainsi de |'absence de trepidations ¢l de la doucew \‘{w‘:‘,’i‘i’
. ; b
[ d'entrainement que procure ce type de moteur el qui complent parmi les l]u\1||la-- fonda- ;\
:’!L' mentales dune automobile. ‘\
M N

s sant de dimensions assez differentes et de puISSances assez variees pour se¢ preter a loutes f

Ty

\!
N les formes de carrosseries el donner toutes les vitesses guon pewt desirer. Nous fournissons don A
\ :

40 auwssi bien le 14 chevaux a chassis cintre specialement pour le " coupe™ de  wille, que le ,‘15
.}", 22 chevaux pour “double phadton ™ de tourisme. que le #), le 60 ou le 80 chevanx pour "\
.d: "limotsines ” rapides et tres confortables ou pour  double-baquets * de course. _'h"
f\‘ On trouvers a la page 13 du present catalogue la nomenclature de nos divers types. Toutelois :“
{\' nous nous permettrons dattirer ior Fattention de notre Chentele sur les rhspu‘.-:iliuhﬁ generales qur sont ';
F .

communes a tous nos chassis el qui caraclerisent en f.]ur.!']llf.‘ sorte noire f;:|:ricat|un.

-
e
-

"l.'

W f\
4 : s e , ; '
§. CHASSIS & Le chassis proprement dit. cest-a-dire les longerons el les traverses, est fail en i\
1’

4 1 ) . :

g8 tole dacier au nickel emboutie, [l est rétréci 4 l'avant peur permettre aux roues directrices de

"braquer ” largement et de prendre facilement les virages les plus courts. Clest |la une condition

essentielle de l'etablissement d'une bonne voiture de montagne ou de ville nolamment.

Le

i.t' l'il-’l':'\:‘:'l.l"- 110!1!.' lous |(‘_:‘ Qrgancs meg aniques, [ni_a que moteur, ._-mij_.|'a\"|-:‘r_¢, l:u_‘si!l r_{. vites

tout est suspendu sur les essieux par des ressorts bres longs qui 'donnent a la voittre une @lasticite




a ce propos nos de voulow

P" j de douceur parfaite. Nous I n toujours, en nous passant

cammande o hissis, nous laire connaitre la charge approximalive ]Ll.'.l dait supporter, ann que

nous puissions proporiionner a celte charge la force des ressorts que nous monlterons sous le chassis

inl en acier de haute resistance et a ],-h.\l'.l en forme d'L, c'est-a re !!u.lir' sont Ires

sur roulements

rves et defient niimporte qiel choc normal. Leurs moveux sont mon

-emenl ires facile

Les essieux son ignes l'un de l'autre (empattement) pour permettre une entree laterale

sur ']il('l'ﬂ.i( Cdlase gi_'.-:l

, .
Le dessous du moteur et de la boite des vitesses est protege totalement contre la poussiere et la

iassis. Ce carter empéche en meme temps |huile qui peut sortir des

baue par ung tole hxee au

|
carters de tomber sur le saol.

\1()T[L R E | Le moteur est a cvhndres verticaux londus par patres. 1l est I'Ilih'!-a d J',-w;ml du

chassis. Ses soupapes sont toutes commandees par le mecanisme: elles sonl a grande section el
interchangeables

Le vilebrequin est en acier-nickel et trempe. Toutes ses portees sont rectily apres la lrempe.

Les bielles ont un profil en forme dI comme les essienx; leurs coussinets sont

garms de metal anti-Iriction. Les tetes de bielles sont fermees sur le vile-

b equin. par un "hflilf-'-".L' !:‘11'1_41‘ que lixenl guatre boulons, atin que le travail
N . . ) .

moleur sexerce sur une surface grande et que l'usure des pieces soit ainsi

pratiquement nulle

outes |C“~ meces en mouvement chs. E(" moteur, le i('-'- fque |(‘- ['l!h‘l":i. |l‘5

arbres a cames, les gul::ls_ ete., gont en_acier lrempe, Toutes sant !l)g!'l}S

is le carter méme, de telle sorte quielles sont constamment baignees
d'huile et totalement soustraités aus chocs exterieurs

Les cames de levee des soupapes ou de rupture du couranl
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e carburaleur meme

ARBURATEN

R =2

commandent

jue

Fourml

niecial d attaches

moteur

motelr

jur

lorag

$1%

rment AVee (1)}

LiTie flle €1 Ineme o

AU moeven 11 une manelle

fe ruplure. marteatx lrappent sins

on des pistans dans les evlindres
em s e est-a-dire ,l.-.. ne el

sll'il‘-;l su

cgulatenr a boule: cen-
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| . gai. g F : ' | ol
traverse, ung denvalion des gaz dechappement, GCelle pression na quune valeur tres faible.

) a 200 grar arre environ. Le debit est extremer

Quant au disp rme de notre carburateur, qui nous a valu de battre

6 tous les records de consommation etabhis !lh‘.-|l].|ll. il est ausst -H]\_i:lr' f|11'r'if|- ace. |l se compose

cl ut eur qui mamnmbient le piveau const un ajuage vertical dont le jet se SUr un
hampigt nt 1% g g i itites [enétres d' | I
ch pgnon, au centreée dune couronne de petites lenetres d atl lune prise da

o] |-.-.[|-1.'. le I'Ii"]:'llll!r'. l economie, mamtes I'rs:- -.in‘|:|rnm|‘f ] notre carburateur tient

supplementae

:ariou ul minuticux de lous ses orihces el auss) carilyala

enchainemenl rigoureux

1 Pexcellent rendement mecanique de nos chassis

POMPI £ la pompe qu donne a leau de retroidissement un mouvement de cireulation

d

constanle au lraver:s des « I'H'IIH.'E'."\

moteur et au travers du radwateur, est commandee par la

Iilstli}:uhuh o [ 1 -.]--|-|I esl lowjours tres ',:_r';m-i_ meme | gque e moleur est a ses -.;'.|11rr_-.~ |r's Mus

taik

fin gquen aucun cas la circulation ne puisse etre  arrelee,

1 1 | )
La position de la pompe pres des cvlindres reduit la |1|T:1__'I}'.'UI des tubes au minimum poss ble el

la protege en hiver contre tous les risques de la gelee







ciaanger €n

i quatrieme est on prise direct 1Jan
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pres la trempe. Le levier d tommande est monte 5

carre. | oul e

un arter ='r":_=;<!.' -.I' 2 onsg nte _\fil: Jr".;.‘rr e l-, I ||(
diréctrice Puisse elre |ausse [

| |
nouE | avons Placee derpiere
1
vmmande les roues es) ].|,..-r-f- ausst loin gue possihl du

urit« aur |es rEans I noLry -I;rr-:!.n:.
-i" -[ilr-u Licr -f- 11

commande cle

PAassage aux trineles -11 lavance oy

GRAISSAGE # |

yr ; i
i reservolr d hule place sy un cole du chagas alimente yne poimpe .Li'..’!l'l.
saus le bay dy ur. Lette' pompe envole un rant d'huile sous

pression un collectenur de
Bralssage hixe au garde-crotie, Sous les veux du conducten lonchionnent ainsi les troms comple-goulfes
du collecteur qu

du motenr et dans le carter dy hangement

envatent huile dans chacun des carters

It_ v l‘f'_‘!?»l'-ri

!\- R! f‘l_ \“ Nnous avons .il'.'ﬂ'i'!l' 1

el ke grand succes de

nas  voudures rnous
permel de crone

sinplicite la plye grande possible de tous

ans latwite que nous avons obtenu, (a
les mecamsmes, el lewy partaite acceastbulite, \,.u,-

'
NoOus gommes ru;};u:!v constamment que  |es
automobiles naissent bien dans les ateliers, mais son faites pour vivre sur les routes.







ECOLE DES
CHAUFFEURS

ot LN

¥
OUS avons ate Irappes, des que lautomobile est devenue un instrumeny dusage courari )
de lignarance presque totale de ey metier dont  srajent affliges |4

plupart des hommes "
appeles a conduire Jos voilures.

Neus avons senti quiil ¥ avail |4 un obstacle séricyx 4 la diffusion de la locomotion nouvelle h
que le probleme ctait double. quil ne suflisait pas de fajre dexcellentes voures, qu'll fallait encare i
laire d'excellents conducteurs, P

Nous avons donc en lidee, il ¢ a un an, de créer dans des locaux attenant 4 nos usines, urie N
" Ecole de Chauffeurs * Nous avons wstallé Ja des salles de cours gur bientor, a notre grande "\
salisfaction, ent ete remplies d'éleves, | e succes de ces lecons, donnees par un des ngenieurs de
Hos usines, a ete si vif, qu aujourd hu; non seulement poys tormons dans cette ecole des sujels aptes X
a conduire avec competence suffizante

lous nos :nuifrlr.‘ﬁ d(‘ voitures, mais Encore L']tf:i QUNTIers
c.‘mdvj-_l.'.- a f'a:'!missmn =Ln.5 nics atr:h:-rs

Les lacons comprennent d'abord Fexpose d'une theorie tres simple,
toutes les intelligences - puis ['etude I
dans les salfes de cours un chissis complet de noire dernier
organe, et qu montre aux L’ir.-\'ﬁ les rel

completement 4 |y Portee de

cet effet, nous avons installs
maodele, augue! pe mangue

ations des organes entre eny.
Nous avons en oulre pourvy notre ecole de I

iraticue de tout fe mecanisme, A

aucun

Heces rf-'l.i\thf'tﬁ d(ant les

* Brincipauy elements song Pres
plusieurs dJes Bravtiies de ¢¢ catalogue. Les pla
[ifwrmm»-m-s qui 8¢ passent dans le fom'lmnnry:r:nl
Lt (o

senles en coupe ainsi que le montrent

Ves sasissent
ains; lfv_qf‘rf:'mrnl la suile llﬁéi

d'un, moteu. d'un
lill'}iuflll’:ul. L.I.HIZL‘ magne IU,

Lorsque |e " pourquoi " et le " comment de tous les o ganes d'une voiture ont ete bien comprs



de nos eleves, nous passons 4 ['etude de la

marche de l'automobile. Chague eleve

mise

est mmvite a {'-x]||:r“;ui_‘i a4 son lour a ses camarat pourquol

F il fait telle ou telle operation, telle ou telle manceuvre, le tout

sous les yeux du professeur. Il est invite a faire le demontage et le remplacement d'une piece,”

1 - ) ' s

| = netltover une canalisation obstruee, a remettre au point un .l“L‘lI]]uﬂ_i.‘ ']l.'T 1 lrouver !..1 cause dune !
K .iu':'m lur a volontairement sus o

S les eleves montenl a lour role dans une wvoiture o1 ree l'a

scteurs, et fentrainent a la diriger selon les regles de la

ience, f'.i"’.‘-l"‘.ll"'l (st amment

i e 1 A
miaitres des allures. a faire les virages adroitement, a (aire les arrets rapidement el sans heurt. et
| | !

!-"'":"lllr’ leus apprentissage esl termine, nos eleves as des cours sur la police de |i.=\~_'.-‘.

sur les reglements speciaux a lautomobile, su leg rapports qite les chauffeurs peuvent avoir avec la |

i ] * :
palice, sur la tenue generale quils devent o

51 lorme

werver eén loutes virconstances. Nous avon

leure

mej

au courant de leur art. N

ouvriers et

une pepiniere de bons

recompense de cet efforl a ete la gratitude qu'a bien voulu nous en temaigner notre Clientele

—— - —




B E R L

A UTOMOBTIULE S

TY'PE 1907

TYPE LOURD

Puissance en chevaux
Nature de |'allumage

Nombre de evlindres

Nlesage des evlindresen millimet

Course des pistons

Nombre de 1ours du)

[Il"lrJ]i-'il

moleur par minile: |

maximum

Roues avani
Roues armere
I mpattement

Vaie

Longueur des ressorts avant

| ongueur '.]l'.". Fessorts arriere

Longueur de carrosserie

Cote entre le tablier #1 la tangene

la rewie arrere

Largeur du ¢hassis

|2 S RS -
Emplacement ocoups

jsar le chassie larze
Poids du chassis nu {environ)

Nombre de vilessed (miarcl

en plus)

| mInamum

Chassis droits
(610}
magneto ‘.it.‘l-r'l'l"'u'.
4
|40
140
00
S S
200 1200 1200
870 90 870 90 R70 90
9200 120 920120 a2 120

200 3mO0 | 3m20 | 3m00

| m40) | M40 | i)
G ann

| m300) | m 100 | m 00

240 | 2l | 2m30

im55 ImZS | 1m4d5
41()5 [4m25 | 4m()5

| gl |

1050 1075 100

{Nomby | TR F
1 } )
Tableay t ' P |
AppirasiTALv :
1 . 3
par rapport a ki r(
dun f i minyt §

Lo

betE1A] Hel
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viE SLLE [ 1
B | cHAassts | _.
NS , .
df(é e ]
-__I B ——n—. A:-—
CHASSIS AVEL MOTEUR DE 80 D'ALESAGE COLIRSE 1207 TYPE 14 HP
Viste 132 Empattement 3915
Pour Coupe, Cab s \iciona Prix du ehassis : 11.500 s
CHASSIS AVEC MOTEUR DE 100 D'ALESAGE COERSE 120 YPE 622 HP
|émgerons cintyes Viow | L Empiattament 1073
Pairr Caupe, Cab ou Vigloria Max du chiassis » 14.000 |1
songurons drails Ve |32 Emputement 2073
Pour carrosserie |daire. Enlrees lnorales \

e VL Empanement 2083 er 3015

Pour carrosserie ferme Foxdu chassis = 13.500 fr

CHASEIS AVEC MOTEUR BE 120 mwm DAl ESAGE COURSE 140 IYPE 24 40 HP
Ligngerons draits Vaie 11932 Empaltement: 20800
Pour corrosserie legore, Entreve literales
Viaie |40, Empattement 30073 gt 31020

-

i chassis - 18.000 Ir

Pour Lomoausine ou Phacton 1res confartalile

CHASSIS AVEC MOTEUR DE 140 m m D'ALESAGE COLRSE 140 IYPE 3560 HP
Lengerans dros Vowe 140, Empanement 30 g1 3120 Prx du chazsis : 22.000 Ir

CHASSIS AVEC MOTEUR DE |60 D'ALESAGE COLURSE 1407 TYPE 50 80 HP
Longerons droits Vore 11040, Empanement 315 ¢ 320 Prix du chassis ; 30,000 (r. *

CHASS51S AVEC MOTEUR DE |20 = m NALESAGE COURSE |40 o TYPE 35 600 HP
Six cylindres, Longerons droiis Viote 1840} [.!1!1.-.|!I>-rm—.n! 3720 Prix duichassis : 25,000 h.




CHASSIS

CHASSIS CINTRE

pecial poar vhitmre de ville
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N\ ES chassis sont livrables et payables a Lyon. Les prix sont nets, sans aucun escompte, et les
.‘\ paiements ont lieu : le tiers a la commande. le solde a la livraison.
!‘\ Le port et lemballage sont a la charge de l'acheteur. Les emballages ne sont jamais
‘\ repris. Les expeditions sont faites aux risques et perils du destinatarre, Les marchandises etant
f\  verifices avant le depart. nous declinons toute responsabilite au sujet des avaries survenues en cours
,‘\ de route. Les Clients devront donc sassurer de la conlormité de I'enver a reception, et [aire, s'il
‘\' y a lieu, les reserves necessaires envers les compagnies de transport.
d» . - ; . - . 5 e
:; Les accessoires, picces detachées ou mecanismes réparés. sont toujours expedies * contre
§ remboursement ”, en grande vitesse. saul avis contraire.

Dans le cas ou nous recevons en mandat, en cheque ou en hillets de banque la valear exacte
de la commande. nous expedions en port di soit a demicile, soit en gare, suivant l'ndication
donneée, Les [rais de remboursement etanl tres eleves. nows engageons vivement nos Clenls a
toujours nous envoyer les fonds en meme temps que les ordres.

Nos chassis sont garantis. comme execution et comme matiere, pendant les six mois qui suivent
la livraison, date de [acture; cette garantie est expressement limitee au remplacement de foute
piece reconnue defectueuse, sans indemnite d'aucune sorte. la voiture etant ramenee aux frais du
proprietaire dans nos ateliers de Lyon. Silles eirconstances ne le permettent pas. 14 garantie est
limitée a 'envor gratuit des pieces destinees a remplacer celles qui ont ete reconnues defectueuses.
La garantie cesse quand la voiture a ete reparee ou modifiee en dehors de nos ateliers et
par un personnel efranger a nos usines.
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l’_” Pour les remplacements demandes gratuitement, il est necessaire denvoyer la piece dele

*% lueuse, alin que nous soyons en mesure de verifier si elle comporte un délaut de construchion

ou de manere, et 31l n'y a pand

at resultant du mauvais usage ou de la

rence

Notre garantic ne setend pas aux chaines de transmission, Elle ne s'etend pas non plus

1
aux bandages pneumatiques: nous prions nos Clenls de bien vo

(11} .‘1 l-"--r I poul 'l'-— repa

rations de bandages. aux [abnea respestis. Nous hivrons nos chassis sur pneumaligues Michelin,

Continental, Gaulois, Grammont. at choix du Client

Toule fece ou voillure retourned pour etre reparee, doit nous elre adressee lranco. e

|E|.- vollures. -"[l:'~ ieces reparee: ou -in 5 piedes ll.e‘ 1-.!|;|I'_>].1 emenl sonl lails en porl 'il,‘ S

Tout en faisant nos efforiz les plus grands pour satisfaire aux demandes qui nous .~ ~

sont adressees, nous ne pouvons ageepler aucune responsabilite pour retard dans la

livraisun. Toutefols, si ce retard excedait deus mois, le Chent pourrait exiger lannu

lation t_lf' g commande et le rembourseme

il pur et simple du versement ellectie

Nous nous reservons le dront dapporter a nos modeles, dans e courant

de l'annee, toutes les modifications que nous jugerons utiles.

Chaque acheteur a droit an

‘lﬁ‘!l'?l%.l‘.!‘(‘ pour s tnitier

pelt appreak

l|_l voiture, “ &5t

a la conduite responsable des avaries ou accidents prove-
nant de son fait ja-'anirH. sal apprentissage

Sur demande, nous metlons a la nl.-_"m;:-.n de nos Chents, sous leur enligre X

responsabilite, des mecani

iens pour |es accompagner, ou pour aller regler ou repares

\ -
leurs machines, a rason de 23 francs par jour. Toute journee commencee est due, amsi que les
|

frass de vovage des mecaniciens aller et rétour en deuxieme classe,

| es mecam

elre occasionnes par oux sonl a leur charge. Nous declinons toute Tt'_\]\:!l'l'.:.dl'l’i|f' de ce fat,

fours

s sont sous la responsabilite des Clients; et les acodents qui pourraent

Nos agents sonl r".’~'~i'|‘ll';:i-'l|\!|'.'.::_ vis-a-vis de leurs acheteurs de tout er

igement pris par eux en

dehors des conditions ci-dess

EXPOEEes, .1._.;11- -_n:un]ul.',{]' 1a|i$c‘ par nos vovageurs noesl detin
U apres i-.1-.:l_'-:]\t.|'.!-'m ecrite de la maison [ cas de contestation, le. I'mbunal de Gommence du

Rhone sera seul competent, de convention expresse. Nos trases. aceeptalions de reglement

ou expH ditions contre remboursement,

n'operent #l novation

n derogation a celte clavse attnbutive de jundiction
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| leve-auto.

| pompe a pneumatiques, | necessaire de repa

UN SAC OQUTILLAGE

elel de moyeux de roues.

clefs plates de 8 10
|4
I8
21
— 26
29
clef anglaise. [

I elel de réglage de lembrayage
| clef a douille de 10 " avel

a l>TIJ\]H'.

I clel & douille de 4 avec

5a ]II'D('EH
I elel a douille de 180 AV

sa broche

COMPRENANT :

lournevis
!.irm- universelle
marteau.
l'[!-:‘.i:it_‘-'l__‘_()li].'l“t.

:HT](‘,

2 leviers a pinces pour marleaux,

) ressorts d-' 1':_\1‘.[‘\--| pour marbeaun.

f T

UN COFFRET DE

Souppe.
ressorl de sonpape
inflammatenys

maricaux iil.ﬂ“l.ilihl'g_'_r'

boulans:de chame,

jainis 1:] £ =soupapes

joints ‘i‘l]l!l'linn_u:l'.( urs

PIECES DE RECHANGI

4 tounts d'amiante de tampon

d'allumage

jommts damiante o cchappement
|r-in!) | amianle |'|I-_:::.' 1ralion

yoints Iibre pour

Al

—_— L I

manchon caoutchouc raccord
d eau
I" sene de boulons avec leurs

CCrous

4 frgbes b g 2
o S R e STt

CONTENANT N

2 boulons de manchon d ‘accouple

|
|

|

|

1
| |
=

1 clavetles de spupapes;

charbon magneto

ohturaleur de radiateur

douzaine rondelles " Grower "

douzaine goupilles assorties.
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